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1. Considerazioni generali  

Fin dalla sua costituzione ƴŜƭ нллоΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ǎƛ occupa di pianificazione e programmazione del servizio 
di trasporto pubblico per ƭΩŀǊŜŀ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜ Řƛ ŎƻƳǇŜǘŜƴȊŀΦ vǳŜǎǘΩǳƭǘƛƳŀ ŜǊŀ ŎƻǎǘƛǘǳƛǘŀΣ Ŧƛƴƻ ŀƭƭŀ ǇǊƛƳŀ 
ƳŜǘŁ ŘŜƭ нлмрΣ ŘŀƭƭΩŀǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ ǇŜǊ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǎǳ ƎƻƳƳŀ Ŝ ǇŜǊ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǎǳ ŦŜǊǊƻ Řŀ ǉǳŜƭƭŀ 
provinciale, poi riorganizzata sotto la Città Metropolitana. Dal 2016 il perimŜǘǊƻ Řƛ ŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ 
ǎƛ ŝ ŜǎǘŜǎƻ ŀƭ ǊŜǎǘƻ ŘŜƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜΣ ǇŜǊǘŀƴǘƻ ŀƭƭΩƻōōƛŜǘǘƛǾƻ principale di riorganizzazione e 
ottimizzazione dei servizi di trasporto pubblico locale tradizionale, si è aggiunta la funzione di 
coordinamento delle politiche di mobilità della Regione, attraverso il confronto con i singoli enti e 
bacini e secondo i principi di sostenibilità, innovazione e integrazione. 

Per il buon funzionamento della mobilità collettiva è fondamentale saper riconoscere gli impatti dei 
trend socio-ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎƛ ǎǳƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻΤ ŦŀǘǘƻǊƛ ǉǳŀƭƛ ƭΩƛƴƴŀƭȊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩŜǘŁ ƳŜŘƛŀΣ ƭΩŜƭŜǾŀǘŀ ŘŜƴǎƛǘŁ 
abitativa dei nuclei urbani, la sempre maggiore sensibilizzazione collettiva verso la sostenibilità 
ambientale e la crescente digitalizzazione della popolazione, stanno trasformando rapidamente la 
visione del trasporto da autocentrico verso nuove forme di mobilità, generando una crescente 
esigenza di interconnessione diffusa, anche nelle aree meno abitate, e di alternative di spostamento 
più sostenibili. 

Inoltre, gli adattamenti della società dovuti alla trascorsa pandemia Covid-19 hanno causato una 
drastica accelerazione dei suddetti processi, come la modernizzazione tecnologico-digitale, ma anche 
la riduzione dei vincoli di prossimità al luogo di lavoro/studio, indirizzando la domanda collettiva verso 
uno sviluppo di mobilità semi-sistematica, a minor frequenza e a maggior raggio e flessibilità. Tali 
cambiamenti hanno portato ad una necessaria revisione delle politiche in materia di Trasporto 
Pubblico e dei relativi obiettivi. 

Per rispondere al meglio ai compiti istituzionali e agli andamenti globali a cui anche il territorio 
piemontese è soggettoΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ǎƛ ƛƳǇŜƎƴŀ ŀ ƳŀƴǘŜƴŜǊŜ Ŝ ŀ ǇƻǘŜƴȊƛŀǊŜ le attività indispensabili per 
ǳƴΩorganizzazione efficace del trasporto pubblico, quali il monitoraggio e ƭΩŀƴŀƭƛǎƛ a scala regionale dei 
trend socio-demografici e degli stili di mobilità, la cooperazione fra le modalità di trasporto (tradizionali 
e innƻǾŀǘƛǾƛύΣ ƛƭ ŎƻǎǘŀƴǘŜ ǎǾƛƭǳǇǇƻ ŘŜƭƭΩƛƴŦƻƳƻōƛƭƛǘŁΣ ƭŀ ǘǊŀƴǎƛȊƛƻƴŜ ŜŎƻƭƻƎƛŎŀ ŘŜƛ ƳŜȊȊƛ ƛƳǇƛŜƎŀǘƛ Ŝ ƛƭ 
miglioramento delƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ ai servizi di trasporto, mediante una progettazione efficiente e una 
continua revisione dei punti di accesso e di interscambio a/tra i diversi sistemi per lo spostamento della 
collettività.  

Tali azioni risultano interconnesse alle seguenti tematiche: 

- la sostenibilità ambientale, la quale si traduce in opere di decarbonizzazione delle flotte, nello 
sviluppo di strategie per il contenimento ŘŜƭƭΩǳǎƻ ŘŜƭƭΩŀǳǘƻ privata, al fine di ridurre la dipendenza 
da energia di origine fossile (necessità sempre più urgente con gli ultimi eventi a livello globale), 
ƳƛƎƭƛƻǊŀǊŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŁ ŘŜƭƭΩŀǊƛŀΣ ŀǎǎƻǘǘƛƎƭƛŀǊŜ ƛ Ŏƻǎǘƛ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ǇǳōōƭƛŎƻ Ŝ ƛƴŎŜƴǘƛǾŀǊŜ ǳƴ 
modello di economia circolare applicata alla mobilità collettiva; 

- lo sviluppo di nuovi modelli di business per le aziende del settore, ŎƘŜ ŦŀǾƻǊƛǎŎŀƴƻ ƭΩǳǎƻ Řƛ ƴǳƻǾŜ 
ǘŜŎƴƻƭƻƎƛŜΣ ƭΩŀǳƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩǳǘŜƴȊŀ Ŝ la cooperazione fra le molteplici alternative di viaggio 
(tradizionali, innovative, individuali e collettive); 

- ƭΩƻǊƛŜƴǘŀƳŜƴǘƻ motivazionale di aziende e lavoratori nel settore del trasporto pubblico, volto a 
promuovere un approccio user-oriented, ŎƘŜ ƎŀǊŀƴǘƛǎŎŀ ƭΩŀǘǘǊŀǘǘƛǾƛǘŁ Ŝ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŁ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ 
fornito.  

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ ǎƛ ǊƛǇǊƻǇƻƴŜ ǎŦƛŘŜ ŀƳōƛȊƛƻǎŜΣ ŦǊƻƴǘŜƎƎƛŀƴŘƻǎƛ Ŏƻƴ ǊƛǎƻǊǎŜ ǇǳōōƭƛŎƘŜ ƭƛƳƛǘŀǘŜ, con picchi 
inflattivi e con consequenziali interventi a tutela del servizio e di mitigazione alla restrizione del servizio 
erogato. 
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Il documento illustra le attività condotte da AMP nel 2024 coerentemente con quanto previsto dal 
Bilancio di previsione 2024-2026 e dal PIAO 2024-2026 Sottosez. Performance. 

Lƭ wŀǇǇƻǊǘƻ ƛƭƭǳǎǘǊŀǘƛǾƻΣ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǘƛ ƛ ŎƻƴǘŜƴǳǘƛΣ ŀǎǎƻƭǾŜ ŀƴŎƘŜ ŀƭƭΩƻōōƭƛƎƻ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭΩŀǊǘΦ олΣ ŎƻƳƳŀ мΣ ŘŜƭ 
5Φ[ƎǎΦ ƴΦ нлмκнлнн άwƛƻǊŘƛƴƻ ŘŜƭƭŀ ŘƛǎŎƛǇƭƛƴŀ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǇǳōōƭƛŎƛ ƭƻŎŀƭƛ Řƛ ǊƛƭŜǾŀƴȊŀ ŜŎƻƴƻƳƛŎŀέ ŜƴǘǊŀǘƻ 
in vigore il 31/12/2022. Il Rapporto illǳǎǘǊŀǘƛǾƻ Ƙŀ ƛƴŦŀǘǘƛ ƭƻ ǎŎƻǇƻ Řƛ ŦƻǊƴƛǊŜ ǳƴΩŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƎƭƛ ŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƛ 
ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ǇǳōōƭƛŎƻ ƭƻŎŀƭŜ Řƛ ŎƻƳǇŜǘŜƴȊŀ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǇƛŜƳƻƴǘŜǎŜ ŀƛ ǎŜƴǎƛ 
della L.R. Piemonte 4 gennaio 2000, n. 1 e ss.mm.ii.; in particolare la ricognizione fa riferimento a 
ǉǳŀƴǘƻ ǊƛƭŜǾŀǘƻ ƴŜƭƭΩŀƴƴƻ нлнп ƛƴ ǊŜƭŀȊƛƻƴŜ ŀƛ ŘƛǾŜǊǎƛ ŎƻƴǘǊŀǘǘƛ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻΦ 
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2. [Ω!ƎŜƴȊƛŀ 

2.1. Quadro normativo nazionale e regionale 

Come stabilito dal D. Lgs. del 19 novembre 1997 n. 422, che ha conferito a Regioni ed enti locali funzioni 
e compiti in materia di TPL, la Regione Piemonte, con la L.R. del 4 gennaio 2000 n. 1, ha disciplinato il 
sistema di TPL, prevedendo la costituzione di un Consorzio tra Enti al fine di coordinare le politiche di 
ƳƻōƛƭƛǘŁ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴƻΣ ƭΩAgenzia per la Mobilità Metropolitana.  

/ƻƴ ƭŜ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾŜ ƳƻŘƛŦƛŎƘŜ ŀǇǇƻǊǘŀǘŜ ŀƭƭŜ [ΦwΦ мκнллл Ŝ млκнлммΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ha ampliato il proprio 
ŀƳōƛǘƻ Řƛ ƻǇŜǊŀǘƛǾƛǘŁΣ ŘƛǾŜƴŜƴŘƻ ƭΩAgenzia per la Mobilità metropolitana e regionale.  

Con D.G.R. Piemonte n. 17-4134 del 12 luglio 2012, ƛƴ ŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ о ōƛǎ 5Φ[Φ моуκнлмм 
ŎƻƴǾŜǊǘƛǘƻ ƛƴ [Φ мпуκ нлммΣ ŎƻƳŜ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƻ ŘŀƭƭΩŀǊǘΦ ро ŘŜƭ 5Φ[Φ уоκнлмнΣ il territorio regionale è stato 
suddiviso in 4 bacini territoriali: bacino della provincia di Torino, bacino della provincia di Cuneo, bacino 
del nord-est, comprendente i territori delle province di Biella, Vercelli Novara e VCO, bacino del sud-
est, comprendente i territori delle province di Asti e Alessandria, entro i quali deve essere organizzato 
ƭƻ ǎǾƻƭƎƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ¢t[Σ ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ ƳŀǎǎƛƳƛȊȊŀǊŜ ƭΩŜŦŦƛŎƛŜƴȊŀ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ Ŝ ŎƻƴǎŜƎǳƛǊŜ ŜŎƻƴƻƳƛŜ Řƛ ǎŎŀƭŀΦ  

Inoltre, la D.G.R. Piemonte n. 17-пмоп Ƙŀ ŀǎǎŜƎƴŀǘƻ ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ άil ruolo di Ente di Governo al Consorzio 
obbligatorio costituito dagli Enti soggetti di delega ai sensi della L.R. 1/2000 ricadenti nel bacino 
stessoέΣ ŎƘŜ ŘŜǾŜ ŀǎǎƛŎǳǊŀǊŜ ƭŀ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀȊƛƻƴŜ ǳƴƛǘŀǊƛŀ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ƴŜƭ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŘŜƭƭŀ ƴƻǊƳŀǘƛǾŀ 
vigente in materia di contratti pubblici.  

/ƻƴ ƭŜ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾŜ [ΦwΦ ƴΦ м Ŝ ф ŘŜƭ нлмрΣ ƛƭ ƭŜƎƛǎƭŀǘƻǊŜ Ƙŀ ǇǊŜǾƛǎǘƻ ƭΩŜǎǘŜƴǎƛƻƴŜ ŀ ǘǳǘǘƻ ƛƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ 
regionale della competenza del consorzio, rinominato infine Agenzia della mobilità piemontese (AMP). 

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǇƛŜƳƻƴǘŜǎŜ ŝ ǇŜǊǘŀƴǘƻ ƛƭ ŎƻƴǎƻǊȊƛƻ Ŏƻǎǘƛǘǳƛǘƻ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ у ŘŜƭƭŀ [ΦwΦ 
1/2000 e ss.mm.ii. per l'esercizio in forma obbligatoriamente associata di tutte le funzioni, trasferite o 
delegate, in materia di TPL, degli enti soggetti di delega ex L.R. 1/2000., conformemente alla 
programmazione regionale e alle risorse disposte dalla Regione, degli Enti aderenti in ambito regionale 
Ŏƻƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ ǊƛƎǳŀǊŘƻΣ ǘǊŀ ƭΩŀƭǘǊƻΥ 

¶ al coordinamento del sistema della mobilità nei bacini e negli ambiti territoriali omogenei e del 
piano dei trasporti, nonché alla verifica di coerenza e di attuazione dei piani urbani della mobilità 
redatti dagli Enti aderenti; 

¶ alla programmazione unitaria ed integrata, in coerenza con la programmazione regionale e 
triennale dei servizi di trasporto pubblico locale; 

¶ ŀƭƭŀ ǇǊŜŘƛǎǇƻǎƛȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ōŀƴŘƛ Ŝ ŀƭƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ǇǊƻŎŜŘǳǊŜ ŎƻƴŎƻǊǎǳŀƭƛ ǇŜǊ ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ 
servizi di TPL di competenza, in proprio e su delega delle province, in conformità con quanto 
previsto in materia di clausole sociali; nonché la gestione dei relativi contratti di servizio, la 
vigilanza e i poteri sanzionatori. 

[ŀ [ΦwΦ мфκнлму Ƙŀ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƻ ƭΩŀǊǘΦ у ŘŜƭƭŀ [Φ мκнлллΣ ŀƴƴǳƴŎƛŀƴŘƻ ŎƘŜ !at άŦŀǾƻǊƛǎŎŜ ƭΩŀŘŜǎƛƻƴŜ ŘŜƛ 

comuni o unioni di comuni singole o associate aventi popolazione superiore ai 15.000 abitanti non già 

soggetti di delega [..] nonché delle unioni montane singole o associate aventi popolazione superiore a 

рΦллл ŀōƛǘŀƴǘƛ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭŀ ƭŜƎƎŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜ мп ƳŀǊȊƻ нлмпΣ ƴΦ о ό[ŜƎƎŜ ǎǳƭƭŀ ƳƻƴǘŀƎƴŀύέ. La norma è stata 

poi sostituita dalla L.R. del 5 aprile 2019, n. 14 ς ά5ƛǎǇƻǎƛȊƛƻƴƛ ƛƴ ƳŀǘŜǊƛŀ Řƛ ǘǳǘŜƭŀΣ ǾŀƭƻǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜ Ŝ 

sviluppo della montagnaέΣ ŎƘŜ ŀƎƭƛ ŀǊǘǘΦ п Ŝ нр ǎǇŜŎƛŦƛŎŀ ƭŜ ƴŜŎŜǎǎƛǘŁ Řƛ ŎƻƻǊŘƛƴŀƳŜƴǘƻ Ŏƻƴ !at ǇŜǊ 

ƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ Řƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ ƛƴ ƳŀǘŜǊƛŀ Řƛ ¢t[Φ  

!Ǝƭƛ ƻǊƛƎƛƴŀǊƛ оп Ŝƴǘƛ ŎƻƴǎƻǊȊƛŀǘƛΣ Ƙŀƴƴƻ ŀŘŜǊƛǘƻ ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ǳƭǘŜǊƛƻǊƛ ну ŜƴǘƛΣ ǇƻǊǘŀƴŘƻ ŀ сн Ŝƴǘƛ ƛƭ 
numero totale degli enti consorziati. 
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2.1.1. Il Fondo nazionale per il TPL 

Il trasporto pubblico locale è finanziato principalmente tramite il c.d. Fondo TPL, il Fondo per il 
concorso finanziario dello Stato agli oneri del trasporto pubblico locale, anche ferroviario, nelle regioni 
a statuto ordinario, istituito nel 2013 dalla legge di Stabilità (legge n. 228/2012, articolo 1, comma 301), 
in sostituzione dei numerosi interventi di riforma che si erano succeduti negli anni, a partire dal 1997 
e ripartito tra le Regioni con le modalità e le percentuali stabilite dal DPCM 11 marzo 2013. 

Il settore del trasporto pubblico locale (TPL) veniva infatti finanziato, prima del 1997, con trasferimenti 
statali, tramite il Fondo Nazionale dei Trasporti, sia con contributi di esercizio, che con contributi agli 
investimenti. La legge-delega sul federalismo fiscale (legge n. 42/2009), ha previsto la futura 
applicazione per il settore del trasporto pubblico regionale, di un criterio "misto" di finanziamento che 
tenesse conto, oltre che dei costi standard, anche della fornitura di un livello adeguato del servizio su 
tutto il territorio nazionale. 

Gli stanziamenti del Fondo TPL si trovano, nel Bilancio dello Stato, sul capitolo 1315 dello Stato di 
previsione della spesa del Ministero delle infrastrutture e trasporti.   

La Legge di Bilancio 2024 (legge 30 dicembre 2023, n. 213), reca uno stanziamento per il Fondo TPL 
ǎǳ ǘŀƭŜ ŎŀǇƛǘƻƭƻΣ Řƛ рΦмтфΦррпΦллл ϵ ǇŜǊ ƛƭ нлнпΣ Řƛ рΦнноΦррпΦллл ϵ ǇŜǊ ƛƭ нлнр Ŝ Řƛ рΦнтпΦррпΦллл ϵ 
per il 2026. 

La legge di bilancio 2025 (legge 30 dicembre 2024 n. 207) reca uno stanziamento per il Fondo TPL su 
ǘŀƭŜ ŎŀǇƛǘƻƭƻΣ Řƛ рΦопрΦтрпΦллл ϵ ǇŜǊ ƛƭ нлнрΣ Řƛ рΦннпΦтрпΦллл ϵ ǇŜǊ ƛƭ нлнс Ŝ Řƛ рΦопрΦтрпΦллл ϵ ǇŜǊ ƛƭ 
2027. 

2.1.1.1. I criteri di ripartizione del Fondo TPL 

Il decreto legge 18 novembre 2022, n. 176 (convertito dalla legge n. 6/2023, in vigore dal 18 gennaio 
2023, poi modificato dal D.L. n. 104 del 2023), ha novellato l'art. 27, comma 2 del D.L. n. 50/2017, 
relativo ai criteri di ripartizione del Fondo TPL, prevedendo che il riparto del Fondo sia effettuato entro 
il 31 ottobre di ogni anno, con decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con 
il Ministro dell'economia e delle finanze, previa intesa in sede di Conferenza unificata, in tale modo:  

a) il 50% del Fondo, tenendo conto dei costi standard (di cui all' articolo 1, comma 84, della legge 
27 dicembre 2013, n. 147), al netto delle risorse di cui alle lettere d) ed e), considerato il 
complesso dei servizi di trasporto pubblico locale eserciti sul territorio di ciascuna regione 
risultanti dalla banca dati dell'Osservatorio e tenendo conto, a partire dal 2024, dei costi di 
gestione dell'infrastruttura ferroviaria di competenza regionale; 

b) il 50% del Fondo, tenendo conto dei livelli adeguati dei servizi di trasporto pubblico locale e 
regionale, al netto delle risorse di cui alle lettere d) ed e); 

c) applicando una riduzione annuale delle risorse del Fondo da trasferire alle regioni qualora i 
servizi di trasporto pubblico locale e regionale non risultino affidati con procedure di evidenza 
pubblica entro il 31 dicembre dell'anno precedente a quello di riferimento, ovvero ancora non 
ne risulti pubblicato alla medesima data il bando di gara, nonché nel caso di gare non conformi 
alle misure di cui alle delibere dell'Autorità di regolazione dei trasporti, qualora bandite 
successivamente all'adozione delle predette delibere. La riduzione si applica a decorrere 
dall'anno 2023. In ogni caso la riduzione non si applica ai contratti di servizio affidati in 
conformità alle disposizioni, anche transitorie, di cui al regolamento (CE) n. 1370/2007, e alle 
disposizioni normative nazionali vigenti. La riduzione, applicata alla quota di ciascuna regione, 
è pari al 15% del valore dei corrispettivi dei contratti di servizio non affidati con le predette 
procedure; le risorse derivanti da tale riduzione sono ripartite tra le altre regioni con le 
medesime modalità; 
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d) con destinazione annuale dello 0,105 per cento dell'ammontare del Fondo, e comunque nel 
limite massimo di euro 5,2 milioni annui, alla copertura dei costi di funzionamento 
ŘŜƭƭΩhǎǎŜǊǾŀǘƻǊƛƻ ¢t[Τ 

e) con destinazione di una quota delle risorse del Fondo, non inferiore all'1% e non superiore al 
2%, per l'adeguamento, in considerazione della dinamica inflattiva, dei corrispettivi di servizio 
e dell'equilibrio economico della gestione dei servizi di trasporto pubblico locale e regionale 
sottoposto ad obblighi di servizio pubblico, da ripartire tra le regioni a statuto ordinario 
applicando le modalità stabilite dal DPCM  11 marzo 2013. Questa destinazione prevista della 
lettera e) è stata peraltro abrogata dall'art. 17 del D.L. n. 104 del 2023. 

Il comma 2-bis dell'art. 27 prevede inoltre che ai fini del riparto del Fondo si tenga annualmente conto 
delle variazioni per ciascuna Regione in incremento o decremento, rispetto al 2017, dei costi del 
canone di accesso all'infrastruttura ferroviaria introdotte dalla società Rete ferroviaria italiana Spa, con 
decorrenza dal 1° gennaio 2018, in ottemperanza ai criteri stabiliti dall'Autorità di regolazione dei 
trasporti ed il comma 2-ter contiene una clausola di salvaguardia in base alla quale, al fine di garantire 
una ragionevole certezza delle risorse disponibili, il riparto di cui al comma 2, lettere a) e b), non può 
determinare, per ciascuna regione, un'assegnazione di risorse inferiore a quella risultante dalla 
ripartizione del Fondo per l'anno 2020. 

Il decreto legge 16 giugno 2022, n. 68 (articolo 8, comma 6) ha previsto, limitatamente agli anni 2022, 
2023 e 2024, al fine di promuovere la sperimentazione di servizi di sharing mobility, che una quota pari 
allo 0,3% del Fondo nazionale TPL sia destinata al finanziamento di specifici progetti individuati con 
uno o più decreti ministeriali. In attuazione di tale previsione sono stati emanati il decreto 
interministeriale n. 417 del 28/12/2022 ed il successivo decreto direttoriale n. 459 del 28 dicembre 
2022Σ Řƛ ƛƳǇŜƎƴƻ ŘŜƭƭŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜ ǎƻƳƳŜ όмпΣф Ƴƛƭƛƻƴƛ Řƛ ϵύΦ 

La ripartizione del Fondo è stata effettuata fino ad oggi senza l'applicazione delle penalità previste dalla 
riforma. La legge annuale per la concorrenza 2021 (legge n. 118/2022) ha previsto l'applicazione delle 
penalità per le regioni a partire dall'esercizio finanziario 2023.  

Nelle more dell'emanazione del decreto annuale di riparto previsto dalla riforma, viene concessa alle 
regioni con decreto ministeriale l'anticipazione dell'80 per cento delle risorse del Fondo e l'erogazione 
con cadenza mensile delle quote ripartite (art. 27, comma 4 del D.L. n. 50/2017).  L'anticipazione è 
effettuata sulla base delle percentuali attribuite a ciascuna regione l'anno precedente.   

Il decreto legge n. 104 del 2023, introducendo un nuovo comma 2-quater all'articolo 27 del D.L. n. 
50/2017, ha disposto che al riparto del Fondo si provveda, limitatamente agli anni 2023 e 2024, per 
una quota pari a euro 4.873.335.361,50, e fermo restando quanto previsto dal comma 2-bis, secondo 
le percentuali utilizzate per l'anno 2020. Alla determinazione delle quote del 50% di cui al comma 2, 
lettere a) e b), si provvede a valere sulle risorse residue del Fondo, decurtate della quota di cui al primo 
periodo. 

Il D.L. n. 145 del 2023 (art. 10-bis) convertito dalla legge n. 191 del 2023, ha disposto un incremento, 
pari a 1,2 milioni di euro, a decorrere dall'anno 2024, del Fondo nazionale per il concorso finanziario 
dello Stato agli oneri del trasporto pubblico locale, volto a predisporre degli interventi tali da garantire 
il diritto delle persone a mobilità ridotta all'accesso al trasporto pubblico locale. 

Il decreto legge n. 176/2022 ha altresì novellato il comma 6 dell'articolo 27 del DL 50/2017, stabilendo 
l'emanazione, entro il 31 luglio 2023, di un decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, di 
concerto con il Ministro dell'economia e delle finanze, previa intesa in sede di Conferenza unificata, 
che definisca gli indicatori per determinare i livelli adeguati di servizio e le modalità di applicazione 
degli stessi, al fine della ripartizione del Fondo secondo il criterio della lettera b). Tale decreto non è 
stato ancora adottato ed il successivo decreto legge n. 104/2023, convertito dalla legge 9 ottobre 2023, 
n. 136, ha disposto (art. 17), che nelle more dell'adozione di tale decreto ministeriale, al fine di 
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assicurare la ripartizione del Fondo, si provveda alla ripartizione integrale del medesimo Fondo con le 
modalità di cui al comma 2, lettera a), cioè tenendo conto dei soli costi standard, senza tener conto 
del parametro dei livelli adeguati dei servizi di TPL, fermo restando quanto previsto dal comma 2-
quater per gli anni 2023 e 2024. 

L'articolo 1, comma 5-ter, del D.L. n. 155/2024 ha disposto un incremento del Fondo nazionale per il 
concorso finanziario dello Stato agli oneri del trasporto pubblico locale (TPL), pari a 50 milioni di euro 
per l'anno 2024, stabilendo altresì che l'assegnazione delle risorse stesse alle Regioni a statuto 
ordinario avvenga sulla base delle percentuali già utilizzate per l'anno 2020. 

La IX Commissione Trasporti ha approvato, il 13 febbraio 2024, le Risoluzioni n. 8-00041 , n. 8-00042 e 
n. 8-00043, in materia di trasporto pubblico locale e di riforma del relativo fondo TPL. 

2.1.1.2. La ripartizione del Fondo TPL effettuata in base al DPCM 11 marzo 
2013 per gli anni dal 2020 al 2024 

La ripartizione del Fondo TPL tra le Regioni è stata finora effettuata, in attesa della riforma, sulla base 
dei criteri definiti dal DPCM 11 marzo 2013, come modificato da ultimo dal DPCM 26 maggio 2017, 
quindi sostanzialmente su criteri di spesa storica, su cui si sono poi stratificati molteplici interventi 
normativi di modifica delle modalità di finanziamento e di attribuzione delle risorse. Tale DPCM 
prevede che il 90% del Fondo sia assegnato alle regioni sulla base delle percentuali fissate nella Tabella 
1 allegata al decreto e per il residuo 10%, sempre in base alle medesime percentuali, ma 
subordinatamente alla verifica del raggiungimento di specifici obiettivi di efficientamento.  

Per gli anni dal 2018 al 2022 il Fondo è stato pertanto ripartito in base ai criteri definiti nel DPCM 26 
maggio 2017 che ha novellato il decreto del Presidente del Consiglio dei ministri 11 marzo 2013. Al 
Piemonte spetta il 9,83% del totale destinato alle regioni ordinarie. 

Per il 2021 lo stanziamento del Fondo è stato pari ad euro 4.874.554.000 e con il Decreto 
interministeriale n. 72 del 9 febbraio 2021 è stata concessa alle regioni l'anticipazione dell'80% del 
Fondo. 

tŜǊ ƛƭ нлнн ƭŀ ŎƻƴǎƛǎǘŜƴȊŀ ŘŜƭ CƻƴŘƻ ŝ ǎǘŀǘŀ Ŧƛǎǎŀǘŀ ƛƴ пΦфуфΣррп Ƴƛƭƛƻƴƛ Řƛ ϵΣ Řŀ Ŏǳƛ ǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ ŘŜǘǊŀǘǘƛ 
gli stanziamenti relativi al trasporto pubblico locale acqueo nella città di Venezia di cui all'articolo 1, 
comma 816, della legge di Bilancio 2022 (legge 30 dicembre 2021, n. 234), per arrivare ad uno 
stanziamento netto di 4.974,554 milioni euro per l'anno 2022. 

La ripartizione del Fondo TPL per il 2022 è stata definita dal decreto-legge n. 68 del 2022 (art. 8, comma 
7), nei seguenti termini: 

a) euro 4.879.079.381 senza l'applicazione di penalità e applicando le modalità stabilite dal DPCM 
11 marzo 2013; 

b) euro 75.350.957 secondo le modalità ed i criteri che tengono conto dei costi standard (previsti 
dall'articolo 1, comma 84, della legge 27 dicembre 2013, n. 147) e dei livelli adeguati dei servizi 
di trasporto pubblico locale e regionale, definiti con decreto ministeriale, da adottare di 
concerto con il MEF e previa intesa in sede di Conferenza Unificata; 

c) euro 14.923.662 per le finalità di promozione dei servizi di sharing mobility; 
d) euro 5.200.000 per il funzionamento dell'Osservatorio nazionale per il supporto alla 

programmazione e per il monitoraggio del trasporto pubblico locale e della mobilità locale 
sostenibile. 

Con il decreto interministeriale n. 64 del 21 marzo 2022 è stata concessa alle Regioni a statuto 
ordinario, per il 2022, un'anticipazione dell'80% del Fondo, pari complessivamente a euro 
3.978.648.289,20 , al netto dello 0,025 per cento dell'ammontare del Fondo nazionale, destinato alla 
copertura dei costi di funzionamento dell'Osservatorio, mentre per la ripartizione definitiva del Fondo 
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per il 2022, il decreto interministeriale n. 421 del 29/12/2022 ha previsto degli indicatori di carattere 
generale per la determinazione dei livelli adeguati dei servizi di trasporto pubblico locale e regionale 
al fine di consentire la ripartizione delle risorse stanziate, prevedendo che tali indicatori abbiano 
rilevanza solo ai fini della ripartizione delle risorse stanziate nell'esercizio 2022 e che indicatori di 
maggior dettaglio potranno essere meglio individuati, a seguito di una attività istruttoria più 
complessa, in applicazione dell'art. 27, comma 6, del decreto-legge 24 aprile 2017, n. 50 a decorrere 
dall'esercizio 2023. Pertanto, a seguito di istruttoria con le Regioni, è stato ripartito, per il 2022, il 50% 
della quota, pari a euro 75.350.957,00, sulla base "dei livelli adeguati dei servizi" e il rimanente 50% 
sulla base dei "costi standard", in base ai dati che sono stati trasmessi dall'Osservatorio TPL (nota n. 
327 dell'11 novembre 2022, con la quale l'Osservatorio ha trasmesso i dati relativi all'applicazione e 
degli indicatori inerenti ai livelli adeguati dei servizi di trasporto pubblico locale e regionale e nota n. 
328 dell'11 novembre 2022, con la quale l'Osservatorio ha trasmesso i dati relativi all'applicazione del 
disposto del decreto n. 157 del 28 marzo 2018 inerenti ai costi standard). 

Per il 2023, la legge di Bilancio (legge 29 dicembre 2022, n. 197), ha disposto uno stanziamento, sul 
ŎŀǇΦ момрΣ Řƛ рΦлфнΦррп Ƴƛƭƛƻƴƛ ϵΣ Řŀ Ŏǳƛ ǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ ŘŜǘǊŀǘǘƛ Ǝƭƛ ǎǘŀƴȊƛŀƳŜƴǘƛ ǇŜǊ ƛƭ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ǳǊōŀƴƻ 
lagunare di Venezia, i costi per l'Osservatorio TPL e il finanziamento per i servizi di sharing mobility 
(previsti dal D.L. n. 68/2022), per arrivare ad uno stanziamento netto per il Fondo TPL di circa 5.054.130 
milioni di euro. Con decreto MIT-MEF n. 25 del 15/02/2023, è stata concessa alle Regioni a statuto 
ordinario, per il 2023, un'anticipazione dell'80 per cento del Fondo, per un importo di circa 4.043.304 
milioni di euro.  La ripartizione tra le Regioni a statuto ordinario delle risorse del Fondo nazionale TPL 
per il 2023 è stata definita con Decreto Interministeriale n. 328 del 11/12/2023. 

Con Decreto dirigenziale n. 470 del 28/12/2023 è stato quindi disposto l'impegno della restante parte 
del saldo 2023 del Fondo TPL a favore delle Regioni a statuto ordinario e con Decreto dirigenziale n. 
472 del 28/12/2023 è stato disposto l'impegno della quota relativa allo Sharing Mobility per il 2023 a 
favore delle Regioni a statuto ordinario. 

Con Decreto dirigenziale n. 7 del 12/02/2024 è stata determinata la quota finale del saldo del Fondo 
TPL per l'anno 2023, a favore delle Regioni a statuto ordinario. 

 

Per l'anno 2024, con il decreto MIT-MEF n. 49 del 1/3/2024, è stata disposta l 'anticipazione dell'80% 
del Fondo TPL. 

Con decreto interministeriale n. 325 del 17/12/2024 è stato disposto il riparto per l'esercizio 2024, 
tra le Regioni a statuto ordinario delle risorse del Fondo T.P.L.: sono state pertanto ripartite risorse tra 
le Regioni a statuto ordinario per un importo pari a 5.153.830.338,00 euro, al netto delle seguenti 
quote: 

¶ 15.523.662 euro, quale quota destinata alla sperimentazione dei servizi di sharing mobility; 

¶ 4.200.000 euro, quale quota destinata all'Osservatorio TPL; 

¶ le riduzioni previste dal comma 2, lettera c), dell'articolo 27 del decreto-legge 24 aprile 2017, 

n. 50. 

La ripartizione è avvenuta per 4.873.335.361,50 euro, secondo le percentuali della tabella 1 allegata al 
decreto, secondo le percentuali del DPCM 26 maggio 2017 sopra indicate. Per 280.494.976,50 euro 
secondo gli importi di cui alla tabella 2 allegata al decreto, che tiene conto degli altri parametri. 
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Figura 1 - Ripartizione delle risorse del Fondo Nazionale TPL 

Si ricorda che con il decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti del 28 marzo 2018, n. 157, 
sono stati individuati i criteri per determinare i costi standard unitari, mentre il citato decreto 
interministeriale n. 421 del 29/12/2022 ha individuato indicatori di carattere generale per la 
determinazione dei livelli adeguati dei servizi di trasporto pubblico locale e regionale al fine di 
consentire la sollecita ripartizione delle risorse stanziate nell'esercizio 2022. 

***  

La Corte costituzionale, con la sentenza n. 133 del 2024 ha respinto le censure di illegittimità 
ŎƻǎǘƛǘǳȊƛƻƴŀƭŜ ǇǊƻƳƻǎǎŜ Řŀ ǘǊŜ wŜƎƛƻƴƛ όtƛŜƳƻƴǘŜΣ ±ŜƴŜǘƻ Ŝ /ŀƳǇŀƴƛŀύ ƴŜƛ ŎƻƴŦǊƻƴǘƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ мтΣ 
comma 1, del decreto-legge n. 104 del 2023, convertito nella legge n. 136 del 2023. 

Tale disposizione è intervenuta a modificare ulteriormente i criteri di riparto fra le Regioni delle risorse 
ŘŜƭ άCƻƴŘƻ ǇŜǊ ƛƭ concorso finanziario dello Stato agli oneri del trasporto pubblico locale, anche 
ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻέ όCƻƴŘƻ ¢t[ύΣ ŎƘŜ ŜǊŀƴƻ ǎǘŀǘƛ ƛƴǘǊƻŘƻǘǘƛ Řŀƭ ŘŜŎǊŜǘƻ-legge n. 176 del 2022, convertito nella 
legge n. 6 del 2023, per superare il sistema incentrato sulla valorizzazione della spesa in precedenza 
ǎƻǎǘŜƴǳǘŀ ŘŀƭƭŜ ǎƛƴƎƻƭŜ wŜƎƛƻƴƛ ǇŜǊ ƭΩŜǊƻƎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ƛƴ ǉǳŜǎǘƛƻƴŜ όŎƻǎƛŘŘŜǘǘŀ άǎǇŜǎŀ ǎǘƻǊƛŎŀέύΦ 

A tal fine, nel decreto-legge n. 176 del 2022 si era disposto che le risorse stanziate dallo Stato sarebbero 
ǎǘŀǘŜ ŀǎǎŜƎƴŀǘŜ ŀƭƭŜ wŜƎƛƻƴƛΣ ǇŜǊ ǳƴŀ ǉǳƻǘŀ ǇŀǊƛ ŀƭ рл ǇŜǊ ŎŜƴǘƻΣ ǎǳƭƭŀ ōŀǎŜ ŘŜƛ άŎƻǎǘƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘέ ŜΣ ǇŜǊ 
ƭŀ ǊŜǎǘŀƴǘŜ ǉǳƻǘŀΣ ǎǳƭƭŀ ōŀǎŜ ŘŜƛ άƭƛǾŜƭƭƛ ŀŘŜƎǳŀǘƛ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ǇǳōōƭƛŎƻ ƭƻŎŀƭŜ Ŝ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜέ 
(LAS), che avrebbero dovuto essere definiti con decreto interministeriale, previa intesa con Regioni ed 
enti locali in sede di Conferenza unificata. La mancata adozione di tale decreto interministeriale aveva 
ǊŜǎƻ ǳǊƎŜƴǘŜ ƭΩŀǎǎǳƴȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴ ŎǊƛǘŜǊƛƻ ŎƻǊǊŜǘǘƛǾƻ ŘŜƭ ǇǊŜŎŜŘŜƴǘŜ ǎƛǎǘŜƳŀ ŜΣ ŀ ǘŀƭŜ ǎŎƻǇƻΣ ƭŀ ƴƻǊƳŀ 
ƛƳǇǳƎƴŀǘŀ Ƙŀ ǇǊŜǾƛǎǘƻΥ ŀύ ǳƴŀ ŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ƛƳƳŜŘƛŀǘŀΣ Ƴŀ ǎƻƭƻ ǇŀǊȊƛŀƭŜΣ ŘŜƭ ŎǊƛǘŜǊƛƻ ŘŜƭ άŎƻǎǘƻ 
ǎǘŀƴŘŀǊŘέΣ ŎƻƳǇǳǘŀǘƻ ǇŜǊƼ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀƴŘƻ ƛƭ complesso dei servizi di trasporto pubblico locale erogati 
sul territorio di ciascuna Regione (costo standard totale); b) un regime transitorio volto a garantire, 
Řŀǘŀ ƭŀ ƳŀƴŎŀǘŀ ŀŘƻȊƛƻƴŜ ŘŜƛ [!{Σ ǳƴΩŀǎǎŜƎƴŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǊƛǎƻǊǎŜ ƴƻƴ ƛƴŦŜǊƛƻǊŜ ŀ ǉǳŜƭƭŀ Ǌƛǎǳƭǘŀƴǘe dalla 
ǊƛǇŀǊǘƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ŦƻƴŘƻ ǇŜǊ ƭΩŀƴƴƻ нлнл όŎΦŘΦ άŎƭŀǳǎƻƭŀ Řƛ ƎŀǊŀƴȊƛŀέύΦ 

2022 2023 2024

A  Fondo Nazionale Trasporti 4.989.554.000,00ú       5.092.554.000,00ú       5.173.554.000,00ú       

B1  Banca Dati 5.200.000,00ú             4.200.000,00ú             4.200.000,00ú             

B2  Sharing mobility 14.923.662,00ú           15.223.662,00ú           15.523.662,00ú           

B3  Venezia Covid 15.000.000,00ú           19.000.000,00ú           

C  Fondo Nazionale Trasporti netto 4.954.430.338,00ú       5.054.130.338,00ú       5.153.830.338,00ú       

P  Quota Regione Piemonte 487.257.624,05ú         495.145.857,22ú         506.621.522,23ú         

 Quota Regione Piemonte per ripartizione 

penalità e variazioni canone accesso 

infrastruttura 

P  Totale Quota Regione 487.257.624,05ú         495.145.857,22ú         503.717.785,43ú         

 Incidenza quota Regione Piemonte (P/C) 9,835% 9,797% 9,774%

 Dotazione bilancio regionale 549.352.566,54ú         562.400.000,00ú         553.000.000,00ú         

 Dotazione bilancio regionale per cds rfi 8.459.000,00ú             

 Finanziamento Regione fondi propri 62.094.942,49ú           67.254.142,78ú           57.741.214,57ú           

2016 2017 2018 2019 2020 2021

A  Fondo Nazionale Trasporti 4.850.776.000,00ú       4.789.506.000,00ú       4.933.054.000,00ú       4.874.554.000,00ú   4.874.554.000,00ú    4.874.554.000,00ú   

B1  Banca Dati 1.212.694,00ú             1.197.376,50ú             1.233.263,50ú             1.218.638,50ú         1.218.638,50ú          1.218.638,00ú         

B2  Sharing mobility -ú                           -ú                           -ú                           -ú                       -ú                        -ú                       

C  Fondo Nazionale Trasporti netto 4.849.563.306,00ú       4.788.308.623,50ú       4.931.820.736,50ú       4.873.335.361,50ú   4.873.335.361,50ú    4.873.335.362,00ú   

P  Quota Regione Piemonte 476.664.406,54ú         470.690.737,69ú         484.797.978,40ú         479.048.866,04ú     479.546.096,34ú       480.157.448,29ú     

 Quota Regione Piemonte ripartizione 

decurtazioni 2015 7.320.317,75ú             

 Quota Regione Piemonte per ripartizione 

penalità e variazioni canone accesso 

infrastruttura 2.299.717,52ú         819.219,73-ú             

P  Totale Quota Regione 483.984.724,29ú         470.690.737,69ú         484.797.978,40ú         481.348.583,56ú     478.726.876,61ú       480.157.448,29ú     

 Incidenza quota Regione Piemonte (P/C) 9,980% 9,830% 9,830% 9,877% 9,823% 9,853%

 Dotazione bilancio regionale 533.000.000,00ú         530.000.000,00ú         535.000.000,00ú         535.000.000,00ú     535.000.000,00ú       535.000.000,00ú     

 Finanziamento Regione fondi propri 49.015.275,71ú           59.309.262,31ú           50.202.021,60ú           53.651.416,44ú       56.273.123,39ú        54.842.551,71ú       

2013 2014 2015

A  Fondo Nazionale Trasporti 4.929.254.469,00ú       4.918.619.999,99ú       4.925.252.600,00ú       

B1  Banca Dati 1.232.313,62ú             1.229.655,00ú             1.231.313,15ú             

C  Fondo Nazionale Trasporti netto 4.928.022.155,38ú       4.917.390.344,99ú       4.924.021.286,85ú       

P  Quota Regione Piemonte 484.965.876,68ú         483.148.203,23ú         483.982.894,20ú         

P  Totale Quota Regione 484.965.876,68ú         483.148.203,23ú         483.982.894,20ú         
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Le Regioni ricorrenti censurano le intervenute modifiche dei criteri di riparto in quanto le 
discriminerebbero nel finanziamento del servizio TPL, privilegiando quelle regioni che maggiormente 
sovvenzionano con risorse proprie i servizi di trasporto pubbliŎƻ ƭƻŎŀƭŜΣ Ŏƻƴ ƭΩŜŦŦŜǘǘƻ Řƛ ƛƳǇŜŘƛǊŜ ŀƭƭŜ 
ǇǊƛƳŜΣ ƳŜƴƻƳŀǘŜ ƴŜƭƭŀ ƭƻǊƻ ŀǳǘƻƴƻƳƛŀ ŦƛƴŀƴȊƛŀǊƛŀΣ ƭΩŜǊƻƎŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǘǳǘǘŜ ƭŜ ǇǊŜǎǘŀȊƛƻƴƛ Řŀ ŜǎǎŜ 
deliberate, in un ambito affidato alla competenza legislativa residuale regionale. Sarebbero perciò 
violati gli artt. 1мтΣ мму Ŝ ммфΣ ƴƻƴŎƘŞΣ ǇŜǊ ƛ ŎƻƴǎŜƎǳŜƴǘƛ ƎǊŀǾƛ ŘƛǎŀƎƛ ǇŜǊ ƭΩǳǘŜƴȊŀ Ŝ ǇŜǊ ƭΩƛƳǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŁ 
di offrire adeguata copertura alla spesa a suo tempo deliberata, gli artt. 97 e 81 della Costituzione. La 
Corte costituzionale ha ritenuto non fondate tutte le censure. 

[ΩŜǾƻƭǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ƴƻǊƳŀǘƛǾŀ ς ŀƴŎƻǊŀ ƴƻƴ άŀ ǊŜƎƛƳŜέ ƛƴ ŀǘǘŜǎŀ ŘŜƭƭŀ ŘŜŦƛƴƛȊƛƻƴŜ ŘŜƛ [!{ ς e la 
successione dei criteri di riparto del Fondo rende non evidente la lesione prospettata dalle Regioni 
ricorrenti che, infatti, non hanno fornito documentazione dƛ ŀƭŎǳƴ ƎŜƴŜǊŜ ŎƻƳǇǊƻǾŀƴǘŜ ƭΩƛƳǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŁ 
dello svolgimento delle funzioni per effetto della disposizione statale impugnata. Tuttavia, la Corte ha 
ŜǎǇǊŜǎǎƻ ƭΩŀǳǎǇƛŎƛƻ ŎƘŜΣ ǉǳŀƴǘƻ ŀƭ ŦƛƴŀƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ǇǳōōƭƛŎƻ ƭƻŎŀƭŜΣ ǎƛ ǇƻǊǘƛ ŀƭ ǇƛǴ 
presto a conclusione il complesso iter di transizione ai costi e fabbisogni standard, prefigurato già dalla 
legge n. 42 del 2009 sul federalismo fiscale. 

2.1.1.3. Le misure di sostegno al trasporto pubblico locale, regionale e con 
autobus 

La legge di Bilancio 2023 (legge 29 dicembre 2022, n. 197, art. 1, comma 477) ha rifinanziato il Fondo 
per il sostegno al TPL, destinato a compensare gli operatori di servizio di trasporto pubblico regionale 
e locale passeggeri sottoposti a obbligo di servizio pubblico, degli effetti negativi in termini di riduzione 
dei ricavi a seguito dell'epidemia del Covid-19, autorizzando la spesa di 100 milioni per il 2023 e di 250 
milioni per il 2024 per consentire la compensazione della riduzione dei ricavi tariffari relativi ai 
passeggeri nel periodo dal 1° gennaio 2021 al 31 marzo 2022.  

Il D.L. n. 145 del 2023 (art. 10, comma 1), convertito dalla legge 15 dicembre 2023, n. 191, ha 
ǊƛŦƛƴŀƴȊƛŀǘƻ Ŏƻƴ рлл Ƴƛƭƛƻƴƛ ϵ ǇŜǊ ƛƭ нлноΣ ƛƭ CƻƴŘƻ ǇŜǊ ƛƭ ǎƻǎǘŜƎƴƻ ŀƭ ¢t[Σ ƛǎǘƛǘǳƛǘƻ ǇŜǊ ŎƻƳǇŜƴǎŀǊŜ Ǝƭƛ 
operatori di servizi di trasporto pubblico locale dalle riduzioni dei ricavi nel periodo dal 1° gennaio 2021 
al 31 marzo 2022, conseguenti all'epidemia di Covid-19.  

Il Fondo per il sostegno al TPL, istituito dal D.L. n. 34 del 2020 (art. 200), aveva una dotazione inziale di 
500 milioni di euro per coprire la riduzione dei ricavi nel periodo 23 febbraio 2020 ς 31 dicembre 2021 
rispetto alla media dei ricavi tariffari relativa ai passeggeri registrata nel medesimo periodo del 
precedente biennio; il Fondo era stato incrementato con l'articolo 44 del decreto-legge n. 104 del 2020 
(c.d. Sostegni) per 400 milioni per l'anno 2020 e con l'articolo 29 del decreto-legge n. 41 del 2021 (c.d. 
Sostegni- bis), di 800 milioni per l'anno 2021. 

Il D.L. n. 176 del 2022 (c.d. aiuti quater), conv. dalla legge n. 6 del 2023 (articolo 3-bis), ha previsto 
misure di sostegno per fronteggiare i maggiori costi del carburante con specifico riferimento al 
trasporto pubblico locale e regionale, rifinanziando con 320 milioni di euro per il 2022 il c.d fondo 
bonus trasporti che era stato istituito dall'articolo 9, comma 1, del decreto-legge n. 115 del 2022 (c.d. 
aiuti bis) per sostenere il settore a fronte degli eccezionali aumenti dei prezzi dell'energia elettrica e 
del carburante dovuti alla crisi internazionale in atto: il fondo è destinato all'erogazione di un 
contributo per il maggior costo sostenuto nel secondo quadrimestre 2022, rispetto all'analogo periodo 
del 2021, per l'acquisto del carburante. Qualora l'ammontare delle richieste di accesso al fondo risulti 
superiore al limite di spesa previsto, la ripartizione delle risorse tra gli operatori richiedenti è effettuata 
in misura proporzionale e fino a concorrenza del limite massimo di spesa. 

La dotazione iniziale del fondo era di 40 milioni di euro per il 2022, al fine di erogare agli esercenti 
servizi di trasporto pubblico locale e regionale di passeggeri su strada, lacuale, marittimo e ferroviario, 
sottoposto a obbligo di servizio pubblico, un contributo per il maggior costo sostenuto nel secondo 
quadrimestre 2022, rispetto all'analogo periodo del 2021, per l'acquisto del carburante. Il fondo è stato 
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poi incrementato dall'articolo 6, comma 1, del decreto-legge n. 144 del 2022 (c.d. aiuti ter), che ha 
ǎǘŀƴȊƛŀǘƻ ǳƭǘŜǊƛƻǊƛ млл Ƴƛƭƛƻƴƛ ϵ ǇŜǊ ƭϥƛƴŎǊŜƳŜƴǘƻ Řƛ Ŏƻǎǘƻ ǎƻǎǘŜƴǳǘƻ ƴŜƭ ǘŜǊȊƻ ǉǳŀŘǊƛƳŜǎǘǊŜ нлнн ǇŜǊ 
l'acquisto di carburante. 

Un ulteriore fondo, con una dotazione di 15 milioni di euro per il 2022, è stato istituito dall'art. 9, 
comma 3, del D.L. n. 115/2022, per riconoscere ai soli esercenti servizi di trasporto di persone su strada 
un contributo fino al 20 per cento della spesa sostenuta nel secondo quadrimestre dell'anno 2022 per 
l'acquisto del carburante. 

Il D.L. n. 4 del 2022 (c.d. Sostegni-ter) ha istituito un fondo di 15 milioni di euro per il 2022 per 
compensare le imprese del settore dei servizi di trasporto con autobus non soggetti a obblighi di 
servizio pubblico della riduzione dei ricavi conseguente all'epidemia da COVID-19, nonché 
incrementato di 5 milioni di euro per il 2022 il fondo per il ristoro delle rate di finanziamento o dei 
canoni di leasing per l'acquisto di veicoli nuovi da parte delle stesse imprese. Ha inoltre incrementato 
(art. 24, co-. 1-рύ Řƛ ул Ƴƛƭƛƻƴƛ Řƛ ϵ ƛƭ ŦƻƴŘƻ ǇŜǊ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ŀƎƎƛǳƴǘƛǾƛ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ǇǳōōƭƛŎƻ ƭƻŎŀƭŜ Ŝ 
regionale, destinato anche a studenti, istituito nello Stato di previsione del MIT (cap. 1318) dalla legge 
di bilancio 2021 (legge n. 178 del 2020, art. 1, comma 816), che aveva una dotazione iniziale per il 2021 
di 200 milioni di euro, poi incrementata di 450 milioni dal D.L. n. 73 del 2021 (art. 51, co. 1). Le risorse 
sono state destinate al finanziamento dei servizi aggiuntivi programmati al fine di far fronte agli effetti 
derivanti dalle limitazioni poste al coefficiente di riempimento dei mezzi di TPL, anche in coerenza con 
gli esiti dei tavoli prefettizi, fino al 31 marzo 2022, termine dello stato di emergenza. Il D.L. n. 50 del 
2022 ha successivamente incrementaǘƻ ƭŜ ǊƛǎƻǊǎŜ Řƛ ǳƭǘŜǊƛƻǊƛ рл Ƴƭƴ ϵ ǇŜǊ ŎƻƴǎŜƴǘƛǊŜ ƭϥŜǊƻƎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ 
servizi aggiuntivi programmati relativamente al periodo compreso tra il 1° aprile 2022 e il 30 giugno 
2022, anche in ragione della necessità di assicurare il regolare svolgimento delle attività didattiche. 

La Commissione Europea si è espressa in merito al quadro temporaneo di interventi ammissibili sul 
ǎŜǘǘƻǊŜ ǘǊŀǎǇƻǊǘƛ ƴŜƭƭƻ ǎŎŜƴŀǊƛƻ ǇŀƴŘŜƳƛŎƻΦ [ΩƻǊƛŜƴǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ /ƻƳƳƛǎǎƛƻƴŜ ¦9 ŝ ǎǘŀǘƻ ǉǳŜƭƭƻ Řƛ 
considerare ammissibili detti interventi nella misura in cui trattandosi di azioni in un contesto 
ŜƳŜǊƎŜƴȊƛŀƭŜΣ ǇƻǘŜǎǎŜǊƻ ǊƛŜƴǘǊŀǊŜ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ǇǊŜǾƛǎǘƻ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭΩŀǊǘΦр ŎΦр ŘŜƭ мотлκнллт ό!ŦŦƛŘŀƳŜƴǘƛ 
ŜƳŜǊƎŜƴȊƛŀƭƛέύΤ ƴŜƭ ŎƻƴǘŜǎǘƻ ǎǇŜŎƛŦƛŎƻ ƭŀ /ƻƳƳƛǎǎƛƻƴŜ Ƙŀ ƛƴǘŜǎƻ ŦŀǾƻǊƛǊŜ ƛƭ ǇƛǴ ǇƻǎǎƛōƛƭŜ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ Ǿƻƭǘƛ 
a salvagǳŀǊŘŀǊŜ ƭΩƛƴǘŜƎǊƛǘŁ ŘŜƭ ǎŜǘǘƻǊŜΣ ǇǳǊ ƳŀƴǘŜƴŜƴŘƻ ǳƴŀ ǇǊŜǾƛǎƛƻƴŜ ǇŜǊ Ŏǳƛ Ǝƭƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ ƴƻƴ 
avrebbero dovuto indurre sovracompensazioni per gli operatori. Appare chiaro il riferimento generale 
al principio secondo cui il fine primario di sostenere le imprese e il settore nel suo complesso non 
avrebbe dovuto dare luogo ad una distorsione del mercato interno per le imprese, rinviando invece a 
ǳƴŀ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾŀ ǾŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ŜǾŜƴǘǳŀƭŜ ǎƻǾǊŀŎƻƳǇŜƴǎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾŀƳŜƴǘŜ 
inteso al fine di evitare che le somme aggiuntive previste dai vari Stati fossero configurabili come aiuti 
di Stato. 
Gli interventi nazionali in materia di aiuti alle imprese nel periodo pandemico sono stati oggetto di 

diversi decreti da parte del MIT che hanno determinato gli stanziamenti di fondi a disposizione degli 

interventi stessi e ripreso alcuni concetti relativi alle verifiche di sovracompensazione da sviluppare. 

2.1.2. L'affidamento dei servizi di TPL nella disciplina europea e nella 

nuova disciplina nazionale 

Le modalità di affidamento secondo la disciplina europea 

I profili concernenti le modalità di affidamento e gestione dei servizi d trasporto pubblico locale 
rientrano nella materia tutela della concorrenza (Corte Cost. sent.n. 1/2014), mentre in generale il TPL 
è oggetto di potestà residuale da parte delle regioni (Corte Cost. sent. n. 222/2005). 

Le modalità di affidamento del servizio di TPL sono state definite a livello europeo dal Regolamento 
(CE) n. 1370/2007, modificato dal regolamento 2016/2338, entrato in vigore dal 24 dicembre 2017, 
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relativo ai servizi pubblici di trasporto di passeggeri su strada e per ferrovia, che stabilisce anche le 
condizioni alle quali le autorità competenti, se impongono o stipulano obblighi di servizio pubblico, 
compensano gli operatori di servizio pubblico per i costi sostenuti e/o conferiscono loro diritti  di 
esclusiva in cambio dell'assolvimento degli obblighi di servizio pubblico. 

Il Regolamento prevede (art. 5) l'applicazione, a decorrere dal 3 dicembre 2019, di tre possibili 
modalità di affidamento del servizio: in primis mediante gara (che deve comunque essere ammessa 
dagli ordinamenti degli Stati membri), con gestione diretta, ovvero la fornitura del servizio da parte 
delle stesse autorità locali competenti, oppure mediante affidamento diretto ad un soggetto distinto. 
Le ultime due modalità menzionate sono facoltative e pertanto possono anche essere vietate dalle 
singole legislazioni nazionali. 

La possibilità di affidamento diretto è tuttavia subordinata alla presenza di determinati requisiti: 
l'affidamento deve avvenire a favore di un soggetto giuridicamente distinto su cui l'autorità pubblica 
eserciti un controllo analogo a quello esercitato sulle proprie strutture (si deve trattare cioè di una 
società in house) e non ci deve essere un divieto da parte del legislatore nazionale.  

Gli affidamenti diretti sono peraltro sempre consentiti (salvo eventuale divieto da parte del Legislatore 
nazionale) al di sotto di determinate soglie di valore e dimensione del servizio.  

Per i contratti di trasporto pubblico ferroviario di passeggeri era stata peraltro introdotta una speciale 
disciplina di deroga al principio generale degli affidamenti con gara, che consentiva (se non vietato 
dalla legislazione nazionale) fino al 2 dicembre 2019, ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ diretto per una durata massima di 
10 anni, prorogabile per il 50% della sua durata in caso di investimenti dell'operatore.  

Dal 2019 e fino al 2023 è consentito stipulare contratti per l'affidamento per un massimo di 10 anni, 
senza possibilità di proroga per investimenti. 

Il Legislatore italiano, con l'art. 61 della legge n. 99/2009, ha consentito l'utilizzo di tutte e tre le 
modalità di affidamento previste dalla disciplina europea, accordando espressamente alle autorità 
competenti, la facoltà di aggiudicare direttamente i contratti di servizio, anche in deroga alla disciplina 
di settore, avvalendosi delle previsioni dell'art. 5, paragrafi 2, 4, 5 e 6, e dell'art. 8, paragrafo 2, del 
regolamento (CE) n. 1370/2007. In particolare: 

- l'art.5, par. 4 del Regolamento prevede che, a meno che sia vietato dalla legislazione nazionale, 
le autorità competenti abbiano la "facoltà di aggiudicare direttamente i contratti di servizio 
pubblico il cui valore annuo medio stimato è inferiore a 1.000.000 EUR o, nel caso di contratto 
di servizio pubblico che include servizi di trasporto pubblico ferroviario di passeggeri, inferiore 
a 7.500.000 EUR, oppure che riguardano la fornitura di servizi di trasporto pubblico di 
passeggeri inferiore a 300.000 chilometri l'anno". 

- l'art. 5, par. 6 del Regolamento prevede, se non vietato dalla legislazione nazionale, che le 
autorità competenti abbiano la "facoltà di aggiudicare direttamente i contratti di servizio 
pubblico di trasporto per ferrovia, fatta eccezione per altri modi di trasporto su rotaia quali 
metropolitana o tram". 

L'art. 5, par. 4-bis dal Regolamento (CE) n. 1370/2007 consente all'autorità competente, con decisione 
motivata e pubblicata e comunicata alla Commissione europea, la facoltà di aggiudicare direttamente 
i contratti di servizio pubblico inerenti a servizi di trasporto pubblico ferroviario di passeggeri, nel 
rispetto delle seguenti due condizioni: 

a) qualora l'aggiudicazione diretta sia giustificata dalle pertinenti caratteristiche strutturali e 
geografiche del mercato e della rete interessati, in particolare della loro dimensione, delle 
caratteristiche della domanda, della complessità della rete, dell'isolamento dal punto di vista 
tecnico- geografico e dei servizi che rientrano nel contratto; 
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b) qualora tale contratto si traduca in un miglioramento della qualità dei servizi e/o 
dell'efficienza, in termini di costi rispetto al contratto di servizio pubblico aggiudicato in 
precedenza. 

Infine, ai par. 3-bis e 3-ter, si consente anche di aggiudicare direttamente, in circostanze eccezionali 
per un periodo massimo di 5 anni, se non vietato dalla legislazione nazionale, nuovi contratti di servizio 
pubblico per il trasporto pubblico ferroviario di passeggeri, in presenza di particolari condizioni. 

Il Regolamento 1370/2007 prevedeva all'art. 5 una sua graduale applicazione, conferendo agli Stati 
membri la possibilità di adottare misure per conformarsi progressivamente fino al 2 dicembre 2019, al 
fine di evitare problemi strutturali, legati nello specifico alla capacità di trasporto. 

Dal 3.12.2019 è operante e pienamente cogente  il regime giuridico delineato dall'insieme delle 
disposizioni  di cui all'art. 5 del Regolamento 1370/2007, il quale prevede che l'Autorità concedente  
possa decidere se affidare il servizio di TPL su gomma, facendo ricorso al modello in-house providing  
di cui al par. 2 del predetto  art. 5, ovvero  a quello della gara ad evidenza  pubblica di cui al par. 3, o 
all'affidamento diretto  per contratti  di servizio pubblico di modesta entità di cui al par. (modelli 
delineati dall'art. 5 del Reg. 1370/2007 come alternativi tra loro, senza limitazioni di sorta), ferma 
restando - quando ne ricorrano  le condizioni- ƭΩopportunità di adottare i provvedimenti d'emergenza  
in ogni momento di cui al par. 5. 

Le Delibere ART 48/2017 - 154/2019 e 64/2024 

La Delibera ART 154/2019 (ex 49/2015), recentemente aggiornata con la delibera 64/2024, indica, tra 
ƭŜ ŀƭǘǊŜ ŎƻǎŜΣ ŎƘŜ ƭΩ9ƴǘŜ !ŦŦƛŘŀƴǘŜ ŘŜǾŜ ǊŜŘƛƎŜǊŜ ǳƴŀ wŜƭŀȊƛƻƴŜ Řƛ !ŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻΣ ƴŜƭƭŀ ǉǳŀƭŜ ǎƻƴƻ 
ŜǎǇƭƛŎƛǘŀǘŜ ƭŜ ƳƻǘƛǾŀȊƛƻƴƛ ŘŜƭƭŜ ǎŎŜƭǘŜ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘŜ ǇŜǊ ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Ŝ ƭΩƛƴŘƛǾƛŘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ƭƻǘǘƛΣ 
Řŀ ǘǊŀǎƳŜǘǘŜǊŜ ŀƭƭΩ!w¢ ǇŜǊ ƭŀ ǾŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ƭŜƎƛǘǘƛƳƛǘŁ ŘŜƭƭŜ ǎŎŜƭǘŜ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘŜΦ {ƛ ǊƛǘƛŜƴŜ ŎƘŜ ƛ 
ŎƻƴǘŜƴǳǘƛ ŘŜƭƭŀ ǎƻǇǊŀŎƛǘŀǘŀ wŜƭŀȊƛƻƴŜ ŀōōƛŀƴƻ ǳƴŀ ǎǘǊŜǘǘŀ ŎƻƴƴŜǎǎƛƻƴŜ Ŏƻƴ ƭŀ wŜƭŀȊƛƻƴŜ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭΩŀǊǘΦ 7 
par. 1 del Regolamento 1370/2007.  

La Delibera ART n. 48/2017 delinea ǳƴΩƛƴǘŜǊŘƛǇŜƴŘŜƴȊŀ tra la definizione dei lotti, degli ambiti e dei 
bacini di mobilità, degli obblighi di servizio e della modalità della loro compensazione (nonché della 
condivisione pubblica del processo selettivo), dei beni essenziali e indispensabili e delle modalità per 
l'accesso effettivo e non discriminatorio ad essi.   

tŜǊ ǳƴΩŀƴŀƭƛǎƛ ǇƛǴ ǇǳƴǘǳŀƭŜ Ŝ ŀƳǇƛŀ ǊƛƎǳŀǊŘƻ ǘŀƭƛ ŘŜƭƛōŜǊŜΣ ǎƛ ǊƛƳŀƴŘŀ ŀƭƭŀ wŜƭŀȊƛƻƴŜ ǎǳƎƭƛ ŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƛ 
ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ¢t[Σ ŀƴƴƻ нлннΣ ǎŎŀǊƛŎŀōƛƭŜ Řŀƭ ǎƛǘƻ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ŝ ŀƭ ŎŀǇƛǘƻƭƻ ŘŜƭ ǇǊŜǎŜƴǘŜ ǘŜǎǘƻ ǊŜƭŀǘƛǾƻ 
agli affidamenti.  

La disciplina nazionale 

La legge annuale per la concorrenza 2021 (L.118/2022) Ƙŀ ŎƻƴŦŜǊƛǘƻΣ ŀƭƭΩŀǊǘΦ уΣ la delega per il riordino 
della materia dei servizi pubblici locali di rilevanza economica, tra cui rientrano le modalità di 
affidamento dei servizi di TPL; inoltre ha dispostoΣ ŀƭƭΩŀǊǘΦ ф, l'obbligo delle Regioni di attestare il 31 
maggio di ogni anno, l'avvenuta pubblicazione, entro il 31 dicembre dell'anno precedente, dei bandi di 
gara, ovvero l'avvenuto affidamento dei servizi di TPL con procedure conformi al Regolamento (CE) 
1370/2007.  

In attuazione di tale disposizione, è stato quindi emanato il Decreto legislativo n. 201 del 23 dicembre 
2022 Riordino della disciplina dei servizi pubblici locali di rilevanza economica, entrato in vigore il 31 
dicembre 2022, il cui art. 32 prevede che anche al TPL si applichino i principi di sussidiarietà, sostegno 
agli utenti e adempimento degli oneri di servizio pubblico, come indicato dal titolo III del decreto,  ad 
eccezione di quanto previsto dai commi 2 e 3 e dagli artt. 29, 30 e 31 (Rimedi giurisdizionali, Verifiche 
periodiche sulla situazione gestionale dei servizi pubblici locali e Trasparenza nei servizi pubblici locali). 

In particolare, il comma 2 dell'art. 32 dispone che si tenga conto nella scelta, anche delle modalità di 
gestione e affidamento del servizio indicate dalla normativa europea di settore, nei casi e nei limiti 
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dalla stessa previsti, ferma restando l'applicabilità dell'art. 14, commi 21 e 3, sui criteri di scelta del 
modo di gestione del servizio e dell'art. 17, che prevede la possibilità di affidamento a società in-house, 
nei limiti e modalità di cui alla disciplina in materia di contratti pubblici e al decreto legislativo n. 175 
del 2016. 

Il D.L. 4/2022 Ƙŀ ǎŀƴŎƛǘƻΣ ŀƭƭΩart. 24, comma 5-bis, la possibilità di prorogare, fino al 50% della durata, i 
contratti di servizio pubblico, di cui siano titolari le imprese di trasporto pubblico locale e regionale ai 
sensi dell'art. 4, par. 4, Regolamento (CE) n. 1370 del 2007. 

2.2. Programmazione del fabbisogno di personale a livello triennale ed 
annuale  

[Ω!ƎŜƴȊƛŀΣ Ŏƻƴ ŘŜƭƛōŜǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ /ƻƴǎƛƎƭƛƻ ŘΩ!ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ ƴΦ мнκнлнп ŘŜƭ мрκлоκнлнпΣ Ƙŀ 
approvato la proposta ŀƭƭΩ!ǎǎŜƳōƭŜŀ Řƛ ŀǇǇǊƻǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ 5¦t нлнп-2026, al cui interno è presente 
ƭΩ!ǇǇŜƴŘƛŎŜ т - Piano Triennale del fabbisogno di personale - άtƛŀƴƻ ¢ǊƛŜƴƴŀƭŜ ŘŜƭ CŀōōƛǎƻƎƴƻ Řƛ 
personale PTFP 2024-нлнсέ ŎƘŜ ŎƻǎǘƛǘǳƛǎŎŜ ŀƎƎƛƻǊƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŜ tŀǊǘƛ L ςII- III della ά{ŜȊƛƻƴŜ о 
{ƻǘǘƻǎŜȊƛƻƴŜ оΦоέ ŘŜƭ tL!h нлно-2025 approvato con la deliberazione del C.d. A. n. 32 del 4 dicembre 
2023, di seguito, per brevità PTFP 2024-2026. 

Il Piano tiene conto di diversi limiti imposti dalla normativa in merito alla spesa del personale e in 
particolare da: 

Decreto Legislativo 27 dicembre 2006, n. 296, Art. 1, comma 562 e ss.mm.ii.3: 

¶ Vincolo di spesa: Le spese per il personale, al lordo degli oneri riflessi a carico delle amministrazioni 
Ŝ ŘŜƭƭΩLw!t όŜǎŎƭǳǎƛ Ǝƭƛ ƻƴŜǊƛ ǊŜƭŀǘƛǾƛ ŀƛ ǊƛƴƴƻǾƛ ŎƻƴǘǊŀǘǘǳŀƭƛύΣ ƴƻƴ ŘŜǾƻƴƻ ǎǳǇŜǊŀǊŜ ƭϥŀƳƳƻƴǘŀǊŜ 
corrispondente all'anno 20083. Per l'Agenzia, questo ƭƛƳƛǘŜ ŝ ǎǘŀǘƻ ǉǳŀƴǘƛŦƛŎŀǘƻ ƛƴƛȊƛŀƭƳŜƴǘŜ ƛƴ ϵ 
мΦолфΦонрΣноΣ Ƴŀ ŝ ǎǘŀǘƻ ǊƛŘŜŦƛƴƛǘƻ Řŀƭƭϥ!ǎǎŜƳōƭŜŀ ŘŜƭƭϥ!ƎŜƴȊƛŀ ŀ ϵ нΦфоуΦуртΣно ŀ ǎŜƎǳƛǘƻ 
dell'ampliamento delle sue funzioni dal 201545. 

¶ Vincolo assunzionale (c.d. "turn-over"): Le assunzioni sono consentite solo nel limite delle 
cessazioni di rapporti di lavoro a tempo indeterminato intervenute negli anni precedenti36. 
Questo vincolo ha fortemente limitato la capacità assunzionale dell'Agenzia, essendo un ente di 
piccole dimensioni7. Per gli enti non soggetti al nuovo metodo di calcolo della capacità 
assunzionale (come l'Agenzia), la facoltà assunzionale è data esclusivamente dal "turn-over" del 
personale cessato8. 

Decreto Legislativo 25 maggio 2017, n. 75, Art. 23, comma 23: 

Vincolo del trattamento accessorio: A decorrere dal 1° gennaio 2017, l'ammontare complessivo delle 
risorse destinate al trattamento accessorio del personale (anche dirigenziale) non può superare il 
corrispondente importo determinato per l'anno 201639. Questo limite può essere superato solo se 
l'incremento riguarda voci espressamente escluse, come gli aumenti contrattuali9. È importante 
notare che, data la natura dell'Agenzia come ente totalmente etero-finanziato, gli orientamenti della 
Corte dei Conti sembrano consentire il superamento di questo limite se le risorse confluiscono nei 
fondi in modo figurativo, senza impattare effettivamente sui bilanci dell'Agenzia. 

 

1 [ΩŀǊǘΦ 14 comma 2 prevede che gli enti competenti, ai fini della scelta della modalità di gestione del servizio e della 

definizione del rapporto contrattuale, tengano conto delle caratteristiche tecnico-economiche del servizio da erogare (inclusi 
la qualità e gli investimenti infrastrutturali); della situazione delle finanze pubbliche; dei costi per l'ente locale e per ƭΩǳǘŜƴȊŀ; 
dei risultati attesi in relazione alle diverse alternative, anche con riferimento a esperienze paragonabili; dei risultati 
ŘŜƭƭΩŜǾŜƴǘǳŀƭŜ gestione precedente del medesimo servizio, sotto il profilo degli effetti sulla finanza pubblica, della qualità del 
servizio, dei costi per l'ente e per gli utenti e degli investimenti effettuati. Nella valutazione gli enti competenti tengono altresì 
conto dei dati e delle informazioni che emergono dalle verifiche periodiche di cui all'art. 30 
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Con il PTFP 2024-2026 è stato rilevato il nuovo Fabbisogno di personale per il triennio 2024-2026, con 
ƛƭ ǉǳŀƭŜ ŜŘ ŝ ǎǘŀǘŀ ŘŜŦƛƴƛǘŀ ƭŀ 5ƻǘŀȊƛƻƴŜ hǘǘƛƳŀƭŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǇƛŜƳƻƴǘŜǎŜ ƴŜƭ ǎŜƎǳŜƴǘŜ 
modo: 

  

Sulla base dei predetti limiti sono state individuate le seguenti azioni di reclutamento 

 

Di seguito si fornisce un quadro delle azioni di reclutamento effettivamente realizzate al 31 dicembre 
2024: 

¶ Mobilità in entrata: 

o Nel corso del 2024, un posto da Funzionario e EQ previsto per l'area Istituzionale è 
stato coperto mediante assunzione per mobilità di un Funzionario EQ dalla Città 
metropolitana di Torino (determinazione n. 504 del 15/07/2024). 

¶ Personale in Distacco e Comando: 

o L'Agenzia si avvale di personale della Regione Piemonte, Province e Città 
Metropolitana attraverso specifiche convenzioni. 

o Convenzione di tipo A (personale regionale distaccato): La convenzione con la Regione 
Piemonte è stata sottoscritta il 28/01/2021 con decorrenza 01/02/2021, e rinnovata 
fino al 31/12/2027. Alla data del 31 dicembre 2024, erano distaccati presso l'Agenzia 
3 dipendenti della Regione Piemonte. Un quarto distacco è avvenuto il 02/02/2025. La 
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spesa per il personale distaccato dalla Regione Piemonte è interamente sostenuta 
dalla Regione e non è conteggiata nel budget dell'Agenzia.  

Á Unità attivata il 01/02/2021 (Funzionario EQ). 

Á Unità attivata il 02/11/2023 (Funzionario EQ). 

Á Unità attivata il 01/07/2024 (Funzionario EQ). 

o Convenzione di tipo B (personale provinciale):  

Á Con la Provincia di Asti: Un comando (ex categoria giuridica B, poi Area 
Istruttori dal 01/12/2024 per progressione verticale) è attivo dal 01/11/2020, 
rinnovato fino al 31/10/2026. 

Á Con la Provincia di Biella: Un comando (ex categoria giuridica C) attivo dal 
01/11/2020 è scaduto il 30/10/2023. Successivamente, un "Protocollo ai sensi 
ŘŜƭƭΩŀǊǘƛŎƻƭƻ но-bis comma 7, del D. Lgs. 165/2001" per l'utilizzo di 1 istruttore 
tecnico è stato sottoscritto il 21/12/2023 e ha una durata di 3 anni. 

Á Con la Città di Bra: Un comando in attuazione dell'art. 32 dello Statuto 
dell'Agenzia ha permesso l'acquisizione temporanea di una figura 
professionale dell'Area Istruttori (ex Cat. C) con decorrenza 01/05/2023 per la 
durata di un anno, rinnovato sino al 30/04/2025. 

 

Consistenza del Personale al 31 Dicembre 2024  

La copertura della dotazione organica ottimale dell'Agenzia al 31 dicembre 2024 era realizzata 
mediante 24 unità di personale a tempo indeterminato e a tempo pieno, senza personale a tempo 
determinato o a tempo parziale. A queste si aggiungono 6 unità di personale in comando o distacco. 

La suddivisione del personale nelle Aree/Categorie di inquadramento al 31 dicembre 2024 è la 
seguente: 

¶ 1 Dirigente a tempo indeterminato. 

¶ 17 unità nell'Area Funzionari ed Elevata Qualificazione, così ripartite:  

o 4 con profilo di Funzionario giuridico-amministrativo. 

o 1 con profilo di Funzionario amministrativo-contabile. 

o 10 con profilo di Funzionario tecnico per la mobilità collettiva. 

o 1 con profilo di Funzionario informatico. 

¶ 6 unità nell'Area Istruttori, così ripartite:  

o 4 con profilo di Istruttore amministrativo-contabile. 

o 1 con profilo di Istruttore tecnico per la mobilità collettiva. 

o 1 con profilo di Istruttore addetto alla segreteria. 

A queste si aggiunge il personale distaccato/comandato: 

¶ 3 unità nell'Area Funzionari ed Elevata Qualificazione (in distacco a tempo pieno) con profilo 
di istruttore direttivo tecnico. 

¶ 3 unità nell'Area Istruttori (in comando a tempo pieno), di cui:  

o 2 con profilo di istruttore tecnico. 
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1 con profilo di istruttore amministrativo. 

2.2.1. Monitoraggio lavoro Agile 

La Sottosezione 3.2 ς Organizzazione del Lavoro Agile del PIAO 2023-2025 (Piano integrato di attività 
e organizzazione) ha rappresentato il riferimento per la gestione del lavoro agile e più in generale del 
lavoro da remoto ne corso del 2024. 

Il PIAO 2023-2025 conferma senza modifiche quanto disposto nella corrispondente Sottosezione del 
PIAO 2022-2024 che di seguito vengono riassunte 

Lavoro Agile 

¶ Obiettivo: Consentire il perseguimento degli obiettivi di performance, individuali o collettivi, 
conciliando vita lavorativa ed extra-lavorativa. 

¶ Accordo Individuale: Ha una durata massima di 12 mesi e può essere reiterato. Le parti 
possono recedere con un preavviso di almeno 15 giorni. L'Amministrazione può recedere per 
mancato rispetto dei tempi/modalità della prestazione, mancato rispetto delle fasce di 
contattabilità o mancato raggiungimento degli obiettivi. In caso di recesso, il lavoratore 
riprende la prestazione ordinaria in sede dal giorno successivo. 

¶ Pianificazione e Orario: Le giornate di lavoro agile sono concordate preventivamente con il 
dirigente tramite un calendario quindicinale, da presentare con almeno 2 giorni lavorativi di 
anticipo. La prestazione giornaliera è di 7 ore e 30 dal lunedì al giovedì e 6 ore il venerdì, nella 
fascia oraria dalle 8 alle 19. Non è consentito il sabato, la domenica o festivi infrasettimanali. 

¶ Contattabilità e Disconnessione: Il personale in lavoro agile è contattabile dalle 9 alle 12 e dalle 
15 alle 16 dal lunedì al giovedì, e dalle 9 alle 12 il venerdì. Hanno diritto alla disconnessione al 
di fuori della fascia 8-19, oltre al sabato, domenica e festivi. 

¶ Luogo di Svolgimento: Scelto discrezionalmente dal dipendente e comunicato 
preventivamente. Eventuali modifiche devono essere comunicate entro 48 ore. Il luogo deve 
rispettare la sicurezza sul lavoro e la riservatezza dei dati. 

¶ Prevalenza in Presenza: La prestazione in lavoro agile deve garantire la prevalenza del lavoro 
in presenza su base mensile, con almeno il 60% dei giorni lavorativi in sede. Vengono forniti 
esempi di calcolo per assicurare questa prevalenza. 

¶ Richiamo in Sede: L'Amministrazione può richiedere la presenza del dipendente in sede in 
qualsiasi momento per esigenze di servizio. Se impossibilitato, il dipendente deve presentarsi 
entro 24 ore. 

¶ Attrezzature e Costi: Il dipendente in lavoro agile utilizza le proprie attrezzature informatiche. 
L'Agenzia rende disponibili postazioni mobili con software standard se il dipendente non ne è 
provvisto. Le spese per consumi elettrici, manutenzione e connessione dati sono a carico del 
dipendente, senza rimborso spese. La linea di connessione dati deve essere di almeno 10 
Mbit/sec. 

¶ Interruzioni Tecniche: Interruzioni fino a quattro ore, non imputabili al dipendente, sono a 
carico dell'Agenzia e considerate utili ai fini dell'orario di lavoro. Oltre le quattro ore di 
indisponibilità della rete dati del dipendente, quest'ultimo dovrà recarsi in sede a proprie 
spese. 

Lavoro da Remoto 

¶ Definizione: Disciplinato dal TITOLO VI - Capo II del CCNL funzioni locali. 
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¶ Obiettivo: Consentire ai dipendenti con residenza distante oltre 50 Km dalla sede di 
minimizzare gli spostamenti casa-lavoro. 

¶ Attivazione: Mediante sottoscrizione di uno specifico accordo individuale, alternativo 
all'accordo per il lavoro agile. Richiede verifiche preliminari dell'Agenzia sull'idoneità del 
domicilio (informatiche, tecniche e di sicurezza). 

¶ Durata e Recesso: Accordo di durata massima di 12 mesi, reiterabile. Il rapporto può cessare 
prima del termine per revoca motivata dell'Agenzia o recesso del dipendente, con un preavviso 
di 30 giorni. 

¶ Rientri in Sede: Nell'accordo viene stabilito il numero e i giorni di rientro settimanale. Il 
dipendente può essere richiamato in sede per esigenze di servizio con un preavviso di almeno 
il giorno prima. 

¶ Diritti e Obblighi: Il lavoratore da remoto è soggetto ai medesimi obblighi e garantisce gli stessi 
diritti (riposi, pause, permessi, trattamento economico) del lavoro in sede. Non muta lo status 
giuridico del dipendente e conserva le stesse opportunità di carriera e formazione. Non si 
configura l'istituto della missione. 

¶ Attestazione Presenza: Il dipendente provvede ad attestare la propria presenza tramite 
"timbratura telematica". 

¶ Comunicazioni e Integrazione: L'Agenzia assicura la continuità delle comunicazioni interne e di 
servizio e si impegna a salvaguardare l'integrazione normativa, professionale e relazionale del 
dipendente, evitando rischi di isolamento. Sono garantiti tutti i diritti sindacali. 

¶ Sicurezza e Attrezzature: Il dipendente è responsabile della sicurezza dei dati trattati. L'Agenzia 
fornisce una postazione di lavoro (PC portatile, tastiera, mouse). Il dipendente può utilizzare 
attrezzatura propria se provvisto. Non è previsto alcun rimborso spese per energia o 
mantenimento dell'ambiente di lavoro. L'Agenzia assicura che l'attrezzatura fornita sia 
conforme alla normativa di sicurezza e ne garantisce la manutenzione. L'ambiente di lavoro 
deve essere idoneo sotto il profilo della salute e sicurezza. Il dipendente deve prendersi cura 
della propria sicurezza e salute e applicare le direttive aziendali. L'Agenzia fornisce una 
cassetta di primo soccorso e un estintore. L'accesso al domicilio per verifiche è consentito 
previo preavviso. 

Poteri Direttivi e di Controllo 

¶ Il lavoro a distanza non modifica il potere direttivo e di controllo del Direttore generale e dei 
dirigenti, che sarà esercitato con modalità analoghe a quelle in presenza. 

¶ Il monitoraggio, controllo e valutazione dell'attività a distanza competono al dirigente di 
riferimento. 

¶ Il dipendente è tenuto a svolgere la prestazione con diligenza, rispettare il codice di 
comportamento e le indicazioni su salute e sicurezza. 

¶ Condotte difformi possono portare al recesso dall'accordo e a valutazioni disciplinari, incluse 
sanzioni per violazione delle regole di riservatezza, fino alla destituzione dall'impiego. 

Nel 2024, i dipendenti che hanno avuto un accordo di lavoro agile (sottoscritto nel 2024 oppure 
ƴŜƭƭΩŀƴƴƻ ǇǊŜŎŜŘŜƴǘŜ Ƴŀ ŀƴŎƻǊŀ ǾŀƭƛŘƻ ƴŜƭ нлнпύ ǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ ǇŀǊƛ ŀ му ƳŜƴǘǊŜ п ǎƻƴƻ ƛ ŘƛǇŜƴŘŜƴǘƛ ƛƴ 
ŎƻƳŀƴŘƻ ƻ ŘƛǎǘŀŎŎŀǘƛ ǇǊŜǎǎƻ ƭΩŀƎŜƴȊƛŀ ŎƘŜ Ƙŀƴƴƻ ǎƻǘǘƻǎŎǊƛǘǘƻ ǳƴ ŀŎŎƻǊŘƻ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀƭŜ Ŏƻƴ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΦ 

Lƭ ƴǳƳŜǊƻ Řƛ ƎƛƻǊƴŀǘŜ Řƛ ƭŀǾƻǊƻ ŀƎƛƭŜ ŦǊǳƛǘŜ Řŀƛ ƭŀǾƻǊŀǘƻǊƛ ŘƛǇŜƴŘŜƴǘƛ ƴŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻ ŝ ǎǘŀǘƻ ǇŀǊƛ ŀ 
complessivi 218 giorni con una media di circa 12 giorni per ciascun dipendente titolare di accordo.  
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Lƭ ƴǳƳŜǊƻ Řƛ ƎƛƻǊƴŀǘŜ Řƛ ƭŀǾƻǊƻ ŀƎƛƭŜ ŦǊǳƛǘŜ Řŀƛ ƭŀǾƻǊŀǘƻǊƛ ŎƻƳŀƴŘŀǘƛ ƻ ŘƛǎǘŀŎŎŀǘƛ ƴŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻ ŝ 
stato pari a complessivi 57 giorni con una media di circa 14 giorni per ciascun dipendente titolare di 
accordo.  

Inoltre, una dipendente ha sottoscritto un accordo di lavoro da remoto che prevede che il lavoro sia 
svolto da remoto per 4 giorni su 5 giorni a settimana. In totale la dipendente ha effettuato lavoro da 
remoto per un totale di 120 giorni. 

In sintesi, il documento delinea un quadro strutturato per il lavoro agile e da remoto, focalizzandosi 
sulla flessibilità lavorativa ma mantenendo un forte controllo sulla produttività, sulla sicurezza dei dati 
e dei lavoratori, e sulla prevalenza del lavoro in presenza per il lavoro agile, mentre il lavoro da remoto 
è più vincolato al domicilio del dipendente e all'idoneità dello stesso. 

2.3. Sottosezione del PIAO Rischi corruttivi e Trasparenza (RCT)   

Alla luce della Legge n.190/2012 e s.m. e i. e del decreto legislativo n.33/2013, gli strumenti di 
pianificazione strategica e di programmazione gestionale devono tener conto della prevenzione della 
corruzione e della trasparenza. 

Obiettivi in materia di prevenzione della corruzione e trasparenza costituiscono contenuto necessario 
dei documenti di programmazione strategico-ƎŜǎǘƛƻƴŀƭŜ Ŝ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ мл ŎƻƳƳŀ о ŘŜƭ ŘΦƭƎǎΦ 
33/2013, la promozione di maggiori livelli di trasparenza costituisce un obiettivo strategico di ogni 
amministrazione, che deve tradursi nella definizione di obiettivi organizzativi e individuali. 

Gli obiettivi strategici in materia di anticorruzione e trasparenza trovano specifica attuazione nel Piano 
Triennale per la Prevenzione della Corruzione (PTPCT) che, ai sensi del Decreto del Presidente della 
Repubblica n. 81 del 24/06/2022 rientra tra gli strumenti di programmazione assorbiti nel Piano 
integrato di attività e organizzazione (PIAO), costituendone specifica Sottosezione Rischi corruttivi e 
¢ǊŀǎǇŀǊŜƴȊŀ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ {ŜȊƛƻƴŜ ±ŀƭƻǊŜ ǇǳōōƭƛŎƻΣ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜ Ŝ ŀƴǘƛŎƻǊǊǳȊƛƻƴŜΦ 

***  

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ Ŏƻƴ 5ŜƭƛōŜǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ /ƻƴǎƛƎƭƛƻ ŘΩ!ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ ƴΦ онκнлно Ƙŀ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ ƛƭ tƛŀƴƻ 
Integrato di Attività e Organizzazione 2023-2025 contenente la Sottosezione [di programmazione] 
Rischi corruttivi e trasparenza (RCT). Nel PIAO è stata data evidenza che la consistenza numerica del 
ǇŜǊǎƻƴŀƭŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŀƭ омκмнκнлнн ŝ ƛƴŦŜǊƛƻǊŜ ŀ рл ŘƛǇŜƴŘŜƴǘƛΦ 

/ƻƴ 5ŜƭƛōŜǊŀ ŘŜƭ /ƻƴǎƛƎƭƛƻ ŘΩ!ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ ƴΦ с ŘŜƭ нсκлмκнлнпΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ƛƴ ǉǳŀƴǘƻ 
ŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ Ŏƻƴ ƳŜƴƻ Řƛ рл ŘƛǇŜƴŘŜƴǘƛ Ŝ ǘŜƴǳǘƻ Ŏƻƴǘƻ ŎƘŜ ƴŜƭƭΩŀƴƴƻ ǇǊŜŎŜŘŜƴǘŜ ƴƻƴ ǎƛ ǎƻƴƻ 
ǾŜǊƛŦƛŎŀǘŜ ƭŜ ŎƻƴŘƛȊƛƻƴƛ ŎƘŜΣ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ с ŎƻƳƳŀ н ŘŜƭ Ŏƛǘŀǘƻ 5ŜŎǊŜǘo ministeriale n. 132/2022 e 
ŘŜƭƭŜ ŘƛǎǇƻǎƛȊƛƻƴƛ ŎƻƴǘŜƴǳǘŜ ƴŜƭ tb! нлннΣ ŀǾǊŜōōŜǊƻ ǊŜǎƻ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛƻ ƭΩŀƎƎƛƻǊƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ 
sottosezione RCT del PIAO 2023- нлнрΣ Ƙŀ ŎƻƴŦŜǊƳŀǘƻ ǇŜǊ ƭΩŀƴƴƻ нлнп ƭŀ {ƻǘǘƻǎŜȊƛƻƴŜ w/¢Σ ŎƻƴǘŜƴŜƴǘŜ 
la programmazione dedicata alla prevenzione della corruzione e alla trasparenza del PIAO 2023-2025. 

Il PIAO 2024-2026 Sezione 2 ς Valore Pubblico, Performance e Anticorruzione, Sottosezione 2.2 - 
Performance: 

- ƴŜƭ ǇŀǊŀƎǊŀŦƻ оΦн άhōƛŜǘǘƛǾƛ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎƛ Ŝ ǎǇŜŎƛŦƛŎƛέΣ Ƙŀ ǇǊŜǾƛǎǘƻ ŎƘŜ ƛƭ ƳƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ 
ŘŜƭƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ƳƛǎǳǊŜ Ŝ ŘŜƎƭƛ ƻōƛŜǘǘƛǾƛ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀǘƛ ƴŜƭƭŀ {ƻǘǘƻǎŜȊƛƻƴŜ wƛǎŎƘƛ ŎƻǊǊǳǘǘƛǾƛ Ŝ 
trasparenza, così come confermata con la delibera del CdA n. 6/2024 del 26 gennaio 2024, in 
ǉǳŀƴǘƻ ŀȊƛƻƴƛ ǘǊŀǎǾŜǊǎŀƭƛ ŀƭƭΩŀȊƛƻƴŜ ŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾŀ ŘŜƭƭΩ9ƴǘŜΣ ŎƻǎǘƛǘǳƛǎŎŜ ǳƴƻ ǎǇŜŎƛŦƛŎƻ ƻōƛŜǘǘƛǾƻ 
strategico permanente; 

- ƴŜƭ ǇŀǊŀƎǊŀŦƻ оΦп ά/ƻƭƭŜƎŀƳŜƴǘƻ Ŏƻƴ ƭŀ {ƻǘǘƻǎŜȊƛƻƴŜ ŘŜƭ tL!h wƛǎŎƘƛ ŎƻǊǊǳǘǘƛǾƛ Ŝ ¢ǊŀǎǇŀǊŜƴȊŀέ 
ha evidenziato che la declinazione degli obiettivi strategici in obiettivi specifici è orientata a 
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garantire il perseguimento degli obiettivi di prevenzione della corruzione e di attuazione della 
trasparenza indicati nella specifica Sottosezione del PIAO Rischi corruttivi e Trasparenza. 

/ƻƴǎƛŘŜǊŀǘŀ ƭŀ ǘǊŀǎǾŜǊǎŀƭƛǘŁ ƴŜƭƭΩŀȊƛƻƴŜ ŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾŀ ŘŜƭƭŜ ƳƛǎǳǊŜ Ŝ ŘŜƎƭƛ ƻōƛŜǘǘƛǾƛ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀǘƛ ƴŜƭ 
Piano Triennale per la Prevenzione della Corruzione, ora Sottosezione RCT, compresa la specifica 
{ŜȊƛƻƴŜ ŘŜŘƛŎŀǘŀ ŀƭƭŀ ¢ǊŀǎǇŀǊŜƴȊŀ ŘŜƭƭΩŀȊƛƻƴŜ ŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀtiva, è attribuito al Responsabile della 
Prevenzione della Corruzione e della Trasparenza uno specifico obiettivo, permanente, in ordine al 
ƳƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ ŘŜƭƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ aƛǎǳǊŜ Ŝ ŘŜƎƭƛ hōƛŜǘǘƛǾƛ ŀƴǘƛŎƻǊǊǳȊƛƻƴŜ Ŝ ǘǊŀǎǇŀǊŜƴȊŀΦ 

bŜƭƭŀ {ƻǘǘƻǎŜȊƛƻƴŜ нΦнΦ άtŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜέ ŘŜƭ tƛŀƴƻ LƴǘŜƎǊŀǘƻ Řƛ !ǘǘƛǾƛǘŁ Ŝ hǊƎŀƴƛȊȊŀȊƛƻƴŜ όtL!hύ нлнп-
2026 si tratta ŘŜƭƭΩhōƛŜǘǘƛǾƻ όL5-SP 2.II)Σ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀǘƻ ƴŜƭƭΩ!ǊŜŀ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎŀ άLǎǘƛǘǳȊƛƻƴŀƭŜέ ŀǾŜƴǘŜ ŀŘ 
oggetto ά!ǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ aƛǎǳǊŜ Ŝ ŘŜƎƭƛ hōƛŜǘǘƛǾƛ Řƛ ǇǊŜǾŜƴȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ŎƻǊǊǳȊƛƻƴŜ {ƻǘǘƻǎŜȊƛƻƴŜ w/¢ 
ŘŜƭ tL!hέ. 

Per la realizzazione dell'obiettivo sono state individuate due Attività specifiche in merito alle quali si 
relaziona quanto segue. 

!¢¢L±L¢!Ω мΦ όL5-SS 2.II.1) aƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ ŘŜƭƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ŀȊƛƻƴƛ Ŝ ŘŜƭƭŜ ƳƛǎǳǊŜ Řƛ ǇǊŜǾŜƴȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ 
corruzione previste nella Sottosezione RCT del PIAO. 

/ƻƴ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭƭΩ!ǘǘƛǾƛǘŁ м Řƛ ŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ ǎǇŜŎƛŦƛŎƻ нΦLL ά!ǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ aƛǎǳǊŜ Ŝ ŘŜƎƭƛ 
hōƛŜǘǘƛǾƛ Řƛ ǇǊŜǾŜƴȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ŎƻǊǊǳȊƛƻƴŜ {ƻǘǘƻǎŜȊƛƻƴŜ w/¢ ŘŜƭ tL!hέ ǎƛ ƛƭƭǳǎǘǊŀ ǉǳŀƴǘƻ ǎŜƎǳŜΦ 

Lƭ ƳƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ ǎǳƭƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ŀȊƛƻƴƛ Ŝ ŘŜƭƭŜ ƳƛǎǳǊŜ Řƛ ǇǊŜǾŜƴȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ŎƻǊǊǳȊƛƻƴŜ ŝ ŀǾǾŜƴǳǘƻ 
ŀ ŎǳǊŀ ŘŜƭ wt/¢ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŎƘŜ Ƙŀ ŎƻƳǇƛƭŀǘƻ Ŝ ǎƻǘǘƻǎŎǊƛǘǘƻ ƭŀ wŜƭŀȊƛƻƴŜ ŀƴƴǳŀƭŜ ŘŜƭ wt/¢-Anno 2024 
alla data del 04/02/2025 utilizzando la Piattaforma ǘŜƭŜƳŀǘƛŎŀ ǇŜǊ ƭΩŀŎǉǳƛǎƛȊƛƻƴŜ ŘŜƛ Řŀǘƛ ǎǳƛ tƛŀƴƛ 
triennali per la prevenzione della corruzione e la trasparenza. La relazione è stata pubblicata sul sito 
istituzionale. 

[ŀ wŜƭŀȊƛƻƴŜ ƛƭƭǳǎǘǊŀ ƭΩŀƴŘŀƳŜƴǘƻ ǊŜƭŀǘƛǾƻ ŀƭƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ǇŜǊ ƭΩŀƴƴƻ Řƛ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŜ ƳƛǎǳǊŜ ƎŜƴŜǊŀƭƛ 
e delle misure specifiche della sezione Anticorruzione e Trasparenza del PIAO. 

In particolare, la relazione contiene sia tabelle di sintesi dello stato di programmazione e attuazione, 
ƴŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƭƭΩŀƴƴǳŀƭƛǘŁ Řƛ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻΣ ŘŜƭƭŜ ƳƛǎǳǊŜ ƎŜƴŜǊŀƭƛ Ŝ ǎǇŜŎƛŦƛŎƘŜΣ ǎƛŀ ƭŀ ŘŜǎŎǊƛȊƛƻƴŜ ǇƛǴ 
ŘŜǘǘŀƎƭƛŀǘŀ ŘŜƭƭΩŀƴŘŀƳŜƴǘƻ ǊŜƭŀǘƛǾƻ ŀƭƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ delle singole misure programmate.  

La rendicontazione delle misure generali e delle misure specifiche attraverso la redazione della 
Relazione annuale del Responsabile della prevenzione della corruzione e della trasparenza costituiva 
LƴŘƛŎŀǘƻǊŜ Řƛ Ǌƛǎǳƭǘŀǘƻ ŘŜƭƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ L5-SP 2.II in riferƛƳŜƴǘƻ ŀƭƭΩ!ǘǘƛǾƛǘŁ мΦ 

Il RPCT, inoltre, ha provveduto a monitorare lo stato di attuazione degli obblighi di trasparenza 
ǊŜƭŀǘƛǾŀƳŜƴǘŜ ŀƭƭΩŀƴƴƻ нлнп όƳƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ ŎƻƳǇƭŜǘƻ ŘŜƭƭŀ ǎŜȊƛƻƴŜ ά!ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ ǘǊŀǎǇŀǊŜƴǘŜέ ŘŜƭ 
ǎƛǘƻ ǿŜō ŜŦŦŜǘǘǳŀǘƻ ƴŜƭ LL {ŜƳŜǎǘǊŜ нлнпΣ ǘǊŀǎƳŜǎǎƻ ŀƭƭΩhL± con prot. Ag. 10873 del 22/08/2024). 

ATTIVITÀ 2. (ID-SS 2.II.2) CƻǊƳŀȊƛƻƴŜ ǇŜǊ ƛ ŘƛǇŜƴŘŜƴǘƛ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ 

/ƻƴ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭƭΩ!ǘǘƛǾƛǘŁ н Řƛ ŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ ǎǇŜŎƛŦƛŎƻ нΦLL ά!ǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ aƛǎǳǊŜ Ŝ ŘŜƎƭƛ 
hōƛŜǘǘƛǾƛ Řƛ ǇǊŜǾŜƴȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ŎƻǊǊǳȊƛƻƴŜ {ƻǘǘƻǎŜȊƛƻƴŜ w/¢ ŘŜƭ tL!hέ ǎƛ ƛƭƭǳǎǘǊŀ ǉǳŀƴǘƻ ǎŜƎǳŜΦ 

! ǘǳǘǘƻ ƛƭ ǇŜǊǎƻƴŀƭŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŝ ǎǘŀǘƻ ǊƛŎƘƛŜǎǘƻ Řƛ ǎŜƎǳƛǊŜ ƛƭ ǇŜǊŎƻǊǎƻ ŦƻǊƳŀǘƛǾƻ ǇǊƻǇƻǎǘƻ ŘŀƭƭϥIFEL e 
ǎǳŎŎŜǎǎƛǾŀƳŜƴǘŜ ŀŎǉǳƛǎƛǘƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ {ȅƭƭŀōǳǎΥ Ϧ[ŀ ǎǘǊŀǘŜƎƛŀ Řƛ ǇǊŜǾŜƴȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ 
corruzione e la trasparenza amministrativa". 

Il percorso prevedeva 36 ore in auto-apprendimento così articolate in quattro corsi: 

¶ Corso 1 | Strategia e programmazione della prevenzione della corruzione (2 moduli - 12,5 ore 
in autoapprendimento) 
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¶ Corso 2 | La gestione del rischio di corruzione e le misure di prevenzione (2 moduli - 9 ore in 
autoapprendimento) 

¶ Corso 3 | Misure di prevenzione etiche e di comportamento (1 modulo - 8,5 ore in 
autoapprendimento) 

¶ Corso 4 | La trasparenza e l'accessibilità ai documenti pubblici (1 modulo - 6 ore in 
autoapprendimento) 

Al termine di ogni modulo il discente ha dovuto sostenere il test di autovalutazione per l'acquisizione 
di un open badge personale attestante le competenze acquisite e al completamento di tutti i corsi è 
stato rilasciato un ulteriore open badge finale che attesta tutte le competenze accumulate e le ore di 
formazione fruite. 

bŜƭƭΩŀƴƴƻ нлнпΣ Ŏƻƴ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭƭŀ ŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ ǎƻǇǊŀ ƛƴŘƛŎŀǘŀΣ ŎƻƳŜ ƛƴŘƛŎŀǘƻ ƴŜƭƭŀ Ŏƛǘŀǘŀ wŜƭŀȊƛƻƴŜ 
annuale del RPCT-Anno 2024, è stata erogata formazione sui seguenti temi:  

- Sui contenuti del Codice di Comportamento  

- Sui contenuti del Piano Triennale di Prevenzione della Corruzione e della Trasparenza  

¶ RPCT per un numero medio di ore 12  

¶ Funzionari per un numero medio di ore 12  

¶ Altro personale per un numero medio di ore 6 

2.4. Parità e Pari Opportunità, Piano delle azioni positive, Comitato Unico 
di Garanzia  

Lƴ ƻǘǘŜƳǇŜǊŀƴȊŀ ŀ ǉǳŀƴǘƻ ǇǊŜǾƛǎǘƻ ŘŀƭƭΩŀǊǘΦ ртΣ ŎƻƳƳŀ м ŘŜƭ 5ŜŎǊŜǘƻ [ŜƎƛǎƭŀǘƛǾƻ ол ƳŀǊȊƻ нллмΣ ƴΦ мсрΣ 
ŎƻǎƜ ŎƻƳŜ ƛƴǘǊƻŘƻǘǘƻ ŘŀƭƭΩŀǊǘΦ нм ŘŜƭƭŀ [ŜƎƎŜ п ƴƻǾŜƳōǊŜ нлмлΣ ƴΦ муоΣ ŝ ǇǊŜǎŜƴǘŜ ƛƴ !ƎŜƴȊƛŀ ƛƭ /ƻƳƛǘŀǘƻ 
Unico di Garanzia per le pari opportunità, la valorizzazione del benessere di chi lavora e contro le 
ŘƛǎŎǊƛƳƛƴŀȊƛƻƴƛ ό/¦DύέΦ  

Il comitato opera dal 2014 (determinazione di costituzione del direttore generale n. 43 del 28/01/2014, 
ƛƴ ŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ŘŜƭƛōŜǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ /ƻƴǎƛƎƭƛƻ Řƛ !ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ƴΦ нпκнлмо ŘŜƭ 
23/09/2013) ed è stato rinnovato da ultimo nel 2023 per la durata in carica di quattro anni 
(determinazione n. 729 del 18 ottobre 2023). 

Il CUG ha compiti propositivi, consultivi e di verifica, contribuisce all'ottimizzazione della produttività 
del lavoro pubblico, migliorando l'efficienza delle prestazioni collegata alla garanzia di un ambiente di 
lavoro caratterizzato dal rispetto dei principi di pari opportunità, di benessere organizzativo e dal 
contrasto di qualsiasi forma di discriminazione e di violenza morale o psichica per i lavoratori. 

Lƭ /¦D ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŀŘŜǊƛǎŎŜ ŀƭƭŀ wŜǘŜ ŘŜƛ /ƻƳƛǘŀǘƛ ¦ƴƛŎƛ Řƛ DŀǊŀƴȊƛŀ ŘŜƭƭŀ ŎƛǘǘŁ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻ Ŝ ŀƭƭŀ wŜǘŜ 
Nazionale dei CUG. 

Il CUG nella seduta del 27/02/2024 ha approvato il documento άtǊƻǇƻǎǘŀ Řƛ tƛŀƴƻ !Ȋƛƻƴƛ tƻǎƛǘƛǾŜ όt!tύ 
periodo 2024-2026έΣ ƴƻƴŎƘŞ ƛƭ άMonitoraggio sullo stato di attuazione del PAP 2023-2025 e sulle 
ƛƴƛȊƛŀǘƛǾŜ ŀǘǘǳŀǘŜ ƴŜƭƭΩŀƴƴƻ нлноΣ ŀƴŎƘŜ ǎŜ ƴƻƴ ǇǊŜǾƛǎǘŜ Řŀƭ t!tΣ ŀƭ омκмнκнлноέΦ L ŘǳŜ ŘƻŎǳƳŜƴǘƛ ǎƻƴƻ 
ǎǘŀǘƛ ǘǊŀǎƳŜǎǎƛ ŀƭ ŘƛǊŜǘǘƻǊŜ ƎŜƴŜǊŀƭŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ όǇǊƻǘΦ нтнф ŘŜƭ нуκлнκнлнпύΦ 

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǘǊŀǎƳŜǎǎƻ όǇǊƻǘΦ нтол ŘŜƭ нуκлнκнлнпύ ƭΩƛǇƻǘŜǎƛ Řƛ !Ȋƛƻƴƛ tƻǎƛǘƛǾŜ ǇŜǊƛƻŘƻ нлнп-2026 alla 
Consigliera di parità della Città metropolitana di Torino che in data 05/03/2024 (prot. 3050 del 
лсκлоκнлнпύ Ƙŀ Řŀǘƻ ƭŀ ǇǊƻǇǊƛŀ ŀǇǇǊƻǾŀȊƛƻƴŜΦ [ΩƛǇƻǘŜǎƛ ŝ stata trasmessa anche ai sindacati con lettera 
del 05/03/2024 (prot. 3018/2024). 
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Con deliberazione del Consiglio di Amministrazione n. 11/2024 del 15/03/2024 è stato approvato il 
Piano di Azioni Positive (PAP) per il triennio 2024-нлнсΣ ŎƘŜ ŀƎƎƛƻǊƴŀ ƛƭ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ ά!Ȋƛƻƴƛ tƻǎƛǘƛǾŜ ǇŜǊ 
il triennio 2023-нлнрέ ŀƭƭŜƎŀǘƻ ŀƭƭŀ ǎƻǘǘƻǎŜȊƛƻƴŜ ώŘƛ programmazione] 3.1. Struttura Organizzativa del 
PIAO 2023-2025. 

¢ǳǘǘƛ ƛ tƛŀƴƛ Řƛ !Ȋƛƻƴƛ tƻǎƛǘƛǾŜ όt!tύ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ ŀŘƻǘǘŀǘƛ ŘŀƭƭΩŜƴǘŜ ǎǳƭƭŀ ōŀǎŜ ŘŜƭƭŜ ǇǊƻǇƻǎǘŜ 
del CUG. 

Il CUG, inoltre, ogni anno sulla base di quanto previsto dalla Direttiva 4 marzo 2011 redatta di concerto 
dal Dipartimento della Funzione Pubblica e dal Dipartimento per le Pari Opportunità della Presidenza 
del Consiglio dei Ministri, ha redatto e trasmessƻ ŀƛ ŎƻƳǇŜǘŜƴǘƛ ƻǊƎŀƴƛ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ƭŀ wŜƭŀȊƛƻƴŜ ǎǳƭƭŀ 
ǎƛǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǇŜǊǎƻƴŀƭŜΣ ǊƛŦŜǊƛǘŀ ŀƭƭΩŀƴƴƻ ǇǊŜŎŜŘŜƴǘŜΣ ǊƛƎǳŀǊŘŀƴǘŜ ƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ǇǊƛƴŎƛǇƛ Řƛ ǇŀǊƛǘŁΣ 
pari opportunità, benessere organizzativo e contrasto alle discriminazioni e alle violenze morali ed 
ideologiche nei luoghi di lavoro.  

Con la direttiva n. 2/2019 del 26 giugno 2019 del Ministro per la Pubblica Amministrazione, che ha 
integrato la Direttiva della Presidenza del Consiglio dei Ministri 4 marzo 2011, è stato previsto che le 
Amministrazioni utilizzando uno specifico format (Format 1) devono fornire ai CUG entro 1 marzo di 
ciascun anno i dati riguardanti in particolare: 

- ƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ǉǳŀƴǘƛǘŀǘƛǾŀ ŘŜƭ ǇŜǊǎƻƴŀƭŜ ǎǳŘŘƛǾƛǎƻ ǇŜǊ ƎŜƴŜǊŜ Ŝ ǇŜǊ ŀǇǇŀǊǘŜƴŜƴȊŀ ŀƭƭŜ ŀǊŜŜ ŦǳƴȊƛƻƴŀƭƛ 

e alla dirigenza, distinta per fascia dirigenziale di appartenenza e per tipologia di incarico 

ŎƻƴŦŜǊƛǘƻ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘƛŎƻƭƻ мф ŘŜƭ ŘΦƭƎǎΦ ƴΦ мср ŘŜƭ нллмΤ  

- ƭΩƛƴŘƛŎŀȊƛƻƴŜ ŀƎƎǊŜƎŀǘŀ Řƛǎǘƛƴǘŀ ǇŜǊ ƎŜƴŜǊŜ ŘŜƭƭŜ ǊŜǘǊƛōǳȊƛƻƴƛ ƳŜŘƛŜΣ ŜǾƛŘŜƴȊƛŀƴŘƻ ƭŜ ŜǾŜƴǘǳŀƭƛ 

differenze tra i generi;  

- ƭŀ ŘŜǎŎǊƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ŀȊƛƻƴƛ ǊŜŀƭƛȊȊŀǘŜ ƴŜƭƭΩŀƴƴƻ ǇǊŜŎŜŘŜƴǘŜ Ŏƻƴ ƭΩŜǾƛŘŜƴȊƛŀȊƛƻƴŜΣ ǇŜǊ ŎƛŀǎŎǳƴŀ Řƛ 

ŜǎǎŜΣ ŘŜƛ ŎŀǇƛǘƻƭƛ Řƛ ǎǇŜǎŀ Ŝ ŘŜƭƭΩŀƳƳƻƴǘŀǊŜ ŘŜƭƭŜ ǊƛǎƻǊǎŜ ƛƳǇƛŜƎŀǘŜΤ  

- ƭΩƛƴŘƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ Ǌƛǎǳƭǘŀǘƛ ǊŀƎƎƛǳƴǘƛ Ŏƻƴ ƭŜ ŀȊƛƻƴƛ ǇƻǎƛǘƛǾŜ ƛƴǘǊŀǇǊŜǎŜ ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ ǇǊŜǾŜƴƛǊŜ Ŝ 

ǊƛƳǳƻǾŜǊŜ ƻƎƴƛ ŦƻǊƳŀ Řƛ ŘƛǎŎǊƛƳƛƴŀȊƛƻƴŜΣ Ŏƻƴ ƭΩƛƴŘƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƴŎƛŘŜƴȊŀ ƛƴ ǘŜǊƳƛƴƛ Řƛ ƎŜƴŜǊŜ ǎǳƭ 

personale;  

- ƭŀ ŘŜǎŎǊƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ŀȊƛƻƴƛ Řŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀǊŜ ƴŜƎƭƛ ŀƴƴƛ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾƛ Ŏƻƴ ƭΩŜǾƛŘŜƴȊƛŀȊƛƻƴŜΣ ǇŜǊ ŎƛŀǎŎǳƴŀ Řƛ 

ŜǎǎŜΣ ŘŜƛ ŎŀǇƛǘƻƭƛ Řƛ ǎǇŜǎŀ Ŝ ŘŜƭƭΩŀƳƳƻƴǘŀǊŜ ŘŜƭƭŜ ǊƛǎƻǊǎŜ Řŀ ƛƳǇŜƎƴŀǊŜ  

Le predette informazioni confluiscono integralmente in allegato alla relazione che il CUG predispone 
entro il 30 marzo e sono oggetto di analisi e verifica da parte del Comitato.  

! ŘŜŎƻǊǊŜǊŜ Řŀƭ нлнн ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ŝ ƛƭ /¦D ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀƴƴƻ ǳǘƛƭƛȊȊŀǘƻ Lƭ tƻǊǘŀƭŜ bŀȊƛƻƴŀƭŜ ŘŜƛ /¦D 
promosso dal Dipartimento della funzione pubblica per la compilazione e la trasmissione on line dei 
Format 1 e 2 originando rispettivamente la Relazione dellΩ!ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ Ŝ ƭŀ wŜƭŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ /¦D 
ǊƛŦŜǊƛǘŀ ŀƭƭΩŀƴƴƻ ǇǊŜŎŜŘŜƴǘŜΦ [Ŝ wŜƭŀȊƛƻƴƛ ǎƻƴƻ ǇǳōōƭƛŎŀǘŜ ǎǳƭ ǇƻǊǘŀƭŜ https://portalecug.gov.it/  

L ǘŜǊƳƛƴƛ ǇǊŜǾƛǎǘƛ ǇŜǊ ƭŀ ǘǊŀǎƳƛǎǎƛƻƴŜ ŘŜƛ Řŀǘƛ Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭƭΩ!ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ ŀƭ /¦D Ŝ ǇŜǊ ƭŀ ǊŜŘŀȊƛƻƴŜ 
della Relazione da parte del comitato, attraverso il portale CUG, sono stati di anno in anno oggetto di 
proroga da parte del Ministero. 

/ƻƴ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭ нлнпΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ŝ ƛƭ /¦D Ƙŀƴƴƻ ŎŀǊƛŎŀǘƻ ǎǳƭ ǇƻǊǘŀƭŜ /¦D ƭŜ ǊƛǎǇŜǘǘƛǾŜ ǊŜƭŀȊƛƻƴƛΣ ƻǎǎƛŀ 
άwŜƭŀȊƛƻƴŜ-Amministrazione---Agenzia-della-mobilita-Piemontese---нлнпέ Ŝ άwŜƭŀȊƛƻƴŜ-CUG---
Agenzia-della-mobilita-Piemontese---нлнпέΦ 

Lƭ /¦D ƛƴ Řŀǘŀ мпκлрκнлнп όǇǊƻǘΦ снонκнлнпύ Ƙŀ ǘǊŀǎƳŜǎǎƻ ƭŀ ǇǊŜŘŜǘǘŀ wŜƭŀȊƛƻƴŜ /¦D ŀƛ ǾŜǊǘƛŎƛ Ŝ ŀƭƭΩhL± 
ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ ƴƻƴŎƘŞ ŀƭƭŀ tǊŜǎƛŘŜƴȊŀ ŘŜƭ /ƻƴǎƛƎƭƛƻ ŘŜƛ ƳƛƴƛǎǘǊƛ - Dipartimento della Funzione Pubblica - 
Dipartimento delle Pari Opportunità.  

bŜƭƭŀ {ƻǘǘƻǎŜȊƛƻƴŜ нΦнΦ άtŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜέ ŘŜƭ tƛŀƴƻ LƴǘŜƎǊŀǘƻ Řƛ !ǘǘƛǾƛǘŁ Ŝ hǊƎŀƴƛȊȊŀȊƛƻƴŜ όtL!hύ нлнп-
нлнсΣ ŀǇǇǊƻǾŀǘŀ Ŏƻƴ ŘŜƭƛōŜǊŀȊƛƻƴŜ ƴΦ нуκнлнп ŘŜƭ м ƭǳƎƭƛƻ нлнпΣ ƴŜƭƭΩ!ǊŜŀ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎŀ ά5ƛǊŜȊƛƻƴŜ 
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DŜƴŜǊŀƭŜέ ŝ ǎǘŀǘƻ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀǘƻ ƭΩhōƛŜǘǘƛǾƻ όL5-{t оΦLLύΣ ŀǾŜƴǘŜ ŀŘ ƻƎƎŜǘǘƻ ά!ǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ !Ȋƛƻƴƛ 
Positive 2024-нлнсέ ǇŜǊ ƛƭ ǉǳŀƭŜ ŝ ǎǘŀǘŀ ǇǊŜǾƛǎǘŀ ǳƴŀ ǎƻƭŀ ŀǘǘƛǾƛǘŁ Řƛ ŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ƻǎǎƛŀ ƭΩ!ǘǘƛǾƛǘŁ мΦ όL5-SS 
оΦLLΦмύ άaƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ ŘŜƭƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ŀȊƛƻni positive 2024-нлнсέΦ 

La compilazione del Format 1 allegato alla direttiva 2/2019 del Ministro della Pubblica Amministrazione 
ŎƘŜ ŘŜǎŎǊƛǾŜΣ ǘǊŀ ƭΩŀƭǘǊƻΣ ƭŜ ƛƴƛȊƛŀǘƛǾŜ Řƛ ǇǊƻƳƻȊƛƻƴŜΣ ǎŜƴǎƛōƛƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ Ŝ ŘƛŦŦǳǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ŎǳƭǘǳǊŀ ŘŜƭƭŀ 
pari opportunità, valorizzazione delle differŜƴȊŜ Ŝ ǎǳƭƭŀ ŎƻƴŎƛƭƛŀȊƛƻƴŜ Ǿƛǘŀ ƭŀǾƻǊƻ ǊŜŀƭƛȊȊŀǘŜ ƴŜƭƭΩŀƴƴƻ 
ǇǊŜŎŜŘŜƴǘŜ Ŝ ǉǳŜƭƭŜ Řŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀǊŜ ƴŜƭƭΩŀƴƴƻ ƛƴ ŎƻǊǎƻ ƻ ƴŜƛ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾƛΣ ŎƻǎǘƛǘǳƛǾŀ ƛƴŘƛŎŀǘƻǊŜ Řƛ Ǌƛǎǳƭǘŀǘƻ 
ŘŜƭƭΩ!ǘǘƛǾƛǘŁ мΦ όL5-SS 3.II.1) di cui sopra. 

Lƭ ¢ŀǊƎŜǘ ŘŜƭƭΩ!ǘǘƛǾƛǘŁ мΦ ǇǊŜǾŜŘŜǾŀ Řƛ ŦƻǊƴƛǊŜ ƛ Řŀǘƛ ŀƭ /¦D ƳŜŘƛŀƴǘŜ ŎƻƳǇƛƭŀȊƛƻƴŜ όƻƴ ƭƛƴŜ ƻ ŎŀǊǘŀŎŜŀύ 
del Format 1 entro il 01/03/2023 o diversa data prevista dal Dipartimento della Funzione Pubblica.  

[ŀ ŎƻƳǇƛƭŀȊƛƻƴŜ ƻƴ ƭƛƴŜ ŘŜƭƭŀ Ŏƛǘŀǘŀ wŜƭŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩ!ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ нлнп Ƙŀ Ŏƻǎǘƛǘǳƛǘƻ ŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ 
ŘŜƭƭΩƭΩ!ǘǘƛǾƛǘŁ мΦ όL5-{{ оΦLLΦмύ άaƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ ŘŜƭƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ŀȊƛƻƴƛ ǇƻǎƛǘƛǾŜ нлнп-нлнсέΦ 

tŜǊ ǳƴŀ ǊŜƴŘƛŎƻƴǘŀȊƛƻƴŜ ƎŜƴŜǊŀƭŜ ŘŜƭƭŜ ŀȊƛƻƴƛ Ŝ ƛƴƛȊƛŀǘƛǾŜ ŎƘŜ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ Ǉƻǎǘƻ ƛƴ ŜǎǎŜǊŜ ƴŜƭ нлнпΣ 
alcune delle quali previste nel Piano delle azioni positive in allora vigente, finalizzate a promuovere le 
pari opportunità e sanare ogni altro tipo di discriminazione negli ambiti di lavoro, per favorire 
l'inclusione lavorativa e sociale, tenuto conto che la conciliazione vita-lavoro, la valorizzazione 
professionale e il benessere organizzativo sono elementi fondamentali per la realizzazione delle pari 
opportunità, si rinvia alla citata Relazione CUG - 2024, pubblicata sul portale nazionale CUG e 
ǘǊŀǎƳŜǎǎŀ ŀƛ ŎƻƳǇŜǘŜƴǘƛ ƻǊƎŀƴƛ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ όŎƛǘŀǘƻ ǇǊƻǘΦ снон ŘŜƭ мпκлрκнлнпύΦ 
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3. Piani e progetti 

3.1.  Affidamento dei servizi  

3.1.1. Relazione sugli Affidamenti 

Sia la normativa comunitaria (Regolamento UE n. 1370/2007) sia la normativa nazionale (Delibere ART 
ƴΦ пуκнлмт Ŝ ƴΦ мрпκнлмфύ ǇǊŜǎŎǊƛǾƻƴƻ ƭΩƻōōƭƛƎƻ Řƛ ǘǊŀǎǇŀǊŜƴȊŀ ŜŘ ƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ ǎǳƭƭŜ ǇǊƻŎŜŘǳǊŜ Řƛ 
affidamento dei servizi di trasporto di persone soggetti a Obblighi di Servizio Pubblico.  

In particolare, ƛƭ wŜƎƻƭŀƳŜƴǘƻ ¦9 ƴΦ мотлκнллт ǇǊŜǎŎǊƛǾŜ ŎƘŜ ƭΩautorità competente (Articolo 7 comma 
1) 

¶ ǊŜƴŘŜ ǇǳōōƭƛŎŀ ǳƴŀ Ǿƻƭǘŀ ŀƭƭΩŀƴƴƻ ǳƴŀ ǊŜƭŀȊƛƻƴŜ ŜǎŀǳǎǘƛǾŀ ǎǳƎƭƛ ƻōōƭƛƎƘƛ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ǇǳōōƭƛŎƻ Řƛ 

sua competenza, sugli operatori del servizio pubblico prescelti e sulle compensazioni e i diritti di 

esclusiva a essi concessi a titolo di rimborso  

e, in caso di aggiudicazione diretta di contratti di servizio pubblico di trasporto per ferrovia (Articolo 7 
comma 3),  

¶ ǊŜƴŘŜ ǇǳōōƭƛŎƘŜ ƭŜ ǎŜƎǳŜƴǘƛ ƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴƛ ŜƴǘǊƻ ǳƴ ŀƴƴƻ Řŀƭƭŀ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀƎƎƛǳŘƛŎŀȊƛƻƴŜΥ 

a) ƴƻƳŜ ŘŜƭƭΩŜƴǘŜ ŀƎƎƛǳŘƛŎŀǘƻǊŜΣ ǎǳƻ ŀǎǎŜǘǘƻ ǇǊƻǇǊƛŜǘŀǊƛƻ ŜΣ ƻǾŜ ƻǇǇƻǊǘǳƴƻΣ ƴƻƳŜ ŘŜƭƭŀ ǇŀǊǘŜ 

o delle parti che esercitano il controllo legale; 

b) durata del contratto di servizio pubblico; 

c) descrizione dei servizi di trasporto di passeggeri da effettuare; 

d) descrizione dei parametri per la compensazione finanziaria; 

e) obiettivi di qualità, come puntualità e affidabilità, e premi e penalità applicabili; 

f) condizioni relative a beni essenziali. 

[ŀ 5ŜƭƛōŜǊŀ !w¢ ƴΦ пуκнлмт ŘŜŦƛƴƛǎŎŜ ƭŜ ŜƴǘƛǘŁ άBacino di mobilitàέ Ŝ άAmbito di servizio pubblicoέ ŜΣ 
Ŏƻƴ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀ ǉǳŜǎǘŜΣ ǎǘŀōƛƭƛǎŎŜ ƭŜ ŎƻƴŘƛȊƛƻƴƛ ŀƭƭŜ ǉǳŀƭƛ ƛ άLotti di servizioέ ŘŜǾƻƴƻ ǎƻǘǘƻǎǘŀǊŜ ǇŜǊ 
ǎƻŘŘƛǎŦŀǊŜ ƛ ǇǊƛƴŎƛǇƛ Řƛ άŜŎƻƴƻƳƛŎƛǘŁέ Ŝ άŎƻƴǘŜƴŘƛōƛƭƛǘŁέΦ [ŀ ǎǘŜǎǎŀ ŘŜƭƛōŜǊŀ ŘŁ ƛƴŘƛŎŀȊƛƻƴƛ ǎǳƛ ŎǊƛǘŜǊƛ Ŝ 
sui metodi con i quali i Bacini di mobilità e gli Ambiti di servizio pubblico devono essere individuati, 
tenendo conto della Domanda potenziale.  

La delibera oltre al tema  

¶ Ambito di servizio pubblico, bacino di mobilità e definizione della domanda potenziale 

affronta inoltre i temi  

¶ Criteri per la individuazione della domanda debole 

¶ Criteri per la scelta delle modalità e tipologie di servizi di trasporto atte a soddisfare la domanda 

debole o le relazioni deboli 

¶ Determinazione degli obblighi di servizio pubblico e criteri per la loro copertura finanziaria 

¶ Criteri di determinazione e di aggiornamento delle tariffe 

¶ Criteri di identificazione dei lotti dei servizi di trasporto da affidare in regime di esclusiva 

Nella delibera si sottintende che la composizione dei Bacini di mobilità, degli Ambiti di servizio pubblico 
e dei Lotti di servizio, come pure i criteri e le modalità seguite per la loro identificazione e, parimenti la 
determinazione delle tariffe (e loro aggiornamento) e degli obblighi di servizio pubblico come pure 
ƭΩindividuazione della domanda debole e la scelta delle modalità di trasporto per soddisfarla siano 
esplicitati e resi pubblici. 
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Inoltre la delibera stabilisce esplicitamente: 

¶ Le diverse opzioni di finanziamento e di compensazione considerate [per gli obblighi di servizio 

pubblico] e la scelta effettuata con le relative motivazioni sono illustrate in una relazione 

ǇǳōōƭƛŎŀǘŀ ǎǳƭ ǎƛǘƻ ǿŜō ŘŜƭ ǎƻƎƎŜǘǘƻ ŎƻƳǇŜǘŜƴǘŜ Ŝ ǇǊŜŘƛǎǇƻǎǘŀ ǇǊƛƳŀ ŘŜƭƭΩŀŘƻȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǘǘƻ 

amministrativo di individuazione dei lotti da affidare e, in ogni caso, prima dŜƭƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭƭŜ 

procedure di affidamento. 

 

La Delibera ART n. 154/2019 stabilisce che lΩ9nte Affidante rediga unΩŀpposita Relazione di Affidamento 
(RdA), che costituisce parte integrante della documentazione che disciplina la procedura di 
affidamento, pubblicata sul sito web istituzionale dŜƭƭΩ9! Ŝ contestualmente trasmessa allΩ!utorità ai 
fini di vigilanza, volta a garantire adeguate condizioni di trasparenza e la valutazione della legittimità 
delle scelte effettuate.  

bŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭƭŀ wŘ!Σ ƭΩ9! ŘŜǾŜ 

¶ ŘŜǎŎǊƛǾŜǊŜ Ǝƭƛ Ŝǎƛǘƛ ŘŜƭƭΩŀǇǇƻǎƛǘŀ ŎƻƴǎǳƭǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ǎƻƎƎŜǘǘƛ ǇƻǊǘŀǘƻǊƛ Řƛ ƛƴǘŜǊŜǎǎŜ ƛƴŘŜǘǘŀ ǇŜǊ 

ƭΩƛƴŘƛǾƛŘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ōŜƴƛ ŜǎǎŜƴȊƛŀƭƛ Ŝ ƛƴŘƛǎǇŜƴǎŀōƛƭƛ Ŝ ŘŜƭƭŜ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾŜ ƳƻŘŀƭƛǘŁ Řƛ ƳŜǎǎŀ ŀ 

disposizione; 

¶ specificare le misure adottate per assicurare l'accesso effettivo e non discriminatorio al materiale 

rotabile interessato; 

¶ specificare le modalità adottate ai fini della messa a disposizione dei beni essenziali e 

indispensabili, specificando gli obblighi di manutenzione (ordinaria, straordinaria, ciclica, incluse 

le eventuali certificazioni dei beni interessati) e di rendicontŀȊƛƻƴŜ ƛƴ ŎŀǇƻ ŀƭƭΩL!Σ ŎƻƳƳƛǎǳǊŀǘƛ ŀƭƭŜ 

effettive necessità di svolgimento dei servizi e con riferimento al titolo giuridico utilizzato; 

¶ specificare il valore di subentro di ciascun bene individuato, nonché le modalità di 

aggiornamento/revisione della valutazione in funzione della data di effettivo inizio 

ŘŜƭƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ Ŝ Řƛ ǎǘƛǇǳƭŀ ŘŜƭ /Ř{Τ 

¶ specificare il canone di locazione di ciascun bene individuato, nonché le modalità di 

ŀƎƎƛƻǊƴŀƳŜƴǘƻκǊŜǾƛǎƛƻƴŜ ŘŜƭ ŎŀƴƻƴŜ ƛƴ ŦǳƴȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ Řŀǘŀ Řƛ ŜŦŦŜǘǘƛǾƻ ƛƴƛȊƛƻ ŘŜƭƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ Ŝ 

di stipula del CdS; 

¶ descrivere la metodologia e i criteri adottati per definire il Piano Economico Finanziario simulato;  

¶ ǎǇŜŎƛŦƛŎŀǊŜ ƭŜ ƳƻǘƛǾŀȊƛƻƴƛ ǇƻǎǘŜ ŀ ǎƻǎǘŜƎƴƻ ŘŜƭƭΩƛƴǘǊƻŘǳȊƛƻƴŜ Řƛ ƻƎƴƛ ǊŜǉǳƛǎƛǘƻ Řƛ ǇŀǊǘŜŎƛǇŀȊƛƻƴŜ 

aggiuntivo, dalle quali emerga con evidenza la ragionevolezza di tale previsione e la 

ǇǊƻǇƻǊȊƛƻƴŀƭƛǘŁ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭŜ ǎǇŜŎƛŦƛŎƛǘŁ ŘŜƭƭŀ ƎŀǊŀ ƴƻƴŎƘŞ ƭΩŀǎǎŜƴȊŀ Řƛ effetti discriminatori a 

danno di potenziali PG. 

In considerazione di quanto sopra nel primo trimestre del 2021 è stato predisposto il corposo 
ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ άRelazione di affidamento ex-delibera ART 154/2019 e delibera ART 48/2017έΦ Lƭ 
documento intendeva contemperare tutte le richieste normative e soddisfarle in modo coerente e 
unitario. 

Lƭ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻΣ ŎƻƴŘƛǾƛǎƻ ŜŘ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ Řŀƭ /Ř! ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ŏƻƴ ŘŜƭƛōŜǊŀȊƛƻƴŜ ƴΦ тκнлнм ŘŜƭ лнκлпκнлнм 
ŝ ǎǘŀǘƻ ƛƴǾƛŀǘƻ ŀƭƭΩ!w¢ Ŏƻƴ ƴƻǘŀ ǇǊƻǘΦ ƴΦ прру ŘŜƭ мнκлрκнлнмΦ 

: ǎǘŀǘŀ ŀǾǾƛŀǘŀ ǉǳƛƴŘƛ ǳƴŀ ƛƴǘŜǊƭƻŎǳȊƛƻƴŜ Ŏƻƴ ƛ ŦǳƴȊƛƻƴŀǊƛ ŘŜƭƭΩ!w¢ ŀ Ŏǳƛ ŝ 
seguito un incontro in data 19/05/2021. 

5ŀƭƭΩƛƴŎƻƴǘǊƻ ŝ ŜƳŜǊǎƻ ǉǳŀƴǘƻ ǎŜƎǳŜΥ 

¶ ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ ǎƛ ŀǘǘŜƴŘŜ Řŀƛ {ƻƎƎŜǘǘƛ /ƻƳǇŜǘŜƴǘƛ ŘǳŜ ǘƛǇƛ Řƛ άǊŜƭŀȊƛƻƴŜέΣ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛ ƛƴŦƻǊƳŀƭƳŜƴǘŜ 

ŎƻƳŜ άwŜƭŀȊƛƻƴŜ [ƻǘǘƛέΣ ŎƘŜ Ŧŀ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭƭŀ 5ŜƭƛōŜǊŀ !w¢ ƴΦ пуκнлмтΣ Ŝ άwŜƭŀȊƛƻƴŜ 

!ŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻέΣ ŎƘŜ Ŧŀ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭƭŀ 5ŜƭƛōŜǊŀ !w¢ ƴΦ мрпκнлмфΤ 
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¶ ƛƭ ǇǊƛƳƻ ǘƛǇƻ ŝ ƛƴǘŜǎƻ ŎƻƳŜ ǊŜƭŀȊƛƻƴŜ Řŀ ǊŜŘƛƎŜǊŜ ƛƴ άŜǎŜƳǇƭŀǊŜ ǳƴƛŎƻέ ǎǳƭ ǉǳŀƭŜ ƭΩ!w¢ ŜǎǇǊƛƳŜ ǳƴ 

parere valido finché valgono i contenuti della Relazione;  

¶ ƛƭ ǎŜŎƻƴŘƻ ǘƛǇƻ ŝ ƛƴǘŜǎƻ ŎƻƳŜ ǊŜƭŀȊƛƻƴŜ Řŀ ǊŜŘƛƎŜǊŜ ƛƴ άƳƻƭǘŜǇƭƛŎƛ ŜǎŜƳǇƭŀǊƛέΣ ǳƴƻ ŘƛǎǘƛƴǘŀƳŜƴǘŜ 

ǇŜǊ ƻƎƴƛ ŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ όǇǊŜƭƛƳƛƴŀǊƳŜƴǘŜ ŀƭƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭƭŀ ǊŜƭŀǘƛǾŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀύΣ ǎǳƭ ǉǳŀƭŜ ƭΩ!w¢ ŜǎǇǊƛƳŜ 

un parere valido per la sola procedura di affidamento per la quale la Relazione è stata redatta. 

{ǳƭƭŀ ōŀǎŜ ŘŜƭƭŜ ǊƛǎǳƭǘŀƴȊŜ ŘŜƭƭΩƛƴŎƻƴǘǊƻ ŝ ǎǘŀǘŀ ŎƻƴŘƻǘǘŀ ǳƴŀ ǊŜǾƛǎƛƻƴŜ όŜŘ ŀƳǇƭƛŀƳŜƴǘƻύ ŘŜƭ ǘŜǎǘƻ 
ƛƴǾƛŀǘƻ ŀƭƭΩ!w¢ ǇŜǊ ƎŜƴŜǊŀǊŜ ǳƴ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ nel quale siano presenti 

¶ i contenuti richiesti dal Regolamento UE n. 1370/2007 Articolo 7 comma 1 per tutti i servizi di 

ŎƻƳǇŜǘŜƴȊŀ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ ŀƎƎƛƻǊƴŀǘƛ ŀƭƭΩǳƭǘƛƳŀ ŀƴƴǳŀƭƛǘŁ ǇŜǊ ƭŀ ǉǳŀƭŜ ǎƻƴƻ ŘƛǎǇƻƴƛōƛƭƛ ƭŜ 

informazioni richieste; 

¶ i contenuti richiesti dal Regolamento UE n. 1370/2007 Articolo 7 comma 3 per tutti i servizi di 

ŎƻƳǇŜǘŜƴȊŀ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŀŦŦƛŘŀǘƛ ƴŜƭƭΩŀƴƴƻ ǇǊŜŎŜŘŜƴǘŜΤ 

¶ i contenuti richiesti per la Relazione Lotti, di cui alla Delibera ART n. 48/2017;  

¶ i contenuti di carattere comune, ad esempio di tipo generale e metodologico, richiesti per le 

Relazioni Affidamento, di cui alla Delibera ART n. 154/2019; 

¶ le informazioni di carattere generale comuni agli Avvisi di preinformazione da pubblicare 

antecedentemente al lancio delle procedure di affidamento. 

[ΩŀǘǘƛǾƛǘŁ Řƛ ǊŜǾƛǎƛƻƴŜ Ƙŀ ǇǊƻŘƻǘǘƻ ƛƭ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ άRelazione Annuale sugli 
affidamenti dei servizi di TPL - Anno 2021έ 

Relazione sugli affidamenti anno 2021 (dicembre 2021) 

La Relazione è composta di 3 parti: la prima è dedicata ai temi trattati 
dalla delibera ART 48/2017, la seconda dai temi trattati dalla delibera 
ART мрпκнлмф Ŝ ƭΩǳƭǘƛƳŀ ŘŀƭƭŜ ƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴƛ ƭŀ Ŏǳƛ ǇǳōōƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŝ ǇǊŜǾƛǎǘŀ 
ŘŀƭƭΩŀǊǘΦ т ŘŜƭ wŜƎƻƭŀƳŜƴǘƻ /9 ƴΦ мотлκнллтΦ 

vǳŜǎǘŀ wŜƭŀȊƛƻƴŜ ŝ ǎǘŀǘŀ ŀǇǇǊƻǾŀǘŀ Řŀƭ /ƻƴǎƛƎƭƛƻ ŘΩ!ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ 
ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ Ŏƻƴ ŘŜƭƛōŜǊŀȊƛƻƴŜ ƴΦ ол ŘŜƭ лтκмнκнлнмΣ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾŀƳŜƴǘŜ 
ƛƴǾƛŀǘŀ ŀƭƭΩ!w¢Σ ǇŜǊ ƭŜ ǇǊƻǇǊƛŜ ǾŀƭǳǘŀȊƛƻƴƛΣ Ŏƻƴ ƴƻǘŀ ǇǊƻǘΦ ƴΦ мноуо ŘŜƭ 
20/12/2021 e pubblicata sul profilo istituzionŀƭŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΦ ŀƭƭŀ 
seguente pagina 

https://mtm.torino.it/wp -content/uploads/servizi-e-
contratti/ferroviari/Relazione_Affidamenti_Dicembre_2021_rev-1.pdf 

[Ω!ǳǘƻǊƛǘŁ Řƛ wŜƎƻƭŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ¢ǊŀǎǇƻǊǘƛΣ Ŏƻƴ ƴƻǘŀ ŀŎǉǳƛǎƛǘŀ ŀ ǇǊƻǘƻŎƻƭƭƻ !ƎŜƴȊƛŀ ƴΦммууκнлнн ŘŜƭ 
02/02/2022 esprimeva le proprie osservazioni sul documento inviato e formulava una richiesta di 
integrazioni.  

Relazione sugli affidamenti anno 2022 (febbraio 2023) 

: ǎǘŀǘƻ ƛƴŦƛƴŜ ǇǊŜŘƛǎǇƻǎǘƻ ƛƭ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ άwŜƭŀȊƛƻƴŜ ǎǳƎƭƛ ŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƛ ŘŜƛ 
servizi TPL ς !ƴƴƻ нлннέ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘƛŎƻƭƻ т ŘŜƭ wŜƎƻƭŀƳŜƴǘƻ /9 ƴΦ 
1370/2007 e delle Delibere ART n.48/2017 e n. 154/2019 che costituisce 
ƭΩŀƎƎƛƻǊƴŀƳŜƴǘƻ ŀƭ омκмнκнлнн ŘŜƭƭŀ ǇǊŜŎedente Relazione 2021. 

¢ŀƭŜ ǊŜƭŀȊƛƻƴŜ ŝ ǎǘŀǘŀ ǇǳōōƭƛŎŀǘŀ ǎǳƭ ǎƛǘƻ ƛǎǘƛǘǳȊƛƻƴŀƭŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŀƭƭŀ 
seguente pagina 

https://mtm.torino.it/wp -
content/uploads/2023/06/Relazione_Affidamenti_2022_pubbl_15-06-
2023.pdf 

https://mtm.torino.it/wp-content/uploads/servizi-e-contratti/ferroviari/Relazione_Affidamenti_Dicembre_2021_rev-1.pdf
https://mtm.torino.it/wp-content/uploads/servizi-e-contratti/ferroviari/Relazione_Affidamenti_Dicembre_2021_rev-1.pdf
https://mtm.torino.it/wp-content/uploads/2023/06/Relazione_Affidamenti_2022_pubbl_15-06-2023.pdf
https://mtm.torino.it/wp-content/uploads/2023/06/Relazione_Affidamenti_2022_pubbl_15-06-2023.pdf
https://mtm.torino.it/wp-content/uploads/2023/06/Relazione_Affidamenti_2022_pubbl_15-06-2023.pdf
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Relazione sulla definizione dei lotti dei servizi ferroviari (maggio 2022) 

La Delibera ART n. 48/2017 (misure 4 e 6) prescrive che il SC, prima 
ŘŜƭƭΩŀŘƻȊƛƻƴŜ ŘŜƎƭƛ ŀǘǘƛ ŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾƛ ǊŜƭŀǘƛǾƛ ŀƭƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ 
ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ǇǳōōƭƛŎƻΣ ƛƭƭǳǎǘǊƛ Ŝ ƳƻǘƛǾƛ ƛƴ ǳƴΩŀǇǇƻǎƛǘŀ ǊŜƭŀȊƛƻƴŜ ƭŜ ƻǇȊƛƻƴƛ Řƛ 
finanziamento degli obblighi di servizio pubblico ed i fattori di mercato 
considerati ai fini del dimensionamento dei lotti da affidare. 

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ƛƴǘŜǎƻ ƻǘǘŜƳǇŜǊŀǊŜ ŀ ǘŀƭŜ ǇǊŜǎŎǊƛȊƛƻƴŜ Ŏƻƴ ƭŀ ǇǊŜǎŜƴǘŜ 
Relazione 

https://mtm.torino.it/wp -
content/uploads/2022/07/Relazione_Lotti_Ferro_BW_06-05-2022.pdf 

nella quale sono stati esplicitati i percorsi che hanno portato alla definizione dei bacini di mobilità 
ό/ŀǇƛǘƻƭƻ пύ Ŝ ŘŜƎƭƛ ŀƳōƛǘƛ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ǇǳōōƭƛŎƻ ό/ŀǇƛǘƻƭƻ рύ ŀƛ ǉǳŀƭƛ ƭΩƛƴŘƛǾƛŘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ƭƻǘǘƛ Řŀ ŀŦŦƛŘŀǊŜ 
deve fare riferimento ed è stata verificata la rispondenza ai requisiti indicati dalla delibera. 

Relazione di affidamento del servizio ferroviario regionale (luglio 2022) 

bŜƭ ǇǊƛƳƻ ǎŜƳŜǎǘǊŜ нлнн ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ƭŀǾƻǊŀǘƻ ŀƭƭŀ wŜƭŀȊƛƻƴŜ Řƛ 
Affidamento per quanto riguarda la Concessione della gestione del Servizio 
Ferroviario Regionale Piemonte ς Servizio Ferroviario Regionali Veloci e 
wŜƎƛƻƴŀƭƛ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭΩŀǾǾƛǎƻ Řƛ ǇǊŜ-informazione pubblicato sulla GUUE del 4 
ƎŜƴƴŀƛƻ нлмт ŎƻƳŜ ǊŜǘǘƛŦƛŎŀǘƻ ƴŜƭƭΩ ŀǾǾƛǎƻ ǇǳōōƭƛŎŀǘƻ ǎǳƭƭŀ D¦¦9 ŘŜƭ ŘŜƭƭΩу 
aprile 2022. 

https://mtm.torino.it/wp -content/uploads/2022/09/5_CDA_26-9-
22_Relazione_Affidamento_SFR_15-07-2022_ALLEGATO-1.pdf 

 

Relazione di affidamento del servizio ferroviario transfrontaliero (maggio 
2023)  

bŜƭ ƳŜǎŜ Řƛ ƳŀƎƎƛƻ нлно ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ redatto la presente relazione che 
ottempera alle previsioni normative nazionali ed europee, descrive il 
servizio transfrontaliero Domodossola - Iselle di Trasquera di competenza 
ed esplicita le decisioni e la metodologia assunte nell'espletamento della 
procedura di affidamento del Servizio Ferroviario Regionale 
Transfrontaliero SFT. 

https://mtm.torino.it/wp -
content/uploads/2023/08/Relazione_Affidamento_SFT_1.0.pdf 

 

Relazione sulle proroghe degli affidamenti dei servizi di autolinea (giugno 
2023) 

Il documento è un estratto dalla relazione sugli affidamenti dei servizi di 
TPL- anno 2022, concernente le sole tematiche relative alle proroghe per 
investimenti previste dall' Articolo 4, paragrafo 4 del Regolamento CE 
мотлκнллт Ŝ ŘŀƭƭΩ!ǊǘƛŎƻƭƻ нп ŎƻƳƳŀ р-bis del D.l. del 27 gennaio 2022 n. 4, 
convertito con modificazioni dalla legge 28 marzo 2022 n. 25. 

 

https://mtm.torino.it/wp-content/uploads/2022/07/Relazione_Lotti_Ferro_BW_06-05-2022.pdf
https://mtm.torino.it/wp-content/uploads/2022/07/Relazione_Lotti_Ferro_BW_06-05-2022.pdf
https://mtm.torino.it/wp-content/uploads/2022/09/5_CDA_26-9-22_Relazione_Affidamento_SFR_15-07-2022_ALLEGATO-1.pdf
https://mtm.torino.it/wp-content/uploads/2022/09/5_CDA_26-9-22_Relazione_Affidamento_SFR_15-07-2022_ALLEGATO-1.pdf
https://mtm.torino.it/wp-content/uploads/2023/08/Relazione_Affidamento_SFT_1.0.pdf
https://mtm.torino.it/wp-content/uploads/2023/08/Relazione_Affidamento_SFT_1.0.pdf
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https://mtm.torino.it/wp -content/uploads/2023/08/Relazione_Affidamenti_Proroghe_2023.pdf 

 

 

Relazione di affidamento del servizio delle linee ferroviarie del Bacino Sud ς LFS (novembre 2024) 

La relazione di affidamento descrive le caratteristiche tecniche ed 
economiche del servizio sulle linee ferroviarie del bacino Sud [LFS] (linee 
Cuneo-Saluzzo-Savigliano e Ceva-Ormea) assunte nell'espletamento della 
procedura di affidamento del Servizio secondo quanto previsto della misura 
н ŘŜƭƭΩ!ƭƭŜƎŀǘƻ ! ŘŜƭƭŀ ŘŜƭƛōŜǊŀ !w¢ мрпκнлмф 

https://mtm.torino.it/wp -content/uploads/2024/12/RDA_LFS.pdf 

 

La predisposizione della Relazione di affidamento costituisce TARGET nel 
PIAO 2024-2026 Sezione 2 ς Valore pubblico, performance e anticorruzione 
- Sottosezione 2 Performance obiettivo Affidamenti dei servizi TPL - ID-SS 1.II.2 - ATTIVITÀ 2 - 
Relazione di affidamento servizi TPL e obiettivo ID-SS 1.II.3 - ATTIVITÀ 3 - Relazioni di affidamento 
servizi TPL di bacino. 

3.1.2. Sistema di qualificazione  

Il Sistema ha lo scopo di definire elenchi di operatori di servizi pubblici dotati di specifici requisiti 
morali, tecnici e finanziari interessati a partecipare alle procedure di individuazione dei concessionari 
dei servizi di Trasporto Pubblico Locale (TPL) di persone, ai sensi del Regolamento (CE) n. 1370/2007 
del Parlamento Europeo e del Consiglio del 23 ottobre 2007 relativo ai servizi pubblici di trasporto di 
passeggeri su strada e per ferrovia e che abroga i regolamenti del Consiglio (CEE) n. 1191/69 e (CEE) n. 
1107/70. 

Il sistema qualifica gli operatori di servizio pubblico secondo categorie e classi specifiche, basate sul 
valore annuo della produzione (ad esempio, servizi su strada - autobus, e servizi ferroviari). La 
qualificazione ottenuta ha una validità quadriennale. 

Nel corso del 2024 sono state iscritti al Sistema di qualificazione dei concessionari del trasporto 
pubblico locale n. 2 Operatore economici. 

Al 31/12/2024 risultano iscritti n° 22 operatori economici qualificati per le seguenti classi e categorie 
di iscrizione: 

 

https://mtm.torino.it/wp-content/uploads/2023/08/Relazione_Affidamenti_Proroghe_2023.pdf
https://mtm.torino.it/wp-content/uploads/2024/12/RDA_LFS.pdf
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Tabella 1 ς Operatori economici iscritti al Sistema di Qualificazione 

Categoria Classe Limite inferiore del valore 
annuo della produzione 

 

Limite superiore del valore 
annuo della produzione 

N. 
operatori 
qualificati  

 

A 
Servizi su strada  

(autobus) 

 

Ai oltre 50.000 vett.*km fino a  300.000 vett.*km 19 

A1 oltre  300.000 vett.*km  fino a 600.000 vett.*km 17 

A2 oltre 600.000 vett.*km fino a 5.000.000 vett.*km 11 

A3 oltre 5.000.000 vett.*km fino a 10.000.000 vett.*km 8 

A4 oltre 10.000.000 vett.*km  8 

B 
Servizi su strada in 
ambiti territoriali 

densamente 
popolati  

B1  oltre 10.000.000 vett.*km  fino a 20.000.000 vett.*km  2 

B2 oltre 20.000.000 vett.*km  

2 

C 
Servizi ferroviari 

Ci   fino a  500.000 treni*km 5 

C1 oltre  500.000 treni*km fino a 4.000.000 treni*km 2 

C2 oltre 4.000.000 treni*km  2 

 

3.1.3. Servizio Ferroviario Metropolitano  

La procedura di affidamento della concessione del Servizio Ferroviario Metropolitano SFM si è conclusa 
Ŏƻƴ ƭŀ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀȊƛƻƴŜ ƴΦ рнп ŘŜƭ муκлфκнлмф Ŏƻƴ Ŏǳƛ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ŀƎƎƛǳŘƛŎŀǘƻ ƭŀ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴŜ ŘŜƭ 
servizio ferroviario del bacino metropolitano di Torino a Trenitalia S.p.A., per una durata di 15 anni. Il 
testo definitivo del Contratto e i relativi allegati sono stati approvati con Determinazione n. 548 del 
нпκлфκнлмф ŜŘ ŝ ǎǘŀǘƻ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀǘƻ ƭΩƻǊŀǊƛƻ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ нлнл ǇŜǊ ƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭ ƴǳƻǾƻ ǎŜǊǾƛȊƛƻΤ 
successivamente, a seguito delle interlocuzioni con Trenitalia circa il transitorio è stato posticipato 
ƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ Ŏƻƴ ƭΩƻǊŀǊƛƻ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ нлнмΦ /ƻƴ ƭŀ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀȊƛƻƴŜ ƴΦ рст ŘŜƭ луκмлκнлнл ǎƻƴƻ 
ǎǘŀǘƛ ŀǇǇǊƻǾŀǘƛ ƭΩŀƎƎƛƻǊƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ǘŜǎǘƻ ŘŜƭ /ƻƴǘǊŀǘǘƻ Ŝ ŘŜƛ ǊŜlativi Allegati nonché il testo di un 
!ŘŘŜƴŘǳƳ ŀƭ /ƻƴǘǊŀǘǘƻ ƳŜŘŜǎƛƳƻ ŎƘŜΣ ŦǊŀ ƭΩŀƭǘǊƻΣ ǇǊŜǾŜŘŜ ƛƭ ǎǳōŜƴǘǊƻ Řƛ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ ƴŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ 
ferroviario sulla linea Torino ς Ceres (SfmA) a far data dal 2023. 

{ŜŎƻƴŘƻ ƭŀ ŘƻŎǳƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ ǘǊŀǎƳŜǎǎŀ ǎŀ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ ǇŜǊ ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻΣ ƛƭ ŎƻƴǘǊŀǘǘƻ {Ca ǇǊŜǾŜŘŜ ƭƻ 
sviluppo del servizio SFM secondo tre diversi scenari: 

¶ SFM Scenario Attuale 

¶ SFM Scenario Base 

¶ SFM Scenario Evolutivo 

[ΩƛƳƳŀƎƛƴŜ ǎŜƎǳŜƴǘŜ ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀ ƭΩŜǾƻƭǳȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ǘǊŜ ǎŎŜƴŀǊƛ Ŏƻƴ ƛƴŘƛŎŀǘŜ ƭŜ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭƛ modifiche 
ƴŜƭƭΩŀǊǘƛŎƻƭŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ƭƛƴŜŜ 
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Figura 2 ς SFM scenari di evoluzione del servizio 

 

Gli scenari di servizio prevedono un incremento della produzione fino ai 420 treni/giorno e 7,78 milioni 
di treno*km annui dello Scenario Evolutivo. 

 

 

Figura 3 ς SFM scenari di evoluzione del servizio - produzione 

 

[ƻ ǎǾƛƭǳǇǇƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǎƛ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŀ ŀƭƭΩƛƴǘǊƻŘǳȊƛƻƴŜ Řƛ ƴǳƻǾƻ ƳŀǘŜǊƛŀƭŜ ǊƻǘŀōƛƭŜΣ Ŏƻƴ ǳƴŀ ǊƛŘǳȊƛƻƴŜ 
ǇǊƻƎǊŜǎǎƛǾŀ ŘŜƭƭΩŜǘŁ ƳŜŘƛŀ ŘŜƭƭŀ ŦƭƻǘǘŀΦ Lƭ ŎƻƴǘǊŀǘǘƻ ǇǊŜǾŜŘŜ ŀ ǊŜƎƛƳŜ ƭΩƛƴǎŜǊƛƳŜƴǘƻ Řƛ нф ǘǊŜƴƛ ŀŘ ŀƭǘŀ 
capacità (Rock) e 17 media capacità (Pop) fino ad avere una flotta omogenea di treni di ultima 
generazione, dotati di sistemi informativi moderni, di facile accesso per le persone a ridotta mobilità e 
con una elevata disponibilità di posti bici. 
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Figura 4 ς SFM scenari di evoluzione del servizio ς materiale rotabile 

 

Lƴ ŦǳƴȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŜǾƻƭǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀΣ ŝ ǇǊŜǾƛǎǘƻ ǳƴ ŀǳƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ƴǳƳŜǊƻ Řƛ ǾƛŀƎƎƛŀǘƻǊƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘŀǘƛ 
Ŧƛƴƻ ŀ ǊŀƎƎƛǳƴƎŜǊŜ ƛ оф Ƴƛƭƛƻƴƛ Řƛ ǇŀǎǎŜƎƎŜǊƛ ŀƴƴǳƛ ǎǳƭƭΩƛƴǘŜǊƻ ǎƛǎǘŜƳŀ όƭŀ ǇǊŜǾƛǎƛƻƴŜ ŝ ǇǊŜŎŜŘŜƴǘŜ ŀƎƭƛ 
ŜŦŦŜǘǘƛ ŘŜƭƭΩŜƳŜǊƎŜƴȊŀ /ƻǾƛŘ мфύ   

 

Figura 5 ς SFM evoluzione dei passeggeri per anno 

 

{ŜŎƻƴŘƻ ƛ ŘƻŎǳƳŜƴǘƛ ŎƻƴǘǊŀǘǘǳŀƭƛΣ ƭŀ ǊƛŘǳȊƛƻƴŜ ŘŜƛ Ŏƻǎǘƛ ƻǇŜǊŀǘƛǾƛ ǳƴƛǘŀǊƛ Ŝ ƭΩŀǳƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǊƛŎŀǾƛ Řŀ 
traffico migliora nel tempo il rapporto ricavi/costi del contratto, come indicato nel diagramma 
seguente. 
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Figura 6 ς SFM evoluzione dei ricavi per anno 

  

3.1.4. Servizio Ferroviario Regionale  

/ƻƴ 5ŜǘŜǊƳƛƴŀȊƛƻƴŜ 5ƛǊƛƎŜƴȊƛŀƭŜ ƴΦ снр ŘŜƭ луκлфκнлнн ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΥ  

¶ Ha affidato la Concessione del Servizio Ferroviario Regionali Veloci e Regionali - SFR - periodo 
1° luglio 2022 ς 30 giugno 2032 (CIG 930693126D) a TRENITALIA S.p.A. con sede in Piazza della 
Croce Rossa, 1, 00161 Roma ς P. I.V.A. e C.F. 05403151003, per una durata di 10 anni e per un 
valore della concessionŜ ǎǘƛƳŀǘƻ ƛƴ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾƛ ϵ нΦрлсΦлллΦлллΣлл ƻƭǘǊŜ L±! Řƛ Ŏǳƛ ϵ 
мΦпнмΦтрпΦнслΣпл ƻƭǘǊŜ L±! όŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾŀƳŜƴǘŜ ǇŀǊƛ ŀ ϵ мΦрсоΦфнфΦсусΣппύ ǇŜǊ ŎƻƳǇŜƴǎŀȊƛƻƴƛ 
economiche degli obblighi di servizio. 

¶ Ha approvato il testo definitivo del Contratto che regola la concessione del servizio ferroviario 
regionali veloci e regionali - SFR - periodo 1° luglio 2022 ς 30 giugno 2032 (Allegato A alla 
presente determinazione per farne parte integrale e sostanziale) affidato a TRENITALIA S.p.A. 

¶ Ha definito la durata del contratto della Concessione del servizio ferroviario regionali veloci e 
regionali - SFR in anni 10, con decorrenza iniziale fissata per il giorno 01/07/2022. 

 

Il nuovo Contratto di Servizio è caratterizzato da due importanti peculiarità: 

¶ gli investimenti in materiale rotabile nuovo 

¶ ƭΩŀǾǾƛƻ Řƛ ƴǳƻǾƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛ ŀƴŎƘŜ ǎǳ ƭƛƴŜŜ ǎƻǎǇŜǎŜ ŀƭƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻΦ 

 

Lƭ /ƻƴǘǊŀǘǘƻ ǇǊŜǾŜŘŜ ƛƴǾŜǎǘƛƳŜƴǘƛ ƛƴ ƳŀǘŜǊƛŀƭŜ ǊƻǘŀōƛƭŜ ǎƛŀ Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ όŘŜǎǘƛƴŀǘŀǊƛŀ ŘŜƭƭŜ 
ǊƛǎƻǊǎŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭƛύ ǇŜǊ нлнΣт aϵ ǎƛŀ Řŀ ǇŀǊǘŜ Řƛ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ ǇŜǊ рлΣт aϵΦ 

: ǇǊŜǾƛǎǘŀ ǉǳƛƴŘƛ ƭΩƛƳƳƛǎǎƛƻƴŜ ƛƴ ǎŜǊǾƛȊƛƻ Řƛ ф ǘǊŜƴƛ wƻŎƪ όŘƛ Ŏǳƛ с ŦƛƴŀƴȊƛŀǘƛ Řŀƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜύ Ŝ 
di 24 treni Pop (di cui 21 finanziati dalla Regione Piemonte). I nuovi treni entreranno in servizio secondo 
il seguente cronoprogramma: 
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Tabella 2 - SFR immissioni dei nuovi rotabili 

 2022 2023 2024 2025 totale 

POP finanziati da Regione  15 6  21 

Rock 5 casse finanziati da Regione    6 6 

POP finanziati da Trenitalia   2 1 3 

Rock 5 casse finanziati da Trenitalia    3 3 

TOTALE POP π 15 8 1 24 

TOTALE Rock 5 casse π π π 9 9 

TOTALE Treni π 15 8 10 33 

 

[ΩŀǊǊƛǾƻ ŘŜƛ ƴǳƻǾƛ ǘǊŜƴƛ ǇŜǊƳŜǘǘŜǊŁ Řƛ ŎƻƴǎƻƭƛŘŀǊŜ Ŝ ŎƻƴŦŜǊƳŀǊŜ Ǝƭƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘ Řƛ ǉǳŀƭƛǘŁ ǎǳƛ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭƛ 
indicatori di performance, come puntualità, regolarità, composizione e di garantire agli utenti 
innovative tecnologie di bordo quali people counter, videosorveglianza live e Wi-Fi. 

[ΩƛƴǎŜǊƛƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ƴǳƻǾƛ ǘǊŜƴƛ ǇƻǊǘŜǊŁ ŀƭƭΩŜǾƻƭǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǎǎŜǘ ǇŜǊ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǊŜƎƛƻƴŀƭƛ Ŏƻƴ ƭŀ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛǾŀ 
sostituzione del materiale più vecchio (carrozze monopiano Media Distanza e carrozze pilota UIC/X IR) 
come evidenziato nella seguente tabella elaborata per la validità contrattuale: 

 

Tabella 3 - SFR dismissione dei rotabili 

Dismissioni  n. rotabili 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 

UIC/X IR 19 6 26 0 0 0 0 0 0 0 

Carrozze MD 27 5 40 76 150 40 0 0 0 0 

 

[ΩŜǾƻƭǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǎǎŜǘ ǇƛŀƴƛŦƛŎŀǘŀ Řŀ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ Ŝ ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀǘŀ ƴŜƭƭƻ ǎŎƘŜƳŀ ǎŜƎǳŜƴǘŜ ǇǊŜǾŜŘŜ ŀƴŎƘŜ 
ƛƭ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛǾƻ ƛƴǎŜǊƛƳŜƴǘƻ ŘŜƛ мф ¢¢wπaƛƴǳŜǘǘƛ 9ƭŜǘǘǊƛŎƛ ŀƭ ǘŜƳǇƻ ǳǘƛƭƛȊȊŀǘƛ Řŀ D¢¢ ǎǳƭƭŀ {ŦƳм Ŝ ǎǳƭƭŀ 
SfmA, ǎǳŎŎŜǎǎƛǾŀƳŜƴǘŜ ǘǊŀǎŦŜǊƛǘƛ Řŀƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ ƴŜƭƭŀ ǇǊƻǇǊƛŜǘŁ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŎƻƳŜ Řŀ ±ŜǊōŀƭŜ Řƛ 
trasferimento Regione - Agenzia, ora in attesa delle manutenzioni straordinarie per acquisire la 
configurazione richiesta da Trenitalia. 

 

Tabella 4 - SFR asset rotabili 

ASSET ROTABILI  2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 

TAF  0 0 0 5 13 13 13 13 13 13 13 

ROCK 5 CASSE  0 0 0 0 9 9 9 9 9 9 9 

NUOVI ETR MEDIA CAPACITA' (4 CASSE)  0 0 15 23 24 24 24 24 24 24 24 

Minuetto elettrici  26 26 26 31 38 45 45 45 45 45 45 

Minuetto diesel  18 18 18 16 16 16 16 16 16 16 16 

Loco E464  65 65 72 82 55 15 10 10 10 10 10 
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Loco E464-SOCCORSO  2 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 

Carrozze MD  338 311 306 266 190 40 0 0 0 0 0 

Vivalto nuova serie (nr di carrozze)  0 0 0 31 31 31 31 31 31 31 31 

UIC/X IR  51 32 26 0 0 0 0 0 0 0 0 

Nuove locomotive di s occorso  0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 

[ΩƛƴǾŜǎǘƛƳŜƴǘƻ ƛƴ ƴǳƻǾƛ ǘǊŜƴƛ ǇŜǊƳŜǘǘŜǊŁ ǳƴ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾƻ ǊƛƴƴƻǾƻ ŘŜƭƭŀ Ŧƭƻǘǘŀ Řŀƭ нлно ŀƭ нлнр Ŏƻƴ una 
ŎƻƴǎƛŘŜǊŜǾƻƭŜ ǊƛŘǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŜǘŁ ƳŜŘƛŀ ŘŜƭ ƳŀǘŜǊƛŀƭŜ ǊƻǘŀōƛƭŜΣ ƎŀǊŀƴǘŜƴŘƻ ŀƴŎƘŜ ƴŜƭ нлом ǳƴΩŜǘŁ 
media inferiore a quella di inizio Contratto, come rappresentato nel seguente riquadro: 

 

Tabella 5 - SFR  età media rotabili 

anno 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 

Età media MR SFR 26,11 26,74 23,18 18,26 17,04 14,29 14,37 15,37 16,37 17,37 18,37 

 

/ƻƴ ƭΩƛƴƎǊŜǎǎƻ ŘŜƛ ƴǳƻǾƛ ǘǊŜƴƛΣ ƭΩƛƴǘŜǊŀ ƻŦŦŜǊǘŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜ circolante nel perimetro del 
Contratto di Servizio SFR sarà accessibile alle persone con ridotta mobilità. 

 

[ΩŜǾƻƭǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŜǘŁ ƳŜŘƛŀ ŘŜƭ ǇŀǊŎƻ Ǌƻǘŀōƛƭƛ ƛƴ ŦǳƴȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ƴǳƻǾŜ ƛƳƳƛǎǎƛƻƴƛ ǇǊŜǾƛǎǘŜ ŝ 
ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀǘŀ ƴŜƭƭŀ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾŀ ǘŀōŜƭƭŀΣ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭΩŀƭƭŜƎŀǘƻ άtƛŀƴƻ ƛƴǾŜǎǘƛƳŜƴǘƛέ ŘŜƭ /ƻƴǘǊŀǘǘƻΦ Lƭ ŎŀƭŎƻƭƻ 
ŘŜƭƭΩŜǘŁ ŘŜƭ ƳŀǘŜǊƛŀƭŜ ǊƻǘŀōƛƭŜ ǘƛŜƴŜ Ŏƻƴǘƻ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻ Řƛ ƛƳƳƛǎǎƛƻƴŜ ƛƴ ǎŜǊǾƛȊƛƻ όŜǘŁ л ƴŜƭƭΩŀƴƴƻ Řƛ 
immissione in servizio). 

hƭǘǊŜ ŀƭ Ǉƛŀƴƻ Ǌƻǘŀōƛƭƛ ƭΩƛƳǇŜƎƴƻ ŘŜƭƭΩLC ǇǊŜǾŜŘŜ ƛ ǎŜƎǳŜƴǘƛ ǳƭǘŜǊƛƻǊƛ ƛƴǾŜǎǘƛƳŜƴǘƛΥ 

¶ нфΣм aϵ ǇŜǊ Ǝƭƛ ƛƳǇƛŀƴǘƛΤ 

¶ олΣр aϵ ǇŜǊ ƛƭ ǊŜǾŀƳǇƛƴƎ ǇŜǊ ƭŀ Ŧƭƻǘǘŀ ŜǎƛǎǘŜƴǘŜΤ 

¶ нΣт aϵ ǇŜǊ Ǝƭƛ ǎǾƛƭǳǇǇƛ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛŎƛΤ 

¶ мфΣн aϵ ǇŜǊ ƴǳƻǾŜ ǘŜŎƴƻƭƻƎƛŜΤ 

¶ мнпΣл aϵ ǇŜǊ ƭŀ ƳŀƴǳǘŜƴȊƛƻƴŜ ŎƛŎƭƛŎŀ ǘǊŜƴƛΦ 

 

Per quanto riguarda la programmazione di nuovi servizi sono stati pianificati i seguenti sviluppi 
ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀΥ 

¶ 2 treni RV Asti-Milano, con periodicità dal lunedì al venerdì feriali eccetto il mese di agosto, 

dal 29 agosto 2022 

¶ 4 treni diretti Biella-Torino, con periodicità dal lunedì al venerdì feriali, dal 12 settembre 

2022 

¶ nuovo servizio R Asti-Alba con 12 treni al giorno dal lunedì al venerdì feriali da metà 

settembre 2023 

¶ nuovo servizio R Casale-Mortara con 14 treni al giorno dal lunedì al venerdì feriali da metà 

settembre 2023. 

Sulle altre linee i livelli produttivi nei diversi anni di validità del Contratto sono allineati a quelli del 
2021. 
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La tabella seguente rappresenta i livelli produttivi nei diversi periodi contrattuali 

Tabella 6 - SFR livelli produttivi nei diversi periodi contrattuali 

 

 

Nel Piano Economico Finanziario del Contratto di è previsto un recupero, entro il 2025, della riduzione 
ŘŜƛ ǾƛŀƎƎƛŀǘƻǊƛ ŘƻǾǳǘŀ ŀƭƭΩŜŦŦŜǘǘƻ ŘŜƭƭŀ ǇŀƴŘŜƳƛŀΣ Ŝ ǳƴŀ ŎǊŜǎŎƛǘŀ ƭŀ Ŏǳƛ ƳŜŘƛŀ ŀƴƴǳŀ ǇŀǊƛ ŀƭ уΣр҈Φ 

[ŀ ǎǘƛƳŀ ŘŜƭƭΩƛƴŎǊŜƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǊƛŎŀǾƛ ŝ ŎƻǊǊŜƭŀǘŀ ŀƴŎƘŜ ŀƭ ƳƛƎƭƛƻǊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ǉǳŀƭƛǘŁ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ Řŀ ǇŀǊǘŜ 
Řƛ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ Ŝ ŘŜƭƭŀ ŎƻƴǎŜƎǳŜƴǘŜ ƳŀƎƎƛƻǊŜ ŀǘǘǊŀǘǘƛǾƛǘŁΣ ŘŜǊƛǾŀƴǘŜ ŀƴŎƘŜ ŘŀƭƭΩŜƴǘǊŀǘŀ ƛƴ ŜǎŜǊŎƛȊƛƻ ŘŜƭ 
nuovo materiale rotabile. 

Nella Tabella seguente sono indicati i tassi attesi di crescita dei passeggeri*km di cui al PEF (con 
ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭƭΩŀƴƴƻ нлнмύΤ ƭŜ ǇǊƛƳŜ ǘǊŜ ŀƴƴǳŀƭƛǘŁ ŜǾƛŘŜƴȊƛŀƴƻ ƛƭ ƎǊŀŘǳŀƭŜ ǊŜŎǳǇŜǊƻ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǇǊŜ-
pandemia. 

2022 2023 2024-2031

LINEA treni*km treni*km treni*km

R R Alessandria-Acqui-Savona 585.001              583.473              584.237              

R R Alessandria-Arquata-[Genova] 99.909                99.094                100.316              

R R Arona-Novara 178.919              178.919              179.062              

R R Asti-Acqui 183.315              181.860              184.042              

R R Asti-Alessandria-Voghera 319.436              318.346              319.028              

R R Biella-Novara 463.189              461.361              463.697              

R R Chivasso-Casale-Alessandria 582.707              578.457              583.015              

R R Cuneo-Limone-Ventimiglia 221.663              221.663              221.663              

R R Domodossola-Arona-[Milano] 419.491              419.380              419.546              

R R Fossano-Cuneo-Limone 307.685              307.081              308.088              

R R Fossano-San Giuseppe di C. 350.609              349.313              350.241              

R R Ivrea-Chivasso-Novara 931.901              928.611              932.196              

R R Novara-Domodossola 431.154              429.969              430.860              

R R Novara-Mortara-Alessandria 281.837              281.038              281.771              

R R Santhià-Biella 246.315              245.086              246.395              

TOTALE R 5.603.131          5.583.651          5.604.157          

RV RV Asti-Milano 63.116                62.575                63.387                

RV RV Torino-Alessandria-Genova 2.018.604          2.017.393          2.019.029          

RV RV Torino-Cuneo 658.149              657.618              658.061              

RV RV Torino-Milano 2.257.763          2.253.797          2.260.354          

RV RV Torino-Savona 1.194.981          1.193.558          1.194.981          

TOTALE RV 6.192.614          6.184.940          6.195.812          

TOTALE SFR 11.795.745        11.768.592        11.799.969        

2022 2023 2024-2031

NUOVI SERVIZI treni*km treni*km treni*km

R R Biella-Torino 26.679                85.802                86.832                

R R Alba-Asti 31.008                101.882              

R R Casale-Mortara 44.839                100.738              

RV RV Asti-Milano 23.567                62.575                63.387                

TOTALE NUOVI SERVIZI 50.246                224.223              352.839              

TOTALE SFR + NUOVI SERVIZI 11.845.991        11.992.815        12.152.809        
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Tabella 7 - SFR tassi attesi di crescita dei pax*km 

 

La dinamica dei ricavi da mercato prevista da Trenitalia porta a un incremento dei medesimi del 107,6% 
ƴŜƭ нлом ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭ нлнн Ŝ Ŧƛǎǎŀ ƛƭ ǊŀǇǇƻǊǘƻ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƛ ǊƛŎŀǾƛ ǘƻǘŀƭƛ ŀŘ ǳƴ ǾŀƭƻǊŜ ǇŀǊƛ ŀƭ пмΣу҈ ƴŜƭƭΩŀƴƴƻ 
2031, come evidenziato nel seguente schema. 

Tabella 8 - SFR dinamica dei ricavi da mercato 

 

[Ŝ ǇǊŜǾƛǎƛƻƴƛ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘŜ Řŀ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ Ƙŀƴƴƻ ŎƻƳǇƻǊǘŀǘƻ ƴŜƭ t9CΣ ƴŜƭƭΩŀǊŎƻ Řƛ ǾŀƭƛŘƛǘŁ ŘŜƭ /ƻƴǘǊŀǘǘƻΣ 
wƛŎŀǾƛ Řŀ aŜǊŎŀǘƻ ǇŜǊ мΦллнΣо Ƴƛƭƛƻƴƛ Řƛ ŜǳǊƻ όŎƻƳǇǊŜƴŘŜƴŘƻ ƛƴ ǉǳŜǎǘŀ ǉǳƻǘŀ ƛ άwƛŎŀǾƛ Řŀ aŜǊŎŀǘƻέ 
pari a 987,5 milioni di euro e le integrazioni di corrispettivo per mancati ricavi determinati dalla 
ǇŀƴŘŜƳƛŀ ǇŜǊ ƭΩŀƴƴƻ нлнн ǇŜǊ мпΣу Ƴƛƭƛƻƴƛ Řƛ ŜǳǊƻύΦ 

Tabella 9 - SFR andamento dei ricavi da mercato del PEF 

 

 

bŜƭƭŀ ŦƛƎǳǊŀ ǎŜƎǳŜƴǘŜ ŝ ǊƛǇƻǊǘŀǘƻ ƭΩŀƴŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǊƛŎŀǾƛ Řŀ ƳŜǊŎŀǘƻ ŘŜƭ t9CΥ 

 

Figura 7 - SFR Ricavi da mercato del PEF 

 

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031

Politica Trasportistica 0,75% 1,50% 2,00% 1,00% 1,00% 0,50% 0,50% 0,50% 0,50% 0,50%

Incremento qualità 0,75% 1,50% 2,00% 1,00% 1,00% 0,50% 0,50% 0,50% 0,50% 0,50%

Recupero effetto pandemia 17,60%20,10%12,30% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

TOTALE 19,10%23,10%16,30% 2,00% 2,00% 1,00% 1,00% 1,00% 1,00% 1,00%

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031

Adeguamento tariffe dell'anno -           1,47         1,74         1,82       6,16         3,06         3,19         3,32         3,46         3,60         

Politica Trasportistica dell'anno 0,66         0,89         1,50         0,89       0,93         0,48         0,54         0,55         0,53         0,55         

Incremento qualità dell'anno 0,66         0,89         1,50         0,89       0,93         0,48         0,54         0,55         0,53         0,55         

Recupero effetto pandemia dell'anno 15,47       11,97       9,22         -         -           -           -           -           -           -           

Recupero evasione/elusione dell'anno 0,18         0,12         0,15         0,18       0,18         0,20         0,11         0,10         0,11         0,11         

TOTALE INCREMENTO RICAVI DA MERCATO16,97       15,34       14,11       3,77       8,20         4,23         4,37         4,52         4,63         4,81         

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 TOT

Ricavi da Mercato 59,5   74,8   88,9   92,7   100,9 105,1 109,5 114,0 118,7 123,5 987,5    

Integrazioni x mancati ricavi pandemia14,8   -     -     -     -     -     -     -     -     -     14,8      

Totale 74,3   74,8   88,9   92,7   100,9 105,1 109,5 114,0 118,7 123,5 1.002,3 
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3.1.4.1. Linea Domodossola-Iselle-Brig  

Il lotto del Servizio Ferroviario Transfrontaliero è costituito dalla tratta Domodossola ς Iselle, facente 
parte della linea internazionale Domodossola ς Iselle ς Briga ς Berna. Il confine italo ς svizzero è sotto 
la galleria del Sempione, fra le stazioni di Iselle (I) e Briga (CH). 

tŜǊ ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴŜ ŘŀƭƭΩŀƴƴƻ нлнп ŀ ǎŜƎǳƛǊŜΣ ƛƴ ƻǘǘŜƳǇŜǊŀƴȊŀ ŀƭ wŜƎƻƭŀƳŜƴǘƻ /9 
мотлκлтΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǇǳōōƭƛŎŀǘƻ ƭΨŀǾǾƛǎƻ ǊŜƭŀǘƛǾƻ ŀƭ {ŜǊǾƛȊƛƻ CŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ ¢ǊŀƴǎŦǊƻƴǘŀƭƛŜǊƻ ό{C¢ύΦ 

/ƻƴ ƭŀ 5ŜǘŜǊƳƛƴŀȊƛƻƴŜ 5ƛǊƛƎŜƴȊƛŀƭŜ ƴΦфпф ŘŜƭ нфκмнκнлнн ά!ǇǇǊƻǾŀȊƛƻƴŜ ŀǾǾƛǎƻ Řƛ ǇǊŜ-informazione ς 
richiesta manifestazione interesse art. 5 par.3-ter del Regolamento (CE) 1370/2007 ς Servizio 
Ferroviario tratta Iselle di Trasquera ς 5ƻƳƻŘƻǎǎƻƭŀέ ŝ ǎǘŀǘƻ Ŧormalizzato  quanto necessario per la 
ǇǳōōƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ǎǳƭƭŀ D¦¦9 ŘŜƭƭΩ!ǾǾƛǎƻ Řƛ ǇǊŜ-ƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ ǇŜǊ ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ƳŜŘƛŀƴǘŜ ǇǊƻŎŜŘǳǊŜ Řƛ 
ƎŀǊŀ ŀǇŜǊǘŀ ŀ ƳŀƴƛŦŜǎǘŀȊƛƻƴŜ ŘΩƛƴǘŜǊŜǎǎŜ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘƛŎƻƭƻ рΣ ǇŀǊŀƎǊŀŦƻ о ǘŜǊΣ ŘŜƭ ǊŜƎƻƭŀƳŜƴǘƻ ό¦9ύ 
n1370/2007. 

La pubblicazione sulla GUUE è avvenuta in data 04/01/2023.  Entro i termini previsti (30/06/2023) è 
ǇŜǊǾŜƴǳǘŀ ƭŀ ƳŀƴƛŦŜǎǘŀȊƛƻƴŜ ŘΩƛƴǘŜǊŜǎǎŜ ŘŜƭƭϥƻǇŜǊŀǘƻǊŜ ƛƴŎǳƳōŜƴǘ .[{ !DΣ Ŏƻƴ ǎŜŘŜ ƛƴ DŜƴŦŜǊƎŀǎǎŜ 
11, 3001 Berna (SVIZZERA). 

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǇǊŜŘƛǎǇƻǎǘŀ ƭŀ wŜƭŀȊƛƻƴŜ Řƛ !ŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ǊŜǇŜǊƛōƛƭŜ ǎǳƭ ǇǊƻǇǊƛƻ ǎƛǘƻ ƛƴǘŜǊƴŜǘ όǾŜŘƛ ǇŀǊŀƎǊŀŦƻ 
3.1.1 Relazione sugli Affidamenti). 

Contestualmente, ǇŜǊ ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ {C¢Σ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ŎƘƛŜǎǘƻ ŀƭƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ Řƛ wŜƎƻƭŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ 
Trasporti, ai fini della redazione del PRO e del PEF da allegare al Contratto di Servizio, i valori del 
seguente set di parametri ai sensi della Delibera ART 120/2018. 

Tabella 10  - Affidamento SFT - Parametri Delibera ART 120/2018 
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bŜƭƭΩƛƴǾƛƻ ŘŜƭƭŜ ǘŀōŜƭƭŜ ǇǊŜǾƛǎǘŜ ŀƭƭŀ 5ŜƭƛōŜǊŀ !w¢ мнлκнлму ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ƛƴŘƛŎŀǘƻ ƛ ǾŀƭƻǊƛ ŘŜǎǳƴǘƛ Řŀƛ 
conti economici di linea ricevuti da BLS per il periodo 2018 ς 2022. Nondimeno ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǇǊƻǇƻǎǘƻ 
Řƛ ƴƻƴ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǊŜ Ǝƭƛ ƛƴŘƛŎŀǘƻǊƛ ǊŜƭŀǘƛǾƛ ŀƭ ƴǳƳŜǊƻ Řƛ ŀŘŘŜǘǘƛΣ ŀƛ Ǉƻǎǘƛ Ȅ ƪƳ Ŝ ŀƭƭƻ ǎŎƻǎǘŀƳŜƴǘƻ ŘΩƻǊŀǊƛƻ 
poiché: 

- Il servizio ferroviario di BLS sulla tratta Domodossola ς Iselle è un breve prolungamento 

όмуΣу ƪƳύ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊŀ ǊŜǘŜ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ŜƭǾŜǘƛŎŀ Řƛ .[{ όсут ƪƳύ ŜŘ ƛƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ ŘŜƭƭΩƻǊŀǊƛƻ Řƛ 

servizio della linea Berna - Domodossola; il tempo di percorrenza è pari a 16 minuti. 

- I ricavi da traffico attribuiti da BLS al servizio fra Domodossola ed Iselle non derivano 

direttamente dal flusso di cassa dei titoli di viaggio afferenti alla linea ma sono una frazione 

dei ricavi complessivi che il sistema integrato svizzero conferisce a BLS, sulla base delle 

ŦǊŜǉǳŜƴǘŀȊƛƻƴƛ Ŝ ŘŜƭ ǾƻƭǳƳŜ Řƛ ǇǊƻŘǳȊƛƻƴŜ ǎǳƭƭΩƛƴǘŜǊŀ ǊŜǘŜ /IΦ 

- Per quanto concerne il personale utilizzato per il 2022, BLS ha dichiarato un numero molto 

esiguo di FTE, pari a 12, per il CdS Domodossola - Iselle, se confrontato i 1.105 FTE di 

Trenitalia per il CdS SFR e 583 FTE per il CdS SFM. 
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Circa la procedura, al fine di collezionare osservazioni e richieste da utilizzare nel contradditorio con 
BLS per la disposizione delle obbligazioni di servizio: 

ω ƛƭ /5! ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŝ ǎǘŀǘƻ ƛƴŦƻǊƳŀǘƻ ƛƴ Řŀǘŀ с ƎƛǳƎƴƻ нлноΣ ±ŜǊōŀƭŜ ƴΦуκнлноΦ 

ω Le Associazioni dei Consumatori riconosciute dalla Regione Piemonte e le Associazioni delle 

persone con disabilità sono state consultate in data 19/06/2023. 

ω I rappresentanti dei comuni ossolani della tratta (Domodossola, Varzo, Trasquera, Iselle) e i 

rappresentanti delle OO.SS. SYNA e UNIA sono stati consultati in data 19/07/2023. 

 

La stipula del Contratto di Servizio costituisce TARGET nel PIAO 2024-2026 Sezione 2 ς Valore 
pubblico, performance e anticorruzione - Sottosezione 2 Performance obiettivo Affidamenti dei 
servizi TPL - ID-SS 1.II.6 - ATTIVITÀ 6 - Concessione del servizio ferroviario sulla tratta Iselle di Trasquera-
Domodossola. 

3.1.4.2. Affidamento Linee ferroviarie del Bacino Sud (LFS) 

Il 9 novembre 2023 la società Longitude Holding s.r.l. ha trasmesso a Regione Piemonte una prima 
άhŦŦŜǊǘŀ ǇŜǊ ƭŀ ǊƛŀǇŜǊǘǳǊŀ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛ ƛƴ tƛŜƳƻƴǘŜ ǎƻǘǘƻ hōōƭƛƎƘƛ Řƛ {ŜǊǾƛȊƛƻ tǳōōƭƛŎƻ ǎǳƭƭŜ ƭƛƴŜŜ 
Cuneo-Saluzzo-Savigliano e Ceva-hǊƳŜŀέΦ La società Longitude s.r.l. dal 27/09/2023 è iscritta al 
Sistema di qualificazione dei concessionari dei servizi di TPL di AMP nella categoria Ci (Servizi ferroviari 
fino a 500.000 km). 

/ƻƴ ƴƻǘŀ ŘŜƭ нн ƴƻǾŜƳōǊŜ нлно όǇǊƻǘΦ мрпфтύΣ ƭΩ!ǎǎŜǎǎƻǊŜ wŜƎƛƻƴŀƭŜ ŀƛ ¢ǊŀǎǇƻǊǘƛ ŘŜƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ 
tƛŜƳƻƴǘŜ Ƙŀ ŎƻƳǳƴƛŎŀǘƻ ŀ !at ƭΩƛƴǘŜǊŜǎǎŜ ŘŜƭƭŀ Dƛǳƴǘŀ wŜƎƛƻƴŀƭŜ ŀƭƭŀ ǊƛŀǘǘƛǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ƭƛƴŜŜ /ǳƴŜƻ-
Saluzzo-Savigliano e Ceva-Ormea secondo la proposta ricevuta. Contestualmente ha comunicato 
ƭΩƛƳǇŜƎƴƻΣ Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭƭŀ Dƛǳƴǘŀ wŜƎƛƻƴŀƭŜ ŀ ǊŜǇŜǊƛǊŜ ƭŜ ǊƛǎƻǊǎŜ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛŜ ǇŜǊ ƭŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ 
servizi. 

Il 30 novembre 2023 AMP ha convocato un incontro con Longitude Holding s.r.l., in cui la società ha 
ƛƭƭǳǎǘǊŀǘƻ ƛ ŎƻƴǘŜƴǳǘƛ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻǇǊƛŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀΦ 5ǳǊŀƴǘŜ ƭΩƛƴŎƻƴǘǊƻ !at Ƙŀ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘƻ ǳƴŀ ǇǊƛƳŀ ŀƴŀƭƛǎƛ 
degli aspetti normativi e procedurali. 

Il 18 dicembre 2023 la società Longitude Holding s.r.l. ha trasmesso ad AMP (prot. AMP n.16855) una 
ǾŜǊǎƛƻƴŜ ŀƎƎƛƻǊƴŀǘŀ ŘŜƭƭŀ άhŦŦŜǊǘŀ ǇŜǊ ƭŀ ǊƛŀǇŜǊǘǳǊŀ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛ ƛƴ tƛŜƳƻƴǘŜ ǎƻǘǘƻ hōōƭƛƎƘƛ Řƛ 
Servizio Pubblico sulle linee Cuneo-Saluzzo-Savigliano e Ceva-hǊƳŜŀέΦ 

Tenuto conto degli indirizzi forniti dalla Regione e valutata la documentazione prodotta da Longitude 
IƻƭŘƛƴƎ ǎΦǊΦƭΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ŏƻƴ 55 ƴΦфнп ŘŜƭ ннκмнκнлно Ƙŀ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ ƭΩ!ǾǾƛǎƻ Řƛ ǇǊŜƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ 
ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ Řƛ ŀƎƎƛǳŘƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘƛǊŜǘǘŀ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ5 par.4 del Regolamento 1370/2007, di un 
contratto di servizio di trasporto pubblico passeggeri ferroviario sulle linee Cuneo - Saluzzo - Savigliano 
e Ceva - hǊƳŜŀΤ ƭΩŀǾǾƛǎƻ ŝ ǎǘŀǘƻ ǇǳōōƭƛŎŀǘƻ ǎǳƭƭŀ ǎǳƭ {ǳǇǇƭŜƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ DŀȊȊŜǘǘŀ ǳŦŦƛŎƛŀƭŜ ŘŜƭƭϥ¦9 нлноκ{ 
249-790612, in data 27/12/2023, ed è stato oggetto di rettifica pubblicata sul Supplemento della 
Gazzetta ufficiale dell'UE 2023/S 251-794402, in data 29/12/2023.  

! ǎŜƎǳƛǘƻ ŘŜƭƭŀ ǇǳōōƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǾǾƛǎƻ Řƛ ǇǊŜƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ ǎƻƴƻ ǎǘŀǘŜ ŎƻƴŘƻǘǘŜ ƛƴǘŜǊƭƻŎǳȊƛƻƴƛ Ŏƻƴ 
ƭΩƛƳǇǊŜǎŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ ǎǘǊǳǘǘǳǊŀǊŜ Ǝƭƛ ŜƭŜƳŜƴǘƛ Řƛ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ǇŜǊ ƭƻ ǎǾƛƭǳǇǇƻ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ Ŝ ƭΩŀǾǾƛƻ 
dello stesso a gennaio 2025. 

Lƴ Řŀǘŀ лрκлоκнлнп ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ Řƛ ǳƴ ƛƴŎƻƴǘǊƻ ǘǊŀ ƭŀ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜΣ wCL {ΦǇΦ!Φ Ŝ !atΣ ƛ 
rappresentanti di RFI hanno presentato un programma di massima degli interventi infrastrutturali 
necessari per la riattivazione delle linee Cuneo ς Saluzzo ς Savigliano e Ceva ς Ormea, fornendo un 
primo calendario previsionale con tempistiche differenziate per le due linee.  
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Lƴ Ŝǎƛǘƻ ŀƭƭΩƛƴŎƻƴǘǊƻ ŘŜƭ лрκлоκнлнпΣ ƭΩ!at Ƙŀ ǊƛŎƘƛŜǎǘƻ ŀ wCL ŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛƳŜƴǘƛ Ŝ ƭŜ ǘŜƳǇƛǎǘƛŎƘŜ 
necessarie al ripristino delle linee Cuneo - Saluzzo - Savigliano e Ceva - Ormea (nota prot. AMP n.3153 
del 07/03/2024 e nota prot. AMP n.3188 del 07/03/2024), ricevendo riscontro (nota prot. AMP n.3277 
del 11/03/2024), sul cronoprogramma articolato in due fasi; una prima fase che consenta la 
riattivazione delle linee ed una seconda fase che consenta il mantenimento degli standard di 
affidabilità ed efficienza deƭƭŜ ƭƛƴŜŜΣ ŎƻƴŦŜǊƳŀƴŘƻ ƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ ŎƻƳǳƴŜ Řƛ ǊƛŀǘǘƛǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ƭƛƴŜŀ /ǳƴŜƻ-
Saluzzo- Savigliano entro il gennaio 2025. 

[Ω!atΣ ƛƴ ǊŜƭŀȊƛƻƴŜ ŀƭƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ Řƛ ǊƛŀǘǘƛǾŀǊŜ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǎǳƭƭŜ ƎƛŁ ƳŜƴȊƛƻƴŀǘŜ ƭƛƴŜŜ Ƙŀ ǇŜǊǘŀƴǘƻ ǇǊŜŘƛǎǇƻǎǘƻ 
gli schemi dei documenti che regoleranno la concessione dei servizi in oggetto, in particolare, sulla 
ōŀǎŜ ŘŜƭƭŜ 5ŜƭƛōŜǊŀȊƛƻƴƛ ŘŜƭƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ Řƛ wŜƎolazione dei trasporti n.120/2018, n.16/2018, 
n.154/20219, con Determina Dirigenziale n. 206 del 21/03/2024 ha approvato lo Schema del Contratto 
di Servizio Ferroviario delle linee Sospese (SFS) Cuneo - Saluzzo - Savigliano e Ceva - Ormea, 
comprensivo degli allegati. 

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ Ŏƻƴ 5ŜǘŜǊƳƛƴŀ 5ƛǊƛƎŜƴȊƛŀƭŜ ƴΦ нлс ŘŜƭ нмκлоκнлнп Ƙŀ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ ƭƻ {ŎƘŜƳŀ ŘŜƭ /ƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ 
Servizio Ferroviario delle linee Sospese (SFS) Cuneo-Saluzzo-Savigliano e Ceva-Ormea, comprensivo 
degli allegati: 

a. Schema Allegato 1 ς Programma di Esercizio Annuale (PEA) con relativa descrizione del servizio. 

b. Schema Allegato 2 ς Materiale rotabile  

c. Schema Allegato 3 ς Qualità  

d. Schema Allegato 4 ς PRO/PEF  

e. Schema Allegato 5 ς Matrice dei Rischi  

f. Schema Allegato 6 ς Tariffe  

g. Schema Allegato 7 ς Progetti Specifici 

/ƻƴ ƭŀ ǇǊŜŘŜǘǘŀ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀȊƛƻƴŜ ǎƻƴƻ ǎǘŀǘŜ ƛƴƻƭǘǊŜ ŘŜŦƛƴƛǘŜ ƭŜ Ŧŀǎƛ ǇǊƻǇŜŘŜǳǘƛŎƘŜ ŀƭƭΩŀƎƎƛǳŘƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ 
contratto riassumibili in:  

Å ŦƻǊƳŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ ŦƛƴŀƭƛȊȊŀǘŀ ŀ ǇǊŜŎƛǎŀǊŜ ƛ ŎƻƴǘŜƴǳǘƛ ŘŜƭƭΩ![[9D!¢h п - PRO/PEF 
conformemente alle disposizioni contrattuali anche in funzione del dettaglio necessario alla 
ŘŜŦƛƴƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩ![[9D!¢h м - t9!Σ ŘŜƭƭΩ![[9D!¢h н - MATERIALE ROTABILE, ŘŜƭƭΩ![[9D!¢h о - 
v¦![L¢!Ω Ŝ ŘŜƭƭΩ![[9D!¢h т - PROGETTI SPECIFICI; 

Å ǇǊƻŘǳȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴ άtL!bh 5L ah.L[L¢!½Lhb9έ ǇŜǊ ƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ Ŏƻƴ ƛƭ ǉǳŀƭŜ ǎƻƴƻ 
individuate le fasi operative, i fattori condizionanti il processo di avvio, le responsabilità, gli attori 
e soprattutto i tempi di sviluppo, per la riattivazione del Servizio Ferroviario delle linee Sospese 
(SFS) descritto attraverso un cronoprogramma di dettaglio;  

Å previsione della costituzione di una garanzia provvisoria pari al 2 per cento del valore della 
compensazione economica degli obblighi di servizio così come indicato al rigo P (compensazione 
costante) del piano finanziario regolatorio a garanzia della serieǘŁ ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ Ŝ ŘŜƭƭŀ ŎƻǊǊŜǘǘŀ 
ŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ άtƛŀƴƻ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŀȊƛƻƴŜέΦ  

Lƴ ǎŜƎǳƛǘƻ ŀƭƭŀ ǇǳōōƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀȊƛƻƴŜ ƴΦ нлсκнлнпΣ ǎǳ ǊƛŎƘƛŜǎǘŀ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ ƭŀ ǎƻŎƛŜǘŁ 
Longitude Holding S.r.l. ha formalizzato la propria offerta inviando la seguente documentazione:  

1 Programma di Esercizio Annuale (PEA);  

2 Materiale Rotabile  

о 5ŀǘƛ ŜŎƻƴƻƳƛŎƛ Ŝ t9C Ŝ 5ŀǘƛ ¢ŜŎƴƛŎƛ ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀΤ 

4 Progetti specifici  
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5 Piano di mobilitazione. 

LƴƻƭǘǊŜΣ ŝ ǎǘŀǘƻ ǊŜŘŀǘǘƻ ƛƭ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ άtǊƻƎǊŀƳƳŀ Řƛ 9ǎŜǊŎƛȊƛƻ !ƴƴǳŀƭŜ όt9!ύέ ŝ ǊŜŘŀǘǘƻ ǎǳƭƭŀ ōŀǎŜ ŘŜƭƭƻ 
schema approvato con la determinazione n. 206/2024; il PEA contiene il dettaglio dei servizi che 
saranno oggetto del contratto a livello di frequenza, orari, fermate, composizione e posti offerti in 
confoǊƳƛǘŁ ŀ ǉǳŀƴǘƻ ǇǊŜǾƛǎǘƻ Řŀƭƭŀ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀȊƛƻƴŜ ƴΦ нлсκнлнпΦ Lƭ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ άtǊƻƎǊŀƳƳŀ Řƛ 9ǎŜǊŎƛȊƛƻ 
!ƴƴǳŀƭŜ όt9!ύέ ŎƻǎǘƛǘǳƛǎŎŜ ǇŜǊǘŀƴǘƻ ƛƭ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ Řƛ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŎƻƴǘǊŀǘǘǳŀƭŜ ŘŜƴƻƳƛƴŀǘƻ !ƭƭŜƎŀǘƻ м ς 
Programma di Esercizio Annuale (PEA). 

Lƭ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ άaŀǘŜǊƛŀƭŜ ǊƻǘŀōƛƭŜέ ŦƻǊƴƛǎŎŜ ƭŜ ŎŀǊŀǘǘŜǊƛǎǘƛŎƘŜ ŘŜƛ ǘǊŜƴƛ ŎƘŜ ǎŀǊŀƴƴƻ ǳǘƛƭƛȊȊŀǘƛ 
ƴŜƭƭΩŜǎŜŎǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŘŜǘǘŀƎƭƛŀǘƻ ƴŜƭ t9!Φ Lƭ ŎƻƴǘŜƴǳǘƻ ŘŜƭ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ ŝ ŎƻƴŦƻǊƳŜ ŀ ǉǳŀƴǘƻ 
previsto dalla determinazione n. 206/2024 e costituisce pertanto il documento di riferimento 
contrattuale denominato Allegato 2 - Materiale Rotabile. 

L ŘƻŎǳƳŜƴǘƛ ά5ŀǘƛ ŜŎƻƴƻƳƛŎƛ Ŝ t9Cέ Ŝ ά5ŀǘƛ ¢ŜŎƴƛŎƛέ ǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ ǊŜŘŀǘǘƛ ǎǳƭƭŀ ōŀǎŜ ŘŜƎƭƛ ǎŎƘŜƳƛ ŀǇǇǊƻǾŀǘƛ 
Ŏƻƴ ƭŀ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀȊƛƻƴŜ ƴΦ нлсκнлнпΤ ƛ Řŀǘƛ ŦƻǊƴƛǘƛ ǎƻƴƻ ŎƻƳǇƭŜǘƛ Ŝ ŎƻƴǎŜƴǘƻƴƻ ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Řƛ ǇǊƻŎŜŘŜǊŜ 
ad una valutazione compiuta delle componenti econƻƳƛŎƘŜ Ŝ ŦƛƴŀƴȊƛŀǊƛŜ ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀΣ ŀƭƭŀ ǾŜǊƛŦƛŎŀ Řƛ 
congruità e alla redazione del documento contrattuale Allegato 4 ς PRO/PEF. 

vǳŜǎǘΩǳƭǘƛƳƻ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ ǎŀǊŁ ǘǊŀǎƳŜǎǎƻ ŀƭƭΩ!w¢ ŎƻǎƜ ŎƻƳŜ ǇǊŜǾƛǎǘƻ Řŀƭƭŀ ŘŜƭƛōŜǊŀ мнлκнлмуΣ ŀŦŦƛƴŎƘŞ 
la stessa autorità possa esprimere eventuali osservazioni. La formalizzazione del documento è pertanto 
rinviata a successivo provvedimento ad esito del predetto procedimento. 

Lƭ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ άtǊƻƎŜǘǘƛ ǎǇŜŎƛŦƛŎƛέ ŘŜǘǘŀƎƭƛŀ ƛ ŎƻƴǘŜƴǳǘƛ ŘŜƛ ǎƛƴƎƻƭƛ ǇǊƻƎŜǘǘƛ ǇǊŜǾƛǎǘƛ ƴŜƭƭƻ ǎŎƘŜƳŀ Řƛ 
contratto. In particolare, sono illustrati i seguenti progetti:  

1 piano di facilità acquisto titoli di viaggio e sviluppo reti di vendita  

2 piano assistenza alle persone con fragilità ed a ridotta mobilità ς assistenza ai viaggiatori nelle ore 
serali e notturne  

3 piano di promozione dei servizi  

4 piano di integrazione funzionale e tariffaria con altre modalità di trasporto pubblico  

р ƳƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ ŘŜƭƭΩǳǘŜƴȊŀ  

с ƳƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ ŘŜƭƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ  

7 formule di rimborso ed emissione titoli di viaggio 

Il contenuto del documento è conforme a quanto previsto dalla determinazione n. 206/2024 e 
costituisce pertanto il documento di riferimento contrattuale denominato Allegato 7 ς Progetti 
specifici. 

Come previsto dalla citata determinazione 206/2024, la società Longitude Holding S.r.l. ha prodotto 
ǳƴ άtƛŀƴƻ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŀȊƛƻƴŜέ Ŏƻǎǘƛǘǳƛǘƻ Řŀ ǳƴŀ wŜƭŀȊƛƻƴŜ Ŝ Řŀ ǳƴ ŎǊƻƴƻǇǊƻƎǊŀƳƳŀ ŦƛƴŀƭƛȊȊŀǘƻ 
ŀƭƭΩŀǘǘƛǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ǎǳƭƭŀ ƭƛƴŜŀ /ǳƴŜƻ-Saluzzo- Savigliano a decorrere dal 01/01/2025. Il 
documento è conforme a quanto richiesto avendo descritto le fasi operative, i fattori condizionanti il 
processo di avvio, le responsabilità, gli attori e i tempi di sviluppo. 

 

/ƻƴ ƳŜŘŜǎƛƳŀ 5ŜǘŜǊƳƛƴŀȊƛƻƴŜ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǇǊƻǾǾŜŘǳǘƻ ŀŘ ŜŦŦŜǘǘǳŀǊŜ ƭŜ ǾŜǊƛŦƛŎƘŜ Řƛ ŎƻƴƎǊǳƛǘŁ 
ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀΣ ŦŜǊƳƻ ǊŜǎǘŀƴŘƻ ƭΩŀǘǘƛǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǇǊƻŎŜŘƛƳŜƴǘƻ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭŀ aƛǎǳǊŀ ƴΦ н ŘŜƭƭŀ ŘŜƭƛōŜǊŀ !w¢ 
120/2018:  

ŀύ 9Ω ǎǘŀǘƻ ŎƻƴŦǊƻƴǘŀǘƻ ƭΩƛƴŘƛŎŀǘƻǊŜ ƳŜŘƛƻ ŘŜƭ Ŏƻǎǘƻ ƻǇŜǊŀǘƛǾƻ ǎǳ ǘǊŜƴƻ-ƪƳ Ŏƻƴ ƭΩŀƴŀƭƻƎƻ ƛƴŘƛŎŀǘƻǊŜ 
ŦƻǊƴƛǘƻ ŘŀƭƭΩ!w¢ ǊŜƭŀǘƛǾƻ ŀƛ άŎƻƴǘǊŀǘǘƛ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŘŜƭ ŎƻƳǇŀǊǘƻ Lǘŀƭƛŀ - ŀƭǘǊŜ ƛƳǇǊŜǎŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŜέΣ 
ƴŜƭƭΩƛǇƻǘŜǎƛ ŎƘŜ ŘŜǘǘƻ ƛƴŘƛŎŀǘƻǊŜ ǎƛŀ ŎƻƴŦŜǊƳŀǘƻ Ŏƻƴ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭ ŎƻƴǘǊŀǘǘƻ ƛƴ ǉǳŜǎǘƛƻƴŜΦ 5ŀƭƭΩŀƴŀƭƛǎƛ 
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effettuata risulta che il costo operativo su treno-km indicato da Longitude Holding S.r.l. è inferiore del 
тΣт҈ ŀƭ Ŏƻǎǘƻ ŘŜǊƛǾŀƴǘŜ ŘŀƭƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƴŘƛŎŀǘƻǊŜ !w¢Φ 

b) È stato confrontato il costo operativo treno-km6 con il valore del costo standard derivante 
ŘŀƭƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ 5ŜŎǊŜǘƻ aƛƴƛǎǘŜǊƛŀƭŜ мртκнлму ά5ŜŦƛƴƛȊƛƻƴŜ ŘŜƛ Ŏƻǎǘƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ 
trasporto pubblico locale e regionale e dei criteri di aggiornŀƳŜƴǘƻ Ŝ ŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜέΣ ǳǘƛƭƛȊȊŀƴŘƻ ƛƴ 
ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ ƭŀ ŦƻǊƳǳƭŀ Řƛ Ŏƻǎǘƻ ŘŜǎŎǊƛǘǘŀ ŀƭƭΩŀǊǘƛŎƻƭƻ с ŎƻƳƳŀ нΦтΦ 5ŀƭ ŎƻƴŦǊƻƴǘƻ ŜƳŜǊƎŜ ŎƘŜ ƛƭ Ŏƻǎǘƻ 
operativo treno-km è inferiore di circa il 15% al costo standard calcolato secondo la formula del D.M. 
157/2018, articolo 6 comma 28. 

Ŏύ : ǎǘŀǘŀ ǎƛƳǳƭŀǘŀ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ά[ƛǎǘƛƴƻ tǊŜȊȊƛέ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭΩŀƭƭŜƎŀǘƻ с ŘŜƭ /ƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ {ŜǊǾƛȊƛƻ 
Regionali Veloci e Regionali (SFR) (1 luglio 2022 - 30 giugno 2031) sottoscritto tra AMP e Trenitalia; il 
ά[ƛǎǘƛƴƻ tǊŜȊȊƛέΣ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘƛŎƻƭƻ уΦт Řel citato contratto di servizio, costituisce il riferimento 
ŎƻƴǘǊŀǘǘǳŀƭŜ ǇŜǊ ƭŀ ǾŀƭƻǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜ Řƛ ŜǾŜƴǘǳŀƭƛ ǊƛŎƘƛŜǎǘŜ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ŀƎƎƛǳƴǘƛǾƛΦ 5ŀƭƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ǎǾƻƭǘŀ Ǌƛǎǳƭǘŀ 
ŎƘŜ ƛƭ Ŏƻǎǘƻ ƻǇŜǊŀǘƛǾƻ ƳŜŘƛƻ ŀƴƴǳƻ ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ ŝ ƛƴŦŜǊƛƻǊŜ ŘŜƭ моΦр҈ ŀƭ ǇǊŜǾŜƴǘƛǾƻ ŘŜǊivante dalla 
simulazione di applicazione del Listino Prezzi Trenitalia.  

Si riscontra che la DD n.220 del 27/03/2024 è stata oggetto di ricorso da parte di Trenitalia S.p.A. (RG 
48/2024) respinto dal TAR Piemonte con la sentenza n.01221/2024 pubblicata il 25/11/2024 che ha 
reputato infondati i motivi di Trenitalia S.p.A.  

Lƴ Řŀǘŀ лнκлуκнлнп Ŏƻƴ ƴƻǘŀ ǇǊƻǘƻŎƻƭƭƻ !at ƴΦмлнслΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ƛƴǾƛŀǘƻ ŀƭƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ Řƛ wŜƎƻƭŀȊƛƻƴŜ 
dei Trasporti (ART) la Relazione di Affidamento prevista dalla Misura 2, Allegato A della delibera ART 
154/2019 e redatta in linea con quanto previsto dallΩ!ƴƴŜǎǎƻ у/ ŘŜƭƭŀ 5ŜƭƛōŜǊŀ !w¢ муфκнлноΤ Ŏƻƴ 
ƳŜŘŜǎƛƳŀ ƴƻǘŀ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ƛƴǾƛŀǘƻ ƛƭ tƛŀƴƻ 9ŎƻƴƻƳƛŎƻ CƛƴŀƴȊƛŀǊƛƻ {ƛƳǳƭŀǘƻ όt9Cύ Ŝ ƛƭ tƛŀƴƻ 
Raggiungimento Obiettivi Regolatori (PRO), il PEF in formato editabile, il Piano di Accesso al Dato (PAD), 
la Matrice dei Rischi, lo schema di Contratto di Servizio. 

   

 

[Ω!w¢ Ŏƻƴ ƴƻǘŀ ǇǊƻǘƻŎƻƭƭƻ ƴΦллумфпр ŘŜƭ лпκлфκнлнп Ƙŀ ǘǊŀǎƳŜǎǎƻ ƭŜ ƻǎǎŜǊǾŀȊƛƻƴƛ ŀƭƭŀ 
documentazione inviata da Agenzia, con alcune richieste di chiarimento e integrazione della 
ŘƻŎǳƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜΦ Lƴ ǉǳŜǎǘŀ ŦŀǎŜ Řƛ ƛƴǘŜǊƭƻŎǳȊƛƻƴŜ Ŏƻƴ ƭΩ!w¢ ƭŀ ŘŜƴƻƳƛƴŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ servizio è stata 
ǎƻǎǘƛǘǳƛǘŀ Ŏƻƴ ά[ƛƴŜŜ CŜǊǊƻǾƛŀǊƛŜ ŘŜƭ ōŀŎƛƴƻ {ǳŘ ό[C{ύέΣ ǊƛǘŜƴǳǘŀ ǇƛǴ ŀŘŀǘǘŀ ŀƭƭŜ ƴŜŎŜǎǎƛǘŁ Řƛ 
identificazione del servizio.  

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ Ŏƻƴ ƴƻǘŀ ǇǊƻǘƻŎƻƭƭƻ !at ƴΦммррт ŘŜƭ млκлфκнлнп Ƙŀ ǘǊŀǎƳŜǎǎƻ ŀƭƭΩ!w¢ ƭŀ ŘƻŎǳƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ 
ƛƴǘŜƎǊŀǘƛǾŀ ǊƛŎƘƛŜǎǘŀΣ ŎƻƳǇƻǎǘƻ ŘŀƭƭΩŀƭƭŜƎŀǘƻ άvǳŀƭƛǘŁέ Ŝ ŘŜƛ άtǊƻƎŜǘǘƛ ǎǇŜŎƛŦƛŎƛέΦ /ƻƴ ǳƭǘŜǊƛƻǊŜ ƴƻǘŀ 
ǇǊƻǘƻŎƻƭƭƻ !at ƴΦмлслф ŘŜƭ лтκммκнлнпΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǘǊŀǎƳesso le integrazioni richieste alla 
άwŜƭŀȊƛƻƴŜ Řƛ !ŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻέ Ŝ ŀƭ άtƛŀƴƻ 9ŎƻƴƻƳƛŎƻ CƛƴŀƴȊƛŀǊƛƻ όt9Cύ Ŝ tƛŀƴƻ wŀƎƎƛǳƴƎƛƳŜƴǘƻ hōƛŜǘǘƛǾƛ 
wŜƎƻƭŀǘƻǊƛ όtwhύέΣ ŀƭƭŜƎŀƴŘƻ ƛƴƻƭǘǊŜ ƭƻ ǎŎƘŜƳŀ Řƛ /ƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ {ŜǊǾƛȊƛƻ Ŝ Řƛ ǘǳǘǘƛ Ǝƭƛ ŀƭƭŜƎŀǘƛ ŀƭƭƻ ǎǘŜǎǎƻΦ  
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[Ω!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǇǳōōƭƛŎŀǘƻ ƛƴ Řŀǘŀ лсκммκнлнп ƭŀ wŜƭŀȊƛƻƴŜ Řƛ !ŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŘŜƭƭŜ [ƛƴŜŜ 
Ferroviarie del Bacino Sud (LFS), che descrive le caratteristiche tecniche ed economiche del servizio 
sulle linee ferroviarie del bacino Sud [LFS] (linee Cuneo-Saluzzo-Savigliano e Ceva-Ormea) assunte 
nell'espletamento della procedura di affidamento del Servizio secondo quanto previsto della misura 2 

ŘŜƭƭΩ!ƭƭŜƎŀǘƻ ! ŘŜƭƭŀ ŘŜƭƛōŜǊŀ !w¢ мрпκнлмфΦ  

La DD n.220 del 27/03/2024 è stata oggetto di ricorso da parte 
di Trenitalia S.p.A. (RG 48/2024) respinto dal TAR Piemonte 
con la sentenza n.01221/2024 pubblicata il 25/11/2024 che ha 
reputato infondati i motivi di Trenitalia S.p.A. 

In data 27/11/2024 con nota protocollo AMP n.15823 del 
нтκммκнлнпΣ ƛƴ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ƻǎǎŜǊǾŀȊƛƻƴƛ ŘŜƭƭΩ!w¢Σ Ƙŀ 
integrato la documentazione inviata trasmettendo il testo 
della sentenza del TAR Piemonte n.01221/2024 pubblicata il 
25/11/2024 con cui il TAR ha respinto il ricorso di Trenitalia 
S.p.A. (RG 48/2024). Con nota protocollo AMP n.16023 del 
нфκммκнлнп ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǘǊŀǎƳŜǎǎƻ ŀƭƭΩ!w¢ ǳƭǘŜǊƛƻǊŜ 
documentazione integrativa, con dettagliata descrizione, al 
PEF e PRO per il servizio di trasporto pubblico passeggeri 
ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ ǎǳƭƭŜ ƭƛƴŜŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŜ /ǳƴŜƻ π{ŀƭǳȊȊƻ π {ŀǾƛƎƭƛŀƴƻ Ŝ 
Ceva ς Ormea in quanto sono stati corretti alcuni refusi non 
sostanziali, identificati nel PEF Editabile e nella Relazione di 
!ŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻΦ /ƻƴ ƭŜ ƴƻǘŜ ŘŜƭƭΩ!w¢ ǇǊƻǘƻŎƻƭƭƻ ƴΦ лмо3627/2024 
del 18/12/2024 e n. 0133628/2024 di pari data, sono state 

comunicate le osservazioni rispettivamente al riguardo del PEF/PRO e della Relazione di Affidamento. 
[Ω!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǇǊƻǾǾŜŘǳǘƻ ǘŜƳǇŜǎǘƛǾŀƳŜƴǘŜ ŀƭƭΩŀƎƎƛƻǊƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ t9Cκtwh Ŝ ŘŜƭƭΩŀƭƭŜƎŀǘƻ άvǳŀƭƛǘŁέ 
ŎƻƳŜ Řŀ ƻǎǎŜǊǾŀȊƛƻƴƛ ŘŜƭƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁΣ ƳŜƴǘǊŜ ƭŀ wŜƭŀȊƛƻƴŜ Řƛ !ŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŝ ƛƴ ŦŀǎŜ Řƛ ǇŜǊŦŜȊƛƻƴŀƳŜƴǘƻΦ 

Lƴ Řŀǘŀ нтκмнκнлнп ŝ ǘǊŀǎŎƻǊǎƻ ƛƭ ǇŜǊƛƻŘƻ Řƛ ǳƴ ŀƴƴƻ ǇǊŜǾƛǎǘƻ ŘŀƭƭΩŀǊǘΦ тΣ ǇŀǊŀƎǊŀŦƻ н ŘŜƭ wŜƎƻƭŀƳŜƴǘƻ 
мотлκнллт Ŝ ǎǎΦƳƳΦƛƛΦ Řŀƭƭŀ ǇǳōōƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǾǾƛǎƻ ǎǳƭ {ǳǇǇƭŜƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ DŀȊȊŜǘǘŀ ǳŦŦƛŎƛŀƭŜ ŘŜƭƭϥ¦9 
2023/S 249-790612, in data 27/12/2023, oggetto di rettifica pubblicata sul Supplemento della Gazzetta 
ufficiale dell'UE 2023/S 251-794402, in data 29/12/2023. 

Il Piano di Mobilitazione per l'avvio del servizio 
costituisce il documento di riferimento che definisce 
le fasi operative, i fattori influenzanti il processo di 
avvio, le responsabilità, gli attori coinvolti, nonché i 
tempi di sviluppo necessari per la riattivazione del 
Servizi LFS, illustrati attraverso un dettagliato 
cronoprogramma. 

La Società da marzo 2024 ha presentato un Piano di 
Mobilitazione costituito da una Relazione e da un 
ŎǊƻƴƻǇǊƻƎǊŀƳƳŀ ŦƛƴŀƭƛȊȊŀǘƻ ŀƭƭΩŀǘǘƛǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ 
servizio sulle linee Cuneo ς Saluzzo ςSavigliano, a 
decorrere dal primo gennaio 2025, e a formalizzare 
tutte le strutture e i fattori produttivi necessari per 
ƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ǎǳƭƭŀ ƭƛƴŜŀ /ŜǾŀ ς Ormea in 
coerenza con le indicazioni del GI. 

La realizzazione del Piano di mobilitazione prodotto 
dalla società Longitude Holding S.r.l. è stata oggetto 
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Řƛ Ŏƻƴǘƛƴǳƛ ƳƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛ Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŀǾŜƴŘƻ ǾŜǊƛŦƛŎŀǘƻ ƭŀ ŎƻƴǎƛǎǘŜƴȊŀ ŘŜƎƭƛ ǎǘŀǘƛ Řƛ 
avanzamento trasmessi dalla società con cadenza mensile. 

 

In relazione di quanto sopra, essendosi conclusa la fase di negoziazione del contratto ed avendo 
ƻǘǘŜƳǇŜǊŀǘƻ ŀƎƭƛ ŀŘŜƳǇƛƳŜƴǘƛ ǇǊŜǾƛǎǘƛ ŘŀƭƭŜ ŘŜƭƛōŜǊŀȊƛƻƴƛ ŘŜƭƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ Řƛ wŜƎƻƭŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ¢ǊŀǎǇƻǊǘƛΣ ŝ 
stato possibile: 

¶ affidare la concessione del servizio ferroviario delle Linee Ferroviarie del bacino Sud - (LFS) - 
sulle linee Cuneo-Saluzzo-Savigliano e Ceva-Ormea per il periodo 01/01/2025 ς 31/12/2034 - 
(CIG) B0FA5F96F2 - alla società Longitude Holding S.r.l. con sede in Piazza Adriano 12 - Torino 
- CAP 10138 - P.IVA/C.F. 12386900018, per un valore della concessione stimato in complessivi 
euro 54.329.380,82 di cui euro 42.460.022,61 oltre IVA per compensazioni economiche degli 
obblighi di servizio; 

¶ approvare il testo definitivo dello schema Contratto che regola la concessione del servizio 
ferroviario delle Linee Ferroviarie del bacino Sud - (LFS) - sulle linee Cuneo-Saluzzo-Savigliano 
e Ceva-Ormea;  

¶ approvare i testi definitivi degli Allegati al contratto di servizio indicati con i numeri dal 1 al 8. 

 

 

Il servizio ferroviario LFS è regolarmente iniziato in data 27 gennaio 2025 anziché in data primo 
ƎŜƴƴŀƛƻΣ ǇŜǊ ŎŀǳǎŜ ƛƴŘƛǇŜƴŘŜƴǘƛ Řŀƭƭŀ {ƻŎƛŜǘŁ ŀŦŦƛŘŀǘŀǊƛŀ Ƴŀ ƭŜƎŀǘƛ ŀƭƭŀ ŎƻƴǎŜƎƴŀ ŘŜƭƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀ Řŀ 
ǇŀǊǘŜ Řƛ wCL {ΦǇΦ!Φ ŀǾǾŜƴǳǘŀ ƛƴ Řŀǘŀ нлκлмκнлнрΦ [Ωƛƴaugurazione del servizio è avvenuta in data 25 
gennaio 2025. 
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[ΨŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ [C{ ŎƻǎǘƛǘǳƛǎŎŜ ¢!wD9¢ ƴŜƭ PIAO 2024-2026 Sezione 2 ς Valore pubblico, 
performance e anticorruzione - Sottosezione 2 Performance obiettivo Affidamenti dei servizi TPL - ID-
SS 1.II.5 - ATTIVITÀ 5 - Affidamento del servizio ferroviario sulla linea Cuneo - Saluzzo - Savigliano. 

 

3.1.5. Affidamento Servizi di TPL automobilistici 

La Regione Piemonte, con DGR 7-1782 del 31/07/2020, ha approvato il Programma Triennale dei 
Servizi di Trasporto Pubblico Locale 2019-2021, tenendo peraltro conto del quadro di riferimento 
generato dalla situazione di emergenza connessa alla pandemia legata al Covid-19 e fornendo anche 
Ǝƭƛ ƛƴŘƛǊƛȊȊƛ ǇŜǊ ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǇǊŜǾŜŘŜƴŘƻ ƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭƭŜ ǇǊƻŎŜŘǳǊŜΣ ƛƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŁ ŀƭ 
regolamento CE 1370/2007, con la pubblicazione delle pre-informative. Inoltre, in coerenza con la 
deliberazione ART 154/2019, è stato necessario definire una specifica analisi di contesto.  

[ΩŜƳŜǊƎŜƴȊŀ ǇŀƴŘŜƳƛŎŀ Ƙŀ ǊŀƭƭŜƴǘŀǘƻ ǘŀƭŜ ƛǘŜǊΦ Lƴ ǘŀƭŜ ŎƻƴǘŜǎǘƻΣ Ŏƻƴ ƭΩŀǊǘΦ фнΣ ŎƻΦ п-ter del Decreto-
Legge 18/2020 convertito con modificazioni dalla L. 24 aprile 2020, n. 27, il legislatore nazionale ha 
ǎǘŀōƛƭƛǘƻ ŎƘŜ άCƛƴƻ ŀƭ ǘŜǊƳƛƴŜ ŘŜƭƭŜ ƳƛǎǳǊŜ Řƛ Ŏƻƴǘenimento del virus COVID-19, tutte le procedure in 
corso, relative agli affidamenti dei servizi di trasporto pubblico locale, possono essere sospese, con 
facoltà di proroga degli affidamenti in atto al 23 febbraio 2020 fino a dodici mesi successivi alla 
diŎƘƛŀǊŀȊƛƻƴŜ Řƛ ŎƻƴŎƭǳǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭϥŜƳŜǊƎŜƴȊŀέΦ  

In particolare, per tutti gli affidamenti in scadenza a gennaio 2022, sono stati adottati gli atti 
amministrativi di sospensione delle procedure di affidamento sino al 31/03/2023 e comunque sino al 
termine di 12 mesi successivi alla dichiarazione di conclusione dello stato di emergenza in conseguenza 
del rischio sanitario connesso all'insorgenza di patologie derivanti da agenti virali trasmissibili 
(COVID19). I provvedimenti di emergenza sono stati adottati al fine di garantire la continuità dei servizi 
e qǳƛƴŘƛ ǎŎƻƴƎƛǳǊŀǊŜ ǳƴΩƛƴǘŜǊǊǳȊƛƻƴŜ ŘŜƎƭƛ ǎǘŜǎǎƛ ƴŜƭƭŜ ƳƻǊŜ ŘŜƭƭŀ ŎƻƴŎƭǳǎƛƻƴŜ ŘŜƭ ǇǊƻŎŜŘƛƳŜƴǘƻ Řƛ 
approvazione del Programma Triennale dei servizi di TPL per il periodo 2019-2021 alla cui definizione 
sarebbe dovuta seguire la pubblicazione degli avvisi di prŜƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭΩŀǊǘΦ тΣ ǇŀǊŀƎǊŀŦƻ н ŘŜƭ 
wŜƎƻƭŀƳŜƴǘƻ /9 мотлκнллт Ŝ ŀƭƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭƭŜ ǇǊƻŎŜŘǳǊŜ Řƛ ǎŜƭŜȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴŀǊƛ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛΦ 

Le Determinazioni dirigenziali (da 848 a 864 del 30/12/2021) di imposizione di obblighi di servizio ai 
ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ р ǇΦ р wŜƎ ό/9ύ мотлκнллт Řƛ ŎƻƴǘǊŀǘǘƛ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ƛƴ ǎŎŀŘŜƴȊŀ ƻ ǎŎŀŘǳǘƛ ŀƛ Ŧƛƴƛ Řƛ ƎŀǊŀƴǘƛǊŜ 
la continuità dei servizi sono state pubblicate entro il 31/12/2021. 

[ΩŀǊǘΦ нпΣ comma 5-ōƛǎΣ ŘŜƭ ŘΦƭΦ нт ƎŜƴƴŀƛƻ нлннΣ ƴΦ п όŎŘΦ άŘŜŎǊŜǘƻ ǎƻǎǘŜƎƴƛ ǘŜǊέύΣ ŎƻƴǾŜǊǘƛǘƻΣ Ŏƻƴ 
ƳƻŘƛŦƛŎŀȊƛƻƴƛΣ Řŀƭƭŀ ƭŜƎƎŜ ну ƳŀǊȊƻ нлннΣ ƴΦ нр Ƙŀ ƛƴǘǊƻŘƻǘǘƻ ǳƴŀ ƴƻǊƳŀ ǎǇŜŎƛŀƭŜ ǇŜǊ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ 
regolamento 1370/2007. 

Tale disposizione prevede che ά!ƭ ŦƛƴŜ Řƛ sostenere gli operatori del settore del trasporto pubblico locale 
e regionale e di mitigare gli effetti negativi derivanti dalle misure di prevenzione e contenimento 
adottate per l'emergenza epidemiologica da COVID-19 nonché al fine di sostenere gli investimenti, le 
autorità competenti possono applicare l'articolo 4, paragrafo 4, del regolamento (CE) n. 1370/2007 del 
Parlamento europeo e del Consiglio, del 23 ottobre 2007, anche nel caso in cui il gestore dei servizi  di  
trasporto pubblico locale e regionale si vincoli ad effettuare, in autofinanziamento anche parziale e 
sulla base di un piano economico finanziario rispettoso delle disposizioni e delle misure regolatorie 
vigenti, significativi investimenti, anche in esecuzione o ad integrazione degli interventi afferenti al 
Piano nazionale di ripresa e resilienza o di altri strumenti finanziari, orientati alla sostenibilità 
ambientale e al miglioramento dei servizi di trasporto dei passeggeri, aventi un periodo di 
ammortamento superiore rispetto alla scadenza dell'affidamento. In tale ipotesi, si ritiene necessaria 
la proroga di cui al suddetto articolo 4, paragrafo 4, che non può in ogni caso superare il termine del 

http://eur-lex.europa.eu/legal-content/IT/TXT/?uri=CELEX:32007R1370
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/IT/TXT/?uri=CELEX:32007R1370
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31 dicembre 2026, e ai fini del calcolo si tiene conto della durata complessiva dell'affidamento, 
ŎǳƳǳƭŀǘƛǾŀ ŀƴŎƘŜ Řƛ ǘǳǘǘƛ ƛ ǇǊƻǾǾŜŘƛƳŜƴǘƛ ŀŘƻǘǘŀǘƛ ƛƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŁ ŀƭ ǇǊŜŘŜǘǘƻ ǊŜƎƻƭŀƳŜƴǘƻέ. 

Lo strumento della proroga viene finalizzato alla predisposizione di piani di investimento, definiti dalla 
ƴƻǊƳŀ άsignificativiέΣ ŎƘŜ ƭŜ ƛƳǇǊŜǎŜ ŀŦŦƛŘŀǘŀǊƛŜ ǎƛ ƛƳǇŜƎƴŀƴƻ ŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀǊŜ ŀƴŎƘŜ ŀǘǘǊŀǾŜǊǎƻ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ 
delle risorse pubbliche allo scopo destinate; la norma ricorda inoltre che gli investimenti devono essere 
άƻǊƛŜƴǘŀǘƛ ŀƭƭŀ ǎƻǎǘŜƴƛōƛƭƛǘŁ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜ Ŝ ŀƭ ƳƛƎƭƛƻǊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ŘŜƛ ǇŀǎǎŜƎƎŜǊƛέ 
ǊƛŎƘƛŀƳŀƴŘƻ ǇŜǊǘŀƴǘƻ Ǝƭƛ ƻōƛŜǘǘƛǾƛ Řƛ ŜŦŦƛŎŀŎƛŀ ŜŘ ŜŦŦƛŎƛŜƴȊŀ ŘŜƭƭΩŀƎƛǊŜ ŘŜƭƭŀ tǳōōƭƛŎŀ !ƳƳƛƴƛstrazione 
ƴŜƭƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛΦ 

[ŀ Ŏƛǘŀǘŀ ƴƻǊƳŀ ǎǳōƻǊŘƛƴŀΣ ǇŜǊǘŀƴǘƻΣ ƭŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŁ Řƛ ŎƻƴŎŜŘŜǊŜ ƭŀ ǇǊƻǊƻƎŀ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭΩŀǊǘΦ пΣ ǇŀǊŀƎǊŀŦƻ пΣ 
ŘŜƭ ǊŜƎƻƭŀƳŜƴǘƻ мотлκнллт ŀƭƭŀ ǇǊŜŘƛǎǇƻǎƛȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴ t9C άrispettoso delle disposizioni e delle misure 
regolatorie vigentiέΦ 

In data 22 dicembre 2022 la Giunta Regionale ha adottato la deliberazione 52-63442 ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ 
quale ha disposto che a tutti i contratti di servizio in essere sia applicata la proroga prevista dal citato 
art. 24, comma 5-bis, del d.l. 27 gennaio 2022. 

La wŜƎƛƻƴŜΣ ƴŜƭ ǇǊŜǾŜŘŜǊŜ ǳƴƻ ǎǇŜŎƛŦƛŎƻ ŀǘǘƻ Řƛ άǊƛƴƴƻǾƻέ Ƙŀ ŀƴŎƘŜ ǊƛŎƘƛŀƳŀǘƻ ŀƭŎǳƴƛ ǎǇŜŎƛŦƛŎƛ ƻōōƭƛƎƘƛ 
che le Imprese che richiedono la proroga dovranno rispettare. 

In particolare, si richiamano i seguenti: 

a) ƭΩƻōōƭƛƎƻ ǇŜǊ ǘǳǘǘŜ ƭŜ ƛƳǇǊŜǎŜ Řƛ ¢t[ ŘŜƭƭŀ ŘƻǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǎƛǎǘŜƳŀ Řƛ ōƛƎƭƛŜǘǘŀȊƛƻƴŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜ .Lt Ŝ 
ƭΩƻōōƭƛƎƻ Řƛ ǳǘƛƭƛȊȊƻ ŘŜƭƭΩŀǇǇ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜ {ƳŀǊǘ.ƛǇ ǉǳŀƴŘƻ ƭŀ ǎǘŜǎǎŀ ǎŀǊŁ ǊƛƭŀǎŎƛŀǘŀ ǇŜǊ ƭΩǳǎƻΤ 

b) ƭΩƻōōƭƛƎƻ Řƛ ŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ǘŀǊƛŦŦŀ Ǉŀȅ ǇŜǊ ǳǎŜ ŀ ƭƛǾŜƭƭƻ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜ ǇŜǊ ǘǳǘǘƛ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ¢ǇƭΤ 

c) ƭΩƻōōƭƛƎƻ Řƛ ŀŘŜǎƛƻƴŜ ŀƭƭŜ ƛƴƛȊƛŀǘƛǾŜ ŘŜƎƭƛ ƻǇŜǊŀǘƻǊƛ aŀŀ{ Řŀ ŀǎǎƛƳƛƭŀǊŜ ŎƻƳŜ ǳƭǘŜǊƛƻǊƛ Ŏŀƴŀƭƛ Řƛ 
vendita; 

d) ƭΩƻōōƭƛƎƻ Řƛ ǇǊŜǾŜŘŜǊŜ ǳƴŀ ǇƛŀǘǘŀŦƻǊƳŀ Řƛ Ŝ-commerce per la vendita dei titoli di viaggio; 

e) ƻōōƭƛƎƻ Řƛ ŀŘŜǎƛƻƴŜ ŀŘ ǳƴ άŎƻƴǎƻǊȊƛƻέ ǇŜǊ ƭŀ gestione, clearing e vendita delle tariffe regionali; 

f) obbligo di conferire al CSR-BIP i dati di trasporto, vendita e validazione dei titoli elettronici 
attraverso i protocolli BIPEx 2,0 (dati statici) e SIRI (dati dinamici); 

g) obbligo di equipaggiare e garantire il funzionamento dei sistemi audio-visivi di indicazione di linea 
e prossima fermata e dei sistemi per la salita e discesa delle persone a ridotta mobilità; 

h) obbligo delle imprese di Tpl individuate da AMP di partecipare a sperimentazioni di 
άŎƻƭƭŀōƻǊŀȊƛƻƴŜέ Ŏƻƴ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ǎƘŀǊƛƴƎ ƳƻōƛƭƛǘȅΤ 

i) obbligo di installare e gestire le attrezzature/infrastrutture che saranno messe a disposizione per 
ƭΩƛƴǘŜǊǎŎŀƳōƛƻ Ŏƻƴ ƭŀ ƳƻŘŀƭƛǘŁ ōƛŎƛΦ 

[ŀ wŜƎƛƻƴŜ Ƙŀ ŀƴŎƘŜ ǎŜƎƴŀƭŀǘƻ ŎƻƳŜ ƭΩŀǘǘƻ Řƛ ǇǊƻǊƻƎŀ ŘŜōōŀ ŘŜŦƛƴƛǊŜ ƛ ǘŜƳǇƛ ƳŀǎǎƛƳƛ ǇŜǊ ŀŘŜƳǇƛŜǊŜ 
agli obblighi in capo alle imprese e le penali in caso di mancato assolvimento. 

[ΩŀǊǘΦ нп ŎƻƳƳŀ р-ōƛǎΣ ǎƻǇǊŀ ŎƛǘŀǘƻΣ ǇǊŜǾŜŘŜ ŎƘŜ ƛƭ ǇǊƻǾǾŜŘƛƳŜƴǘƻ ŀŘƻǘǘŀǘƻ ƛƴ ǘŀƭŜ ŀƳōƛǘƻ ǎƛŀ άΧ 
ǊƛǎǇŜǘǘƻǎƻ ŘŜƭƭŜ ŘƛǎǇƻǎƛȊƛƻƴƛ Ŝ ŘŜƭƭŜ ƳƛǎǳǊŜ ǊŜƎƻƭŀǘƻǊƛŜ ǾƛƎŜƴǘƛ Χέ. 

¢ŀƭŜ ǊƛŎƘƛŀƳƻ ŀǇǇŀǊŜ ŦƛƴŀƭƛȊȊŀǘƻ ŀŘ ŜǾƛǘŀǊŜ ŎƘŜ ƛƭ ǊƛŎƻǊǎƻ ŀƭƭŀ ǇǊƻǊƻƎŀΣ ŎƘŜ Řƛ Ŧŀǘǘƻ ŎƘƛǳŘŜ ƭΩŀŎŎŜǎǎƻ ŀƭ 
mercato fino al 2026, consentendo il prolungamento delle gestioni esistenti, per le quali ancora non 

 

2 Deliberazione della Giunta Regionale 22 dicembre 2022, n. 52-6344 - Legge regionale 1/2000, articolo 4. Indirizzi 

per la redazione del Programma triennale dei servizi di trasporto  pubblico  locale 2023-2025 e disposizioni transitorie 

per il finanziamento dei servizi TPL per l'anno 2023. 
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trovano applicazione i canoni regolatori di efficienza ed efficacia, recentemente valorizzati anche 
ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭ ŘΦƭƎǎΦ нлмκнлнн3 ǊŜŎŀƴǘŜ άwƛƻǊŘƛƴƻ ŘŜƭƭŀ ŘƛǎŎƛǇƭƛƴŀ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǇǳōōƭƛŎƛ ƭƻŎŀƭƛ Řƛ ǊƛƭŜǾŀƴȊŀ 
ŜŎƻƴƻƳƛŎŀέΣ ŎƻƳǇƻǊǘƛ ŀƴŎƘŜ ƛƭ ǇǊƻǘǊŀǊǎƛ ŘŜƭƭŀ ǎƻǘǘǊŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǘŀƭƛ ƎŜǎǘƛƻƴƛ ŀƭƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ǎǳŘŘŜǘǘƛ 
canoni regolatori. 

tŜǊ ŦŀǾƻǊƛǊŜ ƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ƴƻǊƳŀΣ ƴŜƭ ƳŜǎŜ Řƛ ƎŜƴƴŀƛƻ нлноΣ ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ Řƛ ǊŜƎƻƭŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ¢ǊŀǎǇƻǊǘƛ 
ha fornito alcune indicazioni finalizzate alla corretta Applicazione dei propri atti di regolazione. 

[ΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁΣ ŦƛƴŀƭƛȊȊŀǘƻ ŀ ƎŀǊŀƴǘƛǊŜ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ Ŏŀƴƻƴƛ ǊŜƎƻƭŀǘƻǊƛΣ ǊƛŎƻǊŘŀ ŎƘŜ ƭŀ 
delibera 154/20194 Ƙŀ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ ƭΩŀǘǘƻ Řƛ ǊŜƎƻƭŀȊƛƻƴŜ ǊƛǾƻƭǘƻ ŀƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ǇǳōōƭƛŎƻ ƭƻŎŀƭŜ 
passeggeri. 

[Ω!ǳǘƻǊƛǘŁ ǊƛŎƘƛŀƳŀ ƛƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ ƭŀ aƛǎǳǊŀ мп άwŜŘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ t9C ǎƛƳǳƭŀǘƻ ƴŜƎƭƛ ŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƛ Ŏƻƴ ƎŀǊŀέ 
Ŝ ƭŀ aƛǎǳǊŀ мр άwŜŘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ t9C ǎƛƳǳƭŀǘƻ ƴŜƎƭƛ ŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƛ ŘƛǊŜǘǘƛ ƻ ƛƴ ƘƻǳǎŜέ Ŝ Ǝƭƛ ǎŎƘŜƳƛ ŀƭƭŜƎŀǘƛ 
ŀƭƭŀ ŘŜƭƛōŜǊŀ ƴŜƭƭΩ!ƴƴŜǎǎƻ рΤ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŎƻŜǊente delle procedure previste, ed il relativo 
monitoraggio nel tempo, consente di definire e raggiungere specifici obiettivi di efficacia ed efficienza 
ƴŜƭƭΩŜǊƻƎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ¢t[ ŀŦŦƛŘŀǘƛΤ ŀ ǘŀƭ ŦƛƴŜ ǾƛŜƴŜ ǊƛŎƘƛŀƳŀǘŀ ƭŀ aƛǎǳǊŀ мс ά5ŜǘŜǊƳƛƴŀȊƛƻƴŜ ŘŜgli 
ƻōƛŜǘǘƛǾƛ Řƛ ŜŦŦƛŎŀŎƛŀ Ŝ ŜŦŦƛŎƛŜƴȊŀέ ŜŘ ƛƭ ǊŜƭŀǘƛǾƻ !ƴƴŜǎǎƻ тΦ 

La redazione del Piano Economico Finanziario deve essere accompagnata dalla analisi dei rischi; a tal 
ŦƛƴŜ ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ ǊƛŎƘƛŀƳŀ ƭŀ aƛǎǳǊŀ мо ά/ǊƛǘŜǊƛ Řƛ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀȊƛƻƴŜ Ŝ ŀƭƭƻŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ǊƛǎŎƘƛ ƴŜƎƭƛ ŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƛέ 
ed il relativo Annesso 4. 

[Ω!ǳǘƻǊƛǘŁ ǊƛŎƻǊŘŀ ŀƴŎƘŜ ƭΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŁ Řƛ ƛƴǘǊƻŘǳǊǊŜ ƳŜŎŎŀƴƛǎƳƛ Řƛ ǇǊƛŎŜ-ŎŀǇ ƴŜƭƭΩŀŘŜƎǳŀƳŜƴǘƻ 
tariffario (Misura 27). 

LƴŦƛƴŜ ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ ǊƛŎƘƛŀƳŀ άƭŀ ƴŜŎŜǎǎƛǘŁ ŎƘŜ ƭΩŜǾŜƴǘǳŀƭŜ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴŜ ŘŜƭ ǇŜǊƛƻŘƻ Řƛ ǇǊƻǊƻƎŀ ǎƛŀ ŀƴŎƘŜ 
utilizzato per la raccolta/messa a disposizione di tutti i dati e le informazioni per la definizione delle 
future procedure di affidamento (ad evidenza pubblica) ed anche utili ai fini di incrementare la 
ǘǊŀǎǇŀǊŜƴȊŀ ŘŜƭƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴŜ Ŝ ŘŜƭƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ ŘŜƛ ŦƻƴŘƛ ǇǳōōƭƛŎƛΣ ŀǇǇǊƻƴǘŀƴŘƻΣ ǎŜ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛƻΣ ǳƴ ŀŘŜƎǳŀǘƻ 
sistema di monitoraggio che ne consenta la rilevazione e introducendo specifici obblighi di 
rendicontazƛƻƴŜ ƛƴ ŎŀǇƻ ŀƭƭΩL!Σ ǇǊŜǎƛŘƛŀǘƛ Řŀ ǳƴ ŀŘŜƎǳŀǘƻ ǎƛǎǘŜƳŀ Řƛ ǇŜƴŀƭƛ ƛƴ Ŏŀǎƻ Řƛ ƛƴŀŘŜƳǇƛƳŜƴǘƻέΦ 

3.1.5.1. Proroghe per investimenti ex L. 25/22 ς parte generale 

Con riferimento ai Servizi automobilistici operanti nei quattro Bacini ǊŜƎƛƻƴŀƭƛ Řƛ Ŏǳƛ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ è titolare, 
due contratti non erano in scadenza nel 2024:  

¶ Contratto dei servizi di mobilità urbana e metropolitana di Torino ς rep. 686 con contraente 

Gruppo Torinese Trasporti S.p.A. - in vigore fino al 30 giugno 2027; 

¶ Contratto di servizio per la regolamentazione del sistema integrato dei servizi alla mobilità 

periodo 2012-2027 ǘǊŀ /ƛǘǘŁ Řƛ !ǎǘƛ Ŝ !{t {ΦǇΦ!Φ Řƛ ǎŜƎǳƛǘƻ ǘǊŀǎŦŜǊƛǘƻ ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ ƛƴ ǾƛƎƻǊŜ Ŧƛƴƻ 

al 31/12/2027; 

pertanto, essi non sono stati oggetto di proroghe. 

 

3 Si segnala che lõAutorit¨ di Regolazione dei Trasporti ha adottato  la Deliberazione n. 90 del 18/05/2023 ad oggetto  

òAvvio del procedimento  di revisione della delibera n. 154/2019 in adeguamento alle disposizioni del decreto 

legislativo 23 dicembre 2022, n. 201ó 

4 Atto  di regolazione recante la òRevisione della delibera n. 49/2015 - Misure per la redazione dei bandi e delle 

convenzioni relativi alle gare per lõassegnazione dei servizi di trasporto  pubblico  locale passeggeri svolti su strada e 

per ferrovia e per la definizione dei criteri per la nomina delle commissioni aggiudicatrici, nonché per la definizione 

degli schemi dei contratti  di servizio affidati  direttamente  o esercitati da società in house o da società con prevalente 

partecipazione pubblicaó. 
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Per quanto concerne tutti gli altri affidamenti in capo ad AMP precedentemente operanti ai sensi 
ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ р ŘŜƭ wŜƎƻƭŀƳŜƴǘƻ /9 мотлκнллт, essi sono stati oggetto di proroga ricorrendo allo strumento 
ǇǊŜǾƛǎǘƻ ŘŀƭƭΩŀrt. 24, comma 5 bis del decreto-legge 27 gennaio 2022, n. 4 convertito con Legge 28 
marzo 2022, n. 25 ŘŜƴƻƳƛƴŀǘƻ άtǊƻǊƻƎŀ ǇŜǊ ƛƴǾŜǎǘƛƳŜƴǘƛέΦ 

/ƻƴ 5ŜǘŜǊƳƛƴŀȊƛƻƴŜ 5ƛǊƛƎŜƴȊƛŀƭŜ ƴϲ пуо ŘŜƭ олκлсκнлно ά!ǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ нп ŎƻƳƳŀ р ōƛǎ 5Φ[Φ пκнн 
convertito con modificazioni dalla L.25/22 ς Adeguamento termini presentazione documentazione 
tecnico-economica ς Estensione del periodo di imposizione degƭƛ ƻōōƭƛƎƘƛ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ рΣ 
ǇŀǊŀƎǊŀŦƻ р ŘŜƭ wŜƎƻƭŀƳŜƴǘƻ ό/9ύ мотлκнллтέ ǎƛ ŝ Řŀǘƻ ŀǘǘƻ ŎƘŜ ƛƴ Ŝǎƛǘƻ ŀƭ ǇǊƻŎŜŘƛƳŜƴǘƻ ǇŜǊ ƭŀ 
ŘŜŦƛƴƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ŎŘΦ άǇǊƻǊƻƎŀ ǇŜǊ ƛƴǾŜǎǘƛƳŜƴǘƛ ό[Φ нрκннύέΣ ŀǾǾƛŀǘƻ Ŏƻƴ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀȊƛƻƴŜ ƴΦ поо ŘŜƭ 
16/06/2023, sono pervenute da parte di tutti gli operatori economici le istanze di proroga.  

Lo stesso provvedimento ha disposto di posticipare a tutto luglio 2023 il termine per la presentazione 
della Relazione e della documentazione tecnico-economica prevista con il procedimento e di estendere 
i termini del periodo di imposizione degli obblighi Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘƛŎƻƭƻ рΣ ǇŀǊŀƎǊŀŦƻ р ŘŜƭ 
Regolamento (CE) 1370/2007 a tutto il 30/09/2023. 

Con successive determinazioni, di cui si fornisce il dettaglio nei paragrafi relativi ai singoli bacini, si è 
provveduto a rilevare la sussistenza dei presupposti per concedere agli operatori economici la c.d. 
άǇǊƻǊƻƎŀ ǇŜǊ ƛƴǾŜǎǘƛƳŜƴǘƛέΦ Successivamente, nel corso del 2024 si è completata la sottoscrizione degli 
Atti aggiuntivi con scadenza dicembre 2026, come dettagliato in seguito. 

3.1.5.2. Proroga per investimenti Bacino metropolitano di Torino 

Con Determinazione Dirigenziale n°761 del 24/10/2023 si è provveduto a rilevare la sussistenza dei 
ǇǊŜǎǳǇǇƻǎǘƛ ǇŜǊ ŎƻƴŎŜŘŜǊŜ ŀƭƭΩƻǇŜǊŀǘƻǊŜ 9·¢w!Φ¢h ƭŀ ŎΦŘΦ άǇǊƻǊƻƎŀ ǇŜǊ ƛƴǾŜǎǘƛƳŜƴǘƛέΦ 

La proroga per il periodo 01/01/2023-31/12/2026 Ƙŀ ŀǾǳǘƻ ǇŜǊ ƻƎƎŜǘǘƻ ƭΩƛƴǎƛŜƳŜ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛΥ 
1. {ŜǊǾƛȊƛ Řƛ ¢t[ 9ȄǘǊŀǳǊōŀƴƻ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻ 

2. Servizio TPL ambito città metropolitana di Torino 

3. Servizio TPL ambito urbano di Ivrea 

4. Servizio TPL ambito urbano di Pinerolo  

5. Servizio TPL urbano comune di Carmagnola 

6. servizio di Bardonecchia 

7. servizio di Giaveno 

tutti inerenti al Bacino Metropolitano.  

[Ω!ǘǘƻ ŀƎƎƛǳƴǘƛǾƻ ǘǊŀ !at Ŝ ƛƭ /ƻƴǎƻǊȊƛƻ 9·¢w!Φ¢h ǇŜǊ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ŜȄǘǊŀǳǊōŀƴƻ ŜŘ ǳǊōŀƴƛ ŀŦŦŜǊŜƴǘƛ al 
territorio della Città Metropolitana di Torino in attuazione della D.G.R.  52-6344 del 22/12/2022 è stato 
sottoscritto il 04/10/2024 mediante stipula del contratto Rep. Contr. 378. 

Parallelamente si è proceduto alle fasi di consultazione (vedi par. 3.1.5.6) propedeutiche alla 
definizione dei lotti e alla pubblicazione dei bandi di gara per gli affidamenti che avranno luogo al 
termine del periodo di proroga. 

3.1.5.3. Proroga per investimenti Bacino Sud 

Con Determinazione Dirigenziale n° 736 del 19/10/2023 si è provveduto a rilevare la sussistenza dei 
ǇǊŜǎǳǇǇƻǎǘƛ ǇŜǊ ŎƻƴŎŜŘŜǊŜ ŀƭƭΩƻǇŜǊŀǘƻǊŜ Dw!b5! .¦{ ƭŀ ŎΦŘΦ άǇǊƻǊƻƎŀ ǇŜǊ ƛƴǾŜǎǘƛƳŜƴǘƛέΦ 

La proroga per il periodo 01/01/2023-31/12/2026 Ƙŀ ŀǾǳǘƻ ǇŜǊ ƻƎƎŜǘǘƻ ƭΩƛƴǎƛŜƳŜ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛΥ 
1. servizi di tpl extraurbano nella provincia di Cuneo 

2. servizio tpl ambito urbano di Cuneo 

3. servizio tpl ambito urbano di Alba  
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4. servizio tpl ambito urbano di Bra  

5. servizio tpl ambito urbano di Fossano 

6. servizio tpl ambito urbano di Mondovì 

7. servizio tpl ambito urbano di Saluzzo  

8. servizio tpl ambito urbano di Savigliano 

tutti afferenti al Bacino Sud.  

/ƻƴ 55 ƴΦ рр ŘŜƭ ноκлмκнлнп ŝ ǎǘŀǘƻ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ ƛƭ ǘŜǎǘƻ ŘŜƭƭΩŀǘǘƻ ŀƎƎƛǳƴǘƛǾƻ ŘŜƭ ŎƻƴǘǊŀǘǘƻ ŎƘŜ ŀǾǊŜōōŜ 
regolato la concessione dei servizi di trasporto pubblico locale automobilistico urbano ed extraurbano 
afferenti al bacino Sud, per il periodo 01/01/2023-олκлфκнлнс Řŀ ǎƻǘǘƻǎŎǊƛǾŜǊŜ Ŏƻƴ ƭΩh9 Dw!b5! .¦{Σ 
Ŏƻƴ ƛ ǊŜƭŀǘƛǾƛ ŀƭƭŜƎŀǘƛΣ ŘŜŦƛƴŜƴŘƻ ƛƭ ǾŀƭƻǊŜ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾƻ ŘŜƭƭΩ!ǘǘƻ ŀƎƎƛǳƴǘƛǾƻ ƛƴ ϵ мтсΦфтуΦрснΣпу ƻƭǘǊŜ L±! 
Řƛ Ŏǳƛ ϵ фуΦфртΦпнрΣср ƻƭǘǊŜ L±! ǇŜǊ ŎƻƳǇŜƴǎŀȊƛƻƴƛ ŜŎƻƴƻƳƛŎƘŜ ŘŜƎƭƛ ƻōōƭƛƎƘƛ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻ. 

In data 10/04/2024 è stata pubblicata la sentenza n. 3268/2024 con cui il Consiglio di Stato, 
ƴŜƭƭΩŀŎŎƻƎƭƛŜǊŜ ƛƭ ǊƛŎƻǊǎƻ ǇŜǊ ƭΩƻǘǘŜƳǇŜǊŀƴȊŀ ŘŜƭƭŀ ǎŜƴǘŜƴȊŀ ŘŜƭ /ƻƴǎƛƎƭƛƻ Řƛ {ǘŀǘƻΣ ±Σ ƴΦ нмр ŘŜƭ мн 
gennaio 2022, ha dichiarato la nullità Řƛ ǘǳǘǘƛ Ǝƭƛ ŀǘǘƛ ŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾƛ ŦƛƴŀƭƛȊȊŀǘƛ ŀƭƭŀ άǇǊƻǊƻƎŀ ǇŜǊ 
ƛƴǾŜǎǘƛƳŜƴǘƛέ ŘŜƭ ŎƻƴǘǊŀǘǘƻ ŎƘŜ ǊŜƎƻƭŀ ƛ ǎǳŎŎƛǘŀǘƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ǳǊōŀƴƻ ŜŘ ŜȄǘǊŀǳǊōŀƴƻΦ 

Con Determinazione Dirigenziale n° 314 del 24/04/2024 AMP ha preso atto della succitata sentenza e 
ha determinato di ƛƳǇƻǊǊŜ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘƛŎƻƭƻ рΣ ǇŀǊŀƎǊŀŦƻ р ŘŜƭ wŜƎƻƭŀƳŜƴǘƻ /9 мотлκнллт 
ƭΩƻǎǎŜǊǾŀƴȊŀ ŘŜƎƭƛ ƻōōƭƛƎƘƛ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŘŜǘǘŀƎƭƛŀǘƛ ƴŜƭƭΩ!ƭƭŜƎŀǘƻ ! alla medesima determinazione per un 
periodo di 12 mesi a decorrere dal 24/04/2024. 

Parallelamente si è proceduto alle fasi di consultazione (vedi par. 3.1.5.6) propedeutiche alla 
definizione dei lotti e alla pubblicazione dei bandi di gara per gli affidamenti che avranno luogo al 
termine del periodo di proroga. 

3.1.5.4. Proroga per investimenti Bacino Sud-Est 

Con le Determinazioni Dirigenziali: 

¶ N° 771 del 25/10/2023 (Servizio TPL urbano di Alessandria ς AMAG Mobilità S.p.A.) 

¶ N° 743 del 20/10/2023 (Servizio Urbano Casale Monferrato ς AMC S.p.A.) 

¶ N° 760 del 23/10/2023 (Servizio di TPL Extraurbano - Provincia di Asti ς Consorzio COAS) 

¶ N° 750 del 20/10/2023 (Servizio di TPL Extraurbano Provincia di Alessandria afferente 

comprensivo del servizio urbano del Comune di Novi Ligure ς Consorzio SCAT) 

si è provveduto a rilevare la sussistenza dei presupposti per concedere ai rispettivi operatori economici 
ƭŀ ŎΦŘΦ άǇǊƻǊƻƎŀ ǇŜǊ ƛƴǾŜǎǘƛƳŜƴǘƛέΦ 

Per quanto riguarda il contratto per il servizio di trasporto pubblico urbano di Asti, la cui Impresa 
ŀŦŦƛŘŀǘŀǊƛŀ ŝ !ǎǘƛ {ŜǊǾƛȊƛ tǳōōƭƛŎƛ {ΦǇΦ!ΦΣ Ŝǎǎƻ ŝ ǎǘŀǘƻ ǘǊŀǎŦŜǊƛǘƻ ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŀ ŦŀǊ Řŀǘŀ Řŀƭ 1° gennaio 2022 
Ŏƻƴ ŀǇǇƻǎƛǘŀ /ƻƴǾŜƴȊƛƻƴŜ ǎƻǘǘƻǎŎǊƛǘǘŀ ǘǊŀ ƭŜ ǇŀǊǘƛ ό/ƻƳǳƴŜ Řƛ !ǎǘƛ Ŝ !atύ ƭΩу ƳŀǊȊƻ нлннΦ [ŀ ǎŎŀŘŜƴȊŀ 
di questo affidamento è fissata al 31 dicembre 2027. Pertanto, Ŝǎǎƻ ƴƻƴ ŝ ǎǘŀǘƻ ƻƎƎŜǘǘƻ Řƛ άǇǊƻǊƻƎŀ 
ǇŜǊ ƛƴǾŜǎǘƛƳŜƴǘƛέΦ 

Gli Atti aggiuntivi tra AMP e i rispettivi Concessionari sono stati stipulati come segue: 

¶ Rep Contr. N° 386 del 18/12/2024 (Servizio TPL urbano di Alessandria ς AMAG Mobilità 

S.p.A.) 

¶ Rep Contr. N° 370 del 05/08/2024 (Servizio Urbano Casale Monferrato ς AMC S.p.A.) 

¶ Rep Contr. N° 365 del 07/06/2024 (Servizio di TPL Extraurbano - Provincia di Asti ς Consorzio 

COAS) 

¶ Rep Contr. N° 366 del 07/06/2024 (Servizio di TPL Extraurbano Provincia di Alessandria 

afferente comprensivo del servizio urbano del Comune di Novi Ligureς Consorzio SCAT) 
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Parallelamente si è proceduto alle fasi di consultazione (vedi par. 3.1.5.6) propedeutiche alla 
definizione dei lotti e alla pubblicazione dei bandi di gara per gli affidamenti che avranno luogo al 
termine del periodo di proroga. 

3.1.5.5. Proroga per investimenti Bacino Nord-Est 

Con le Determinazioni Dirigenziali: 
ω N° 748 del 20/10/2023 - tpl extraurbano nella Provincia di Novara (RTI costituito dalla 

SOCIETA' TRASPORTI NOVARESI - S.R.L.)  

ω N° 749 del 20/10/2023 - servizi di tpl urbano nella Città di Novara e sua conurbazione 

(SUN S.p.A.)  

ω N° 700 del 29/09/2023 - servizi di tpl urbano nella Città di Vercelli (A.T.A.P. - AZIENDA 

TRASPORTI AUTOMOBILISTICI PUBBLICI DELLE PROVINCE DI BIELLA E VERCELLI - S.P.A.)   

ω N° 698 del 29/09/2023 - servizi di tpl urbano ed extraurbano di Biella (A.T.A.P. - AZIENDA 

TRASPORTI AUTOMOBILISTICI PUBBLICI DELLE PROVINCE DI BIELLA E VERCELLI - S.P.A.)   

ω N° 699 del 29/09/2023 - servizi di tpl extraurbano nella Provincia di Vercelli (A.T.A.P. - 

AZIENDA TRASPORTI AUTOMOBILISTICI PUBBLICI DELLE PROVINCE DI BIELLA E VERCELLI - 

S.P.A.)   

ω N° 759 del 23/10/2023 - servizi di tpl extraurbano nella Provincia di Vercelli (BARANZELLI 

NATUR S.R.L.)  

ω N° 737 del 19/10/2023 - servizi di tpl extraurbano nella Provincia di Vercelli (S.T.A.C. 

SOCIETÀ TRASPORTI AUTOMOBILISTICI CASALESI SRL)  

ω N° 744 del 20/10/2023 - servizi di tpl extraurbano nella Provincia del Verbano-Cusio-

Ossola (AUTOSERVIZI COMAZZI S.R.L.)  

ω N° 745 del 20/10/2023 - servizi di tpl extraurbano nella Provincia del Verbano-Cusio-

Ossola (S.A.F. SOCIETA' AUTOSERVIZI FONTANETO S.R.L.)  

ω N° 746 del 20/10/2023 - servizi di tpl extraurbano nella Provincia del Verbano-Cusio-

Ossola (V.C.O. TRASPORTI SRL) 

si è provveduto a rilevare la sussistenza dei presupposti per concedere ai rispettivi operatori economici 
ƭŀ ŎΦŘΦ άǇǊƻǊƻƎŀ ǇŜǊ ƛƴǾŜǎǘƛƳŜƴǘƛέΦ 

Gli Atti aggiuntivi tra AMP e i rispettivi Concessionari sono stati stipulati come segue: 
ω Rep. Contr. 374 del 10/09/2024 - tpl extraurbano nella Provincia di Novara (RTI costituito 

dalla SOCIETA' TRASPORTI NOVARESI - S.R.L.)  

ω Rep. Contr. 362 del 23/04/2024 - servizi di tpl urbano nella Città di Novara e sua 

conurbazione (SUN S.p.A.)  

ω Rep. Contr. 383 del 29/10/2024 - servizi di tpl urbano nella Città di Vercelli (A.T.A.P. - 

AZIENDA TRASPORTI AUTOMOBILISTICI PUBBLICI DELLE PROVINCE DI BIELLA E VERCELLI - 

S.P.A.)   

ω Rep. Contr. 381 del 29/10/2024 - servizi di tpl urbano ed extraurbano di Biella (A.T.A.P. - 

AZIENDA TRASPORTI AUTOMOBILISTICI PUBBLICI DELLE PROVINCE DI BIELLA E VERCELLI - 

S.P.A.)   

ω Rep. Contr. 382 del 29/10/2024 - servizi di tpl extraurbano nella Provincia di Vercelli 

(A.T.A.P. - AZIENDA TRASPORTI AUTOMOBILISTICI PUBBLICI DELLE PROVINCE DI BIELLA E 

VERCELLI - S.P.A.)   

ω Rep. Contr. 371 del 21/08/2024 - servizi di tpl extraurbano nella Provincia di Vercelli 

(BARANZELLI NATUR S.R.L.)  
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ω Rep. Contr. 367 del 13/06/2024 - servizi di tpl extraurbano nella Provincia di Vercelli 

(S.T.A.C. SOCIETÀ TRASPORTI AUTOMOBILISTICI CASALESI SRL)  

ω Rep. Contr. 353 del 27/03/2024 - servizi di tpl extraurbano nella Provincia del Verbano-

Cusio-Ossola (AUTOSERVIZI COMAZZI S.R.L.)  

ω Rep. Contr. 359 del 02/04/2024 - servizi di tpl extraurbano nella Provincia del Verbano-

Cusio-Ossola (S.A.F. SOCIETA' AUTOSERVIZI FONTANETO S.R.L.)  

ω Rep. Contr. 352 del 01/03/2024 - servizi di tpl extraurbano nella Provincia del Verbano-

Cusio-Ossola (V.C.O. TRASPORTI SRL) 

Parallelamente si è proceduto alle fasi di consultazione (vedi par. 3.1.5.6) propedeutiche alla 
definizione dei lotti e alla pubblicazione dei bandi di gara per gli affidamenti che avranno luogo al 
termine del periodo di proroga. 

***  

La stipula dei contratti per i quattro bacini costituisce TARGET nel PIAO 2024-2026 Sezione 2 ς Valore 
pubblico, performance e anticorruzione - Sottosezione 2 Performance obiettivo Rinnovo / proroga 
κ ƛƳǇƻǎƛȊƛƻƴŜ Řƛ ƻōōƭƛƎƘƛ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ р ǇΦ р wŜƎ ό/9ύ мотлκнллт ƛƴ ŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ 
Deliberazione del CdA n. 11 del 2023 - ID-SS 1.II.1 - ATTIVITÀ 1. 

3.1.5.6. tǊƻŎŜŘǳǊŜ Řƛ ŎƻƴǎǳƭǘŀȊƛƻƴŜ ǇŜǊ ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŜ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴƛ ŘŜƛ 
servizi di TPL  

Nel 2024 sono state riattivate con DD n. n. 394 del 10/06/2024 le procedure di consultazione per 
ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŜ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴƛ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ¢t[ nella Regione Piemonte previste negli avvisi di pre-
informazione per i Bacini sud-est, nord-est, metropolitano, sud-ovest. 

[Ωƻbiettivo delle consultazioni è stato il coinvolgimento di tutti gli stakeholder per condividere temi 
ǳǘƛƭƛ ŀƭƭŀ ŘŜŦƛƴƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Ŝ ǊŀŎŎƻƎƭƛŜǊŜ ƻǎǎŜǊǾŀȊƛƻƴƛ ǇŜǊ ƭŀ ŘŜŦƛƴƛȊƛƻƴŜ ŘŜƛ 
contenuti dei bandi di gara. 

La consultazione è stata suddivisa in ambiti dedicati a specifici per temi e stakeholder: 

¶ Ambito A: Sono stati realizzati 4 incontri di presentazione con gli enti consorziati, 
sindacati e altri stakeholder, con 92 partecipanti complessivi, in cui è stata 
ǇǊŜǎŜƴǘŀǘŀ ƭŀ ǾƛǎƛƻƴŜ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎŀΣ ƭΩƻƎƎŜǘǘƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛΣ ƭŜ ŜǎƛƎŜƴȊŜ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁ Ŝ ƭŜ 
caratteristiche del servizio da affidare.  

¶ Ambito B: Sono stati realizzati 6 incontri di avvio delle consultazioni con gli Enti 
Locali, con 319 partecipanti complessivi, in cui si è avviata la consultazione e il 
confronto con enti locali e stakeholder (sindacati, associazioni di consumatori, 
associazioni disabili).  

¶ Ambito C: Sono stati realizzati 12 incontri con gli operatori di TPL, con 35 
ǇŀǊǘŜŎƛǇŀƴǘƛ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾƛΣ ƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ ŘŜƎƭƛ ƛƴŎƻƴǘǊƛ ŜǊŀ ƭŀ ŎƻƴŘƛǾƛǎƛƻƴŜ Ŝ ƛƭ ŎƻƴŦǊƻƴǘƻ 
ǎǳƎƭƛ ŀǎǇŜǘǘƛ ǘŜŎƴƛŎƛ Ŝ ƻǇŜǊŀǘƛǾƛ ŘŜƭƭŜ ǇǊƻŎŜŘǳǊŜ Řƛ ŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ Ŝ ǎǳƭƭΩŜǊƻƎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ 
servizi. 

¶ Ambito D: Sono stati realizzati 4 workshop con target specifici su temi peculiari, 
ƻǊƎŀƴƛȊȊŀǘƛ ƛƴ мн ǘŀǾƻƭƛ ǘŜƳŀǘƛŎƛΣ Ŏƻƴ млл ǇŀǊǘŜŎƛǇŀƴǘƛ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾƛΣ ƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ ŘŜƎƭƛ 
incontri era mettere a confronto operatori del TPL e operatori economici fornitori di 
servizi, ǘŜŎƴƻƭƻƎƛŜ Ŝ ǎǘǊǳƳŜƴǘƛ ǳǘƛƭƛ ŀƭƭΩŜǊƻƎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻΣ Ŏƻƴ ƭŀ 
finalità di individuare soluzioni innovative per i servizi di TPL piemontesi. 

¶ Ambito D/C: É stato organizzato 1 workshop di confronto fra gli Operatori di TPL e i 
fornitori di servizi di innovazione digitale, con 13 partecipanti. 
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¶ Ambito E: Sono stati realizzati 4 incontri di restituzione degli esiti delle consultazioni 
per singolo bacino, con 125 partecipanti complessivi,  

Nel complesso tra giugno e dicembre 2024 sono stati condotti 56 incontri con differenti modalità: in 
presenza, online e in modalità ibrida.  

Oltre agli incontri collettivi è stata prevista anche la possibilità di svolgere degli incontri individuali di 
confronto su temi specifici e contestualizzati sulle esigenze dei singoli stakeholder. Pertanto, sono stati 
realizzati su richiesta dei singoli 25 incontri con Operatori, Enti e associazioni di categoria. 

È stata realizzata una Piattaforma web AMPartecipa, utilizzata per facilitare il coinvolgimento degli 
stakeholder e dare trasparenza al processo. Nel complesso sono stati raccolti e pubblicati sulla 
piattaforma 38 contributi raccolti da enti locali e stakeholder territoriali. 

La piattaforma è accessibile a partire dalla pagina iniziale del sito AMP https://mtm.torino.it/it/  
ŎƭƛŎŎŀƴŘƻ ǎǳƭ ǇǳƭǎŀƴǘŜ ά/ƻƴǎǳƭǘŀȊƛƻƴƛ ŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ǎŜǊǾƛȊƛ ¢t[ ƛƴ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜέΦ  

Al fine di raccogliere ulteriori contributi e indicazione da parte di tutti gli stakeholder sono stati 
predisposti 5 questionari su differenti tematiche: 

¶ Lotti di gara 

¶ Obblighi di servizio  

¶ Criteri di valutazione delle offerte  

¶ /ǊƛǘŜǊƛ ƳƛƴƛƳƛ ǉǳŀƭƛǘŁ ǊƛŎƘƛŜǎǘƛ ƴŜƭƭΩŜǊƻƎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ 

¶ Set informativo dati finalizzati alla pubblicazione dei bandi di gara 

In totale sono pervenute 120 risposte, la cui elaborazione è stata pubblica e condivisa sulla piattaforma 
di consultazione. 

Le procedure di consultazione hanno rappresentato un evento innovativo nel panorama degli 
affidamenti dei servizi di TPL, con un ampio coinvolgimento degli stakeholder e l'uso di nuovi strumenti 
digitali. 

La Definizione e svolgimento procedura di consultazione costituisce TARGET nel PIAO 2024-2026 
Sezione 2 ς Valore pubblico, performance e anticorruzione - Sottosezione 2 Performance obiettivo 
/ƻƴǎǳƭǘŀȊƛƻƴƛ ǇŜǊ ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ¢t[ ŘŜƛ ōŀŎƛƴƛ - ID-SS 1.II.4 - ATTIVITÀ 4. 

3.2. Attività di pianificazione e programmazione del sistema di trasporto 
pubblico 

3.2.1. Il Programma Triennale dei Servizi TPL  

Con DGR. 7-мтун ŘŜƭ ом ƭǳƎƭƛƻ нлнл ƭŀ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜ Ƙŀ ŎƻƴŎƭǳǎƻ ƭΩƛǘŜǊ Řƛ ŀǇǇǊƻǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ 
Programma Triennale dei Servizi 2019-2021. 
tŜǊ ǉǳŀƴǘƻ ŎƻƴŎŜǊƴŜ ƛƭ ǇǊƻǎǎƛƳƻ tǊƻƎǊŀƳƳŀ ¢ǊƛŜƴƴŀƭŜ ŘŜƛ {ŜǊǾƛȊƛ нлннπнлнр ŎƘŜ ƭŀ wŜƎƛƻƴŜ ŘƻǾǊŁ 
approvare ai sensi della L.R. 1/2000, nella fase di elaborazione del DUP di Agenzia era emersa 
ƭΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŁ ŎƘŜ ƭŜ ŀǎǎŜƳōƭŜŜ Řƛ ōŀŎƛƴƻ ŀǘǘǊŀǾŜǊǎƻ ƛ /ƻƳƛǘŀǘƛ ǘŜŎnici sviluppassero proposte da 
trasmettere alla Regione preliminarmente alla predisposizione del Piano affinché la Regione potesse 
valutarne i contenuti. 
/ƻƴ ŘŜƭƛōŜǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ /ƻƴǎƛƎƭƛƻ ŘΩ!ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ ƴΦ ом ŘŜƭ нмκмнκнлнм ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǎƻǘǘƻǇƻǎǘƻ 
ŀƭƭΩŀǘǘŜƴȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ŎƻƳǇŜǘŜƴǘŜ !ǎǎŜǎǎƻǊŀǘƻ ŘŜƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜ ŀƭŎǳƴƛ ŜƭŜƳŜƴǘƛ ŎƘŜ ǎƛ ǊƛǘƛŜƴŜ 
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debbano essere presi in considerazione nella redazione del prossimo Programma Triennale dei Servizi 
TPL 2022-2024. 
Con lettera prot. n. 12542 del 22 dicembre 2021 la Presidente di Agenzia trasmette a Regione Piemonte 
gli elementi per la redazione del Programma Triennale dei Servizi TPL 2022 ς 2024, la deliberazione n. 
31 del 21 dicembre 2021 ed i progetti presentati dal Bacino Sud (Progetto Hydrogen Valley Monviso e 
valutazioni linee ferroviarie sospese) e dal Bacino Sud Est ("Progetto di revisione della programmazione 
del sistema ferroviario sull'asse Torino-Asti-Alessandria_Milano" - redatto dalla Fondazione SLALA). 
 
Con D.G.R. n. 15-поуо ŘŜƭ нн ŘƛŎŜƳōǊŜ нлнм ƭŀ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜΣ ǘŜƴǳǘƻ Ŏƻƴǘƻ ŘŜƭƭΩŜƳŜǊƎŜƴȊŀ 
sanitaria da Covid-19 e della conseguente situazione di incertezza nella quale risulta difficile stabilire 
indirizzi e obiettivi da inserire in una programmazione triennale dei servizi, ha deliberato di assicurare 
i finanziamenti dei servizi minimi TPL dando continuità al PTS 2019-2021 fino al 31 dicembre 2022. 
Successivamente, con D.G.R. n. 52-6344 del 22 dicembre 2022 la Regione Piemonte ha approvato gli 
άLƴŘƛǊƛȊȊƛ ǇŜǊ ƛƭ tǊƻƎǊŀƳƳŀ ¢ǊƛŜƴƴŀƭŜ ŘŜƛ {ŜǊǾƛȊƛ ¢t[ нлно-нлнрέΣ ǎǘŀōƛƭŜƴŘƻ Řƛ ŘŀǊŜ ƳŀƴŘŀǘƻ ŀƭƭΩ!at 
affinché, nel rispetto degli indirizzi di cui sopra e delle proprie norme statutarie, rediga una proposta 
preliminare di Programma Triennale dei Servizi di TPL 2023- 2025 (PTS 2023-2025) che, una volta 
condivisa dal proprio Consiglio di Amministrazione venga inviata al competente Assessorato della 
Regione Piemonte, per la verifica di compatibilità con gli indirizzi di cui sopra, ed ai Rappresentanti 
ŘŜƎƭƛ 9ƴǘƛ /ƻƴǎƻǊȊƛŀǘƛ ƴŜƭƭΩ!ǎǎŜƳōƭŜŀ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ǇŜǊ ŜǎǎŜǊŜ ǎƻǘǘƻǇƻǎǘŀ ŀƭƭΩŜǎŀƳŜ ŘŜƭƭŜ !ǎǎŜƳōƭŜŜ Řƛ 
Bacino. 
Con la stessa D.G.R. n. 52-сопп ƭŀ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜ Ƙŀ ǎǘŀōƛƭƛǘƻ ƭΩŜǊƻƎŀȊƛƻƴŜ ŀƭƭΩ!atΣ ǇŜǊ ƭΩŀƴƴƻ нлноΣ 
ƴŜƭ ƭƛƳƛǘŜ Řƛ ǳƴ ŘƻŘƛŎŜǎƛƳƻ ŀƭ ƳŜǎŜΣ Řƛ ϵ ррл aƛƭƛƻƴƛ ǇŜǊ ƛƭ ŦƛƴŀƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛΣ ŎƻƳǇǊŜƴǎƛǾƛ ŘŜƭƭŜ 
ǎǇŜǎŜ Řƛ ŦǳƴȊƛƻƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩ!atΣ ŘŜƎƭƛ ƻƴŜǊƛ ŘŜǊƛǾŀƴǘƛ ŘŀƭƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ //b[ !ǳǘƻŦŜǊǊƻǘǊŀƴǾƛŜǊƛ Ŝ 
delle agevolazioni tariffarie regionali in essere. 
[ƻ ǎǘŀƴȊƛŀƳŜƴǘƻ Řƛ ǊƛǎƻǊǎŜ ǇŜǊ ƛƭ нлно Ǌƛǎǳƭǘŀ ǉǳƛƴŘƛ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀǘƻ Řƛ ϵ мр aƛƭƛƻƴƛ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭ ǾŀƭƻǊŜ 
annuale del quadriennio 2019-2022. 

La Regione Piemonte, con deliberazione della Giunta Regionale 18 dicembre 2023, n. 20-7926/2023/XI, 
ha disposto di assicurare il finanziamento dei servizi minimi TPL dando ŎƻƴǘƛƴǳƛǘŁ ŀƭƭΩŀǘǘǳŀƭŜ t¢{ нлмф-
2021, prorogato al 31 dicembre 2023, di cui alla D.G.R. 22 dicembre 2022, n. 52-6344, sino al 31 
ŘƛŎŜƳōǊŜ нлнпΣ ƴƻƴŎƘŞ ƎŀǊŀƴǘƛǊŜ ƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ ŘŜƛ servizi medesimi senza soluzione di continuità 

3.2.2. Attività di Programmazione Servizi Ferroviari 

Servizio Ferroviario Metropolitano [SFM]  

bŜƭ нлнп ŝ ǎǘŀǘŀ ŀǘǘǳŀǘŀ ǳƴŀ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ŦŀǎŜ Řƛ ǇƻǘŜƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩ{Ca Ŏƻƴ ƭΩŀǇŜǊǘǳǊŀ ŘŜƭ 
collegamento diretto della linea Torino-Ceres con il passante di Torino. Oltre a seguire questa attività 
AMP ha proseguito le attività per raggiungere il pieno sviluppo dello scenario SFM Evolutivo previsto 
da Contratto di Servizio 

 

/ƻƭƭŜƎŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ƭƛƴŜŀ ¢ƻǊƛƴƻπ!ŜǊƻǇƻǊǘƻπ/ŜǊŜǎ Ŏƻƴ ƛƭ tŀǎǎŀƴǘŜ Řƛ Torino 

Il 19 gennaio 2024 è stato inaugurato il collegamento diretto tra la linea Torino-Ceres e il passante di 
Torino. Dal 20 gennaio 2024 ŝ ǎǘŀǘƻ ŀǘǘƛǾŀǘƻ ƛƭ ƴǳƻǾƻ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŎƘŜ ǇǊŜǾŜŘŜ ƭΩƛƴǎǘǊŀŘŀƳŜƴǘƻ ǎǳƭƭŀ ƴǳƻǾŀ 
infrastruttura delle linee sfm4 (Ciriè-Aeroporto-Torino-Bra-Alba) e sfm7 (Ciriè-Aeroporto-Torino-
Fossano). 
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Figura 8 ς schema SFM dal 20 gennaio 2024 

 

Sono previsti 58 treni al giorno, da lunedì a venerdì, andata e ritorno nelle direzioni Torino ς Aeroporto 
e Aeroporto - Torino, il sabato il totale treni in entrambe le direzioni sale a 62 mentre sono in totale 
36 i treni in circolazione la domenica e i fŜǎǘƛǾƛΦ Lƭ ŎƻƭƭŜƎŀƳŜƴǘƻ ǘǊŀ ¢ƻǊƛƴƻ Ŝ /ƛǊƛŝ ŝ ƻƎƴƛ ƳŜȊȊΩƻǊŀ Ŏƻƴ 
ǳƴ ǘŜƳǇƻ Řƛ ǇŜǊŎƻǊǊŜƴȊŀ Řƛ пп ƳƛƴǳǘƛΦ Lƴ ом ƳƛƴǳǘƛΣ ƛƴǾŜŎŜΣ ŝ ǇƻǎǎƛōƛƭŜ ǊŀƎƎƛǳƴƎŜǊŜ ƭΩŀŜǊƻǇƻǊǘƻ Řŀƭƭŀ 
stazione di Torino Porta Susa.  

Per servire la tratta alta, tra Ciriè e Germagnano viene realizzata la linea sfmA Ciriè ς Germagnano con 
un cadenzamento orario. I treni al giorno nei giorni feriali sono 26, in entrambe le direzioni, 30 il sabato 
e 28 la domenica e festivi.  

Il servizio sulla tratta Ciriè-Germagnano-Ceres è integrato con un servizio di bus cooperativi così 
articolato: 

- nei giorni feriali è previsto un bus ogni ora che percorre la tratta Ciriè-Germagnano-Ceres in 

ŎƻƛƴŎƛŘŜƴȊŀ Ŏƻƴ ƛ ǘǊŜƴƛ ŘŀκǇŜǊ ¢ƻǊƛƴƻΦ Lƴ ǉǳŜǎǘƻ ƳƻŘƻ ŝ ƎŀǊŀƴǘƛǘƻ ǳƴ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ƻƎƴƛ ƳŜȊȊΩƻǊŀ 

nella tratta Ciriè-Germagnano e un collegamento ogni ora fino a Ceres 
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- nei giorni festivi un bus ogni ora nella tratta Germagnano-Ceres in coincidenza con il treno a 

Germagnano 

{ǳƛ ōǳǎ ǎƻƴƻ ŀŎŎŜǘǘŀǘƛ ƛ ǘƛǘƻƭƛ Řƛ ǾƛŀƎƎƛƻ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛΦ Lƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŎƻƻǇŜǊŀǘƛǾƻΣ ŘŜƴƻƳƛƴŀǘƻ ά{Ca ·[ ¢ƻǊƛƴƻ-
/ŜǊŜǎέ ŝ ǎǘŀǘƻ ŀŦŦƛŘŀǘƻ ŀƭƭΩƻǇŜǊŀǘƻǊŜ ŜŎƻƴƻƳƛŎƻ D¢¢ {ΦǇΦ!Φ Ŏƻƴ 5ŜǘŜǊƳƛƴŀȊƛƻƴŜ 5ƛǊƛƎŜƴȊƛŀƭŜ ƴΦ пф ŘŜƭ 
19/01/2024. 

 

 

Figura 9 ς orario collegamenti Cirié-Germagnano-Ceres 

 

Lƭ ǇǊƻƭǳƴƎŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǎŦƳп Ŝ ǎŦƳс ǾŜǊǎƻ ƭΩ!ŜǊƻǇƻǊǘƻ ŎŀƳōƛŀ ƭŜ ǘǊŀŎŎŜ ƴŜƭ ƴƻŘƻ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻ Ŝ Ƙŀ 
comportato alcune modifiche su servizi in arrivo e partenza da Torino. Le variazioni con maggiore 
impatto sono le seguenti: 

¶ RV Torino-Milano: il treno RV 2053 Torino Lingotto 6.20 ς Milano Porta Garibaldi 8.19 di 

rinforzo aumenta di 9 minuti il tempo di percorrenza complessiva. 

¶ R Biella-Torino: variano gli orari dei due dei treni diretti Biella-Torino. In particolare, il treno 

serale R 11703 Torino Lingotto 18.46ς Biella 19.49 prevede 10 minuti in più di viaggio 

¶ Sfm4 Torino-Bra-Alba: aumentano di 10 minuti i tempi di percorrenza dei due treni di 

rinforzo tra Alba e Torino Porta Nuova. 

 

Dal 6 maggio 2024 è stata realizzato un ulteriore sviluppo del servizio con la soppressione della fascia 

Řƛ ƳŀƴǳǘŜƴȊƛƻƴŜ ŘŜƭ Ƴŀǘǘƛƴƻ ƴŜƭƭŀ ǘǊŀǘǘŀ ¢ƻǊƛƴƻπ/ƛǊƛŝΦ ƛƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŘŜƭƭŜ ƭƛƴŜŜ ǎŦƳп Ŝ ǎŦƳт ǾŜǊǎƻ 

±ŜƴŀǊƛŀΣ ƭΩ!ŜǊƻǇƻǊǘƻ Ŝ /ƛǊƛŝ ŝ ŘƛǾŜƴǘŀǘƻ Ŏƻƴǘƛƴǳƻ ǇŜǊ ǘǳǘǘƻ ƛƭ ƎƛƻǊƴƻΣ anche nei giorni feriali con 8 

ǘǊŜƴƛ ƛƴ ǇƛǴ ŘŜƭ {ŜǊǾƛȊƛƻ CŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴƻ ώ{Caϐ ǘǊŀ ¢ƻǊƛƴƻ Ŝ ƭΩ!ŜǊƻǇƻǊǘƻΦ 
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Contemporaneamente sono stati sospesi i bus di GTT che completavano il servizio sulla tratta Torino-

Ciriè a metà mattina, non più necessari. 

 

Programmazione servizi su Torino Stura 

¢Ǌŀ ƭŜ ŎƻƴǎŜƎǳŜƴȊŜ ŘŜƭ ƴǳƻǾƻ ŀǎǎŜǘǘƻ ŘŜƭƭΩ{Ca ƻƎƎŜǘǘƻ Řƛ ŀƭŎǳƴŜ ŎǊƛǘƛŎƘŜΣ Ǿƛ ŝ ǎǘŀǘŀ ƭŀ ǊƛŘǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ 
ŦǊŜǉǳŜƴȊŀ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ƴŜƭƭŀ ǎǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻ {ǘǳǊŀΦ !ƴŎƘŜ ƛƴ Ǿƛǎǘŀ ŘŜƭƭΩƛƴǎǘǊŀŘŀƳŜƴǘƻ ŀƭƭΩ!ŜǊƻǇƻǊǘƻ 
della linea sfm7, AMP ha monitorato la situazione, Ŏƻƴ ŀƭŎǳƴŜ ǊŜƭŀȊƛƻƴƛ ƴŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻΦ Lƴ ƭƛƴŜŀ 
generale la riduzione dei servizi su Torino Stura non ha nel 2024 causato una analoga contrazione dei 
viaggiatori della fermata che risultano invece in lieve aumento (+4%) (vedi tabella seguente). 

 

 

Figura 10 ς passeggeri nelle stazioni di Torino nel corso del 2024 

 

/ƻƳŜ ƛƴŘƛŎŀǘƻ ƴŜƛ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾƛ ǇŀǊŀƎǊŀŦƛ ƭΩŀǘǘŜǎǘŀƳŜƴǘƻ ŀƭƭΩ!ŜǊƻǇƻǊǘƻ ŘŜƭƭŀ ƭƛƴŜŀ ǎŦƳс !ǎǘƛ-Torino è stata 
in parte compensata dal contemporaneo potenziamento della linea sfm1. In ogni caso la riduzione dei 
treni a Torino Stura è temporanea ed è dovuta alle diverse fasi di attivazione dello scenario Evolutivo 
ŘŜƭ {ŜǊǾƛȊƛƻ CŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴƻ ώ{CaϐΦ Lƭ ŎƻƳǇƭŜǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƎƭƛ ǎǾƛƭǳǇǇƛ ǇǊŜǾƛǎǘƛ ǎǳƭƭΩ{Ca ǘǊŀ ƛƭ 
2025 e il 2027 (attivazione delle linee sfm5 e sfm8, potenziamento della linea sfm2) porterà un 
incremento dei treni nella stazione Torino Stura attraverso un ampliamento della fascia oraria servita 
e un cadenzamento più frequente durante la giornata. Come si vede nella successiva tabella i 
ŎƻƭƭŜƎŀƳŜƴǘƛ ŘŜƭƭΩƻǊŀ Řƛ Ǉǳƴǘŀ ǘƻǊƴŜǊŀƴƴƻ ŀŘ ŜǎǎŜǊŜ ŀƴŀƭƻƎƘƛ ŀ ǉuelli di dicembre 2023 con, 
mediamente, un treno ogni 8-9 minuti. 

 

MARZO 2023 MARZO 2024 NOV 2024

PAX* PAX* PAX*

TORINO CORSO GROSSETO -               375              408              

TORINO LINGOTTO 7.024            8.570            8.885            

TORINO PORTA NUOVA 15.889          18.238          17.105          

TORINO PORTA SUSA 14.630          17.107          17.466          

TORINO REBAUDENGO FOSSATA 1.722            2.143            2.334            

TORINO STURA 2.189            2.254            2.269            

VENARIA REALE RIGOLA STADIO -               156              190              

TOTALE 41.455          48.844          48.657          
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Figura 11 ς ƴǳƳŜǊƻ ǘǊŜƴƛ ŀ ¢ƻǊƛƴƻ {ǘǳǊŀ ƴŜƭƭŜ ŘƛǾŜǊǎŜ Ŧŀǎƛ Řƛ ǎǾƛƭǳǇǇƻ ŘŜƭƭΩ{Ca 

 

Cambio orario di dicembre 2024: 

con il cambio orario del 15 dicembre 2024 sono stati attuati alcuni degli sviluppi previsti dallo scenario 
{Ca 9ǾƻƭǳǘƛǾƻΦ Lƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜΣ ŝ ǎǘŀǘƻ ǊŜŀƭƛȊȊŀǘƻ ƭΩŀǘǘŜǎǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ƭƛƴŜŀ ǎŦƳс ŀ ¢ƻǊƛƴƻ !ŜǊƻǇƻǊǘƻ Řƛ 
Caselle e il potenziamento della linea sfm1 Rivarolo-Torino-Chieri. 

 

Attestamento linea sfm6 a Caselle Aeroporto 

Da dicembre 2024, grazie alla prosecuzione dei lavori di adeguamento della linea Torino-Ceres, la linea 
sfm6 Torino-!ǎǘƛ ŝ ǎǘŀǘŀ ǇǊƻƭǳƴƎŀǘŀ ǎǳ ¢ƻǊƛƴƻ !ŜǊƻǇƻǊǘƻ Řƛ /ŀǎŜƭƭŜΦ /ƻƴ ƭΩŀƎƎƛǳƴǘŀ ŘŜƭƭŀ ƴǳƻǾŀ ƭƛƴŜŀ ƛ 
ŎƻƭƭŜƎŀƳŜƴǘƛ ŘƛǊŜǘǘƛ {Ca ǘǊŀ ¢ƻǊƛƴƻ Ŝ ƭΩ!ŜǊƻǇƻǊǘƻ ŘƛǾŜƴǘŀƴƻ ǘǊŜ ŀƭƭΩƻǊŀΦ 

TRENI

ORA DI PUNTA

TRENI

INTERA 

GIORNATA

collegamenti da 

Stura a Porta 

Susa nella 

fascia oraria 7-9

treni con 

fermata a Stura 

nel giorno feriale

2023 14 190

ATTIVAZIONE COLLEGAMENTO TORINO-CERES

gennaio 2024 l inee sfm4 e sfm7 a Ciriè 134

maggio 2024
eliminazione della fascia di manutenzione 

del mattino sulla TO-Ceres
132

dicembre 2025
l inea sfm6 a Torino Aeroporto

potenziamento linea sfm1 8 117

COMPLETAMENTO SCENARIO SFM EVOLUTIVO

2025-2026
attivazione sfm8 (1 tr/h)

potenziamento sfm2 10 158

gennaio 2027 attivazione sfm5 (2 tr/h) 14 220

10
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Figura 12 ς schema SFM da dicembre 2024 

 

! Ŏŀǳǎŀ ŘŜƭƭΩŀǎǎŜƴȊŀ Řƛ ǎŜȊƛƻƴƛ Řƛ ōƭƻŎŎƻ ƛƴǘŜǊƳŜŘƛŜ ǘǊŀ ¢ƻǊƛƴƻ wŜōŀǳŘŜƴƎƻ Ŝ ±ŜƴŀǊƛŀ wŜŀƭŜ wŜƎƎƛŀΣ ƭŀ 
linea sfm6 non effettua le fermate di Torino Grosseto e Venaria Reale Rigola Stadio. Tali fermate 
saranno inserite appena conclusi i lavori previsti sul sistema di segnalamento della linea. 

 

Interventi sulle linee sfm6 e sfm7 e modifica orari linea sfm4 

A partire da settembre 2024 sono calate in modo eclatante le performance di affidabilità e puntualità 
ŘŜƭƭŜ ƭƛƴŜŜ ǎŦƳп Ŝ ǎŦƳсΣ Ŏƻƴ ƭƛǾŜƭƭƛ ƳƛƴƛƳƛ Řƛ ǇǳƴǘǳŀƭƛǘŁ ƳŜƴǎƛƭŜ ƛƴǘƻǊƴƻ ŀƭƭΩул҈ ƴŜƛ ƳŜǎƛ Řƛ ƻǘǘƻōǊŜ Ŝ 
novembre (puntualità entro 5 minuti). Per affrontare la situazione è stato creato un gruppo di lavoro 
continuo con Trenitalia e RFI per monitorare ritardi e soppressioni, individuarne le cause e le possibili 
soluzioni.  

RFI e Trenitalia hanno attivato interventi urgenti, tra cui: il potenziamento del presenziamento nelle 
sale operative, la realizzazione di scorte congiunte di personale di Trenitalia e RFI sui treni 
maggiormente critici, la dislocazione di personale aggiunǘƛǾƻ ƛƴ ǎǘŀȊƛƻƴŜ ǇŜǊ ƭΩŀǎǎƛǎǘŜƴȊŀ ŀƛ ǇŀǎǎŜƎƎŜǊƛ 
e in linea per interventi urgenti in caso di guasti; la messa a disposizione di bus di scorta negli orari e 
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località più critici. Sono stati inoltre realizzati in anticipo interventi sulla infrastruttura come la 
sostituzione dei relè a disco (REDI) che controllano il percorso del treno nelle stazioni, il rinnovo delle 
batterie degli impianti di segnalamento, r il rinnovo delle casse di manovra dei passaggi a livello. 

tŜǊ ƳƛƎƭƛƻǊŀǊŜ ƭΩŀŦŦƛŘŀōƛƭƛǘŁ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ Řŀƭ ŎŀƳōƛƻ ƻǊŀǊƛƻ Řƛ ŘƛŎŜƳōǊŜ нлнп ŝ ǎǘŀǘŀ ŀƴŎƘŜ ŀǇǇǊƻƴǘŀǘŀ 
una modifica dei primi treni del mattino. 

Il monitoraggio del servizio e delle attività svolte sono state oggetto di incontri settimanali con i 
rappresentanti dei pendolari nei mesi di ottobre, novembre e dicembre 2025. 

 

Potenziamento linea sfm1  

bŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƭ нлнп ŝ ǎǘŀǘƻ ƻǇŜǊŀǘƻ ǳƴ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛǾƻ ǊƛƭŀƴŎƛƻ ŘŜƭƭŀ ƭƛƴŜŀ ǎŦƳмΦ bŜƭƭŀ ǇǊƛƳŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻ 
è stato ripristinato il punto di incrocio di Volpiano che nella seconda parte del 2023 aveva causato una 
ǊƛŘǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀŦŦƛŘŀōƛƭƛǘŁ Ŝ ŘŜƭƭŀ ǇǳƴǘǳŀƭƛǘŁ dei treni. Questo intervento ha permesso dal cambio orario 
Řƛ ƎƛǳƎƴƻ ƭŀ ƳƻŘƛŦƛŎŀ ŘŜƭƭŀ ǎǘǊǳǘǘǳǊŀ ŘŜƭƭΩƻǊŀǊƛƻ Ŏƻƴ ƭŀ ǊŜǾƛǎƛƻƴŜ ŘŜƛ Ǉǳƴǘƛ Řƛ ƛƴŎǊƻŎƛƻ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀǘƛΦ Lƭ 
provvedimento ha comportato un aumento dei tempi di viaggio per alcune relazioni, ma, come 
ƛƴŘƛŎŀǘƻ Řŀ wCL ƴŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƭƭŜ Ǌƛǳƴƛƻƴƛ ǘŜŎƴƛŎƘŜ ǇǊŜǇŀǊŀǘƻǊƛŜΣ ǊƛǎǇŜǘǘŀ ƭŜ ǇǊŜǎǘŀȊƛƻƴƛ ŘŜƭƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀ 
e migliora la regolarità del servizio.  

Il miglioramento delle performance ha consentito dal cambio orario di dicembre 2024 la realizzazione 
ƴŜƛ ƎƛƻǊƴƛ ŦŜǊƛŀƭƛ ŘŜƭ ŎŀŘŜƴȊŀƳŜƴǘƻ ǎŜƳƛƻǊŀǊƛƻ ǎǳ ǘǳǘǘŀ ƭŀ ƎƛƻǊƴŀǘŀ ƭΩŀƳǇƭƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ŦŀǎŎƛŀ ƻǊŀǊƛŀ 
servita al mattino e alla sera. Si tratta di potenziamenti previsti dello scenario SFM Evolutivo, che hanno 
portato ad un incremento di 14 treni a Rivarolo e di 16 treni a Chieri. 
 

 

Figura 13 ς orario linea sfm1: in giallo i potenziamenti da dicembre 2024 
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Servizio Ferroviario Regionale [SFR] 

bŜƭƭΩƛƳƳŀƎƛƴŜ ǎŜƎǳŜƴǘŜ ŝ ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀǘŀ ƭŀ ǊŜǘŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜ ŀƎƎƛƻǊƴŀǘŀ ŀƭƭŀ ŦƛƴŜ ŘŜƭ нлнпΦ 

 

Figura 14 ς Mappa SFR  

 

Modifiche orario R Santhià-Biella 

Nel corso del 2024 sono proseguiti gli incontri deƭ ά¢ŀǾƻƭƻ ǘŜŎƴƛŎƻ ǇŜǊ ƛƭ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ ōƛŜƭƭŜǎŜέ 
ǇǊƻƳƻǎǎƻ ŘŀƎƭƛ Ŝƴǘƛ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭƛΦ Lƴ ŘǳŜ ƛƴŎƻƴǘǊƛ ŀƭƭΩƛƴƛȊƛƻ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻ όно ƎŜƴƴŀƛƻ Ŝ мм ƳŀǊȊƻύ ƭŜ ŘǳŜ 
associazioni dei pendolari presenti sul territorio hanno presentato cinque proposte di modifica 
dŜƭƭΩƻǊŀǊƛƻ ŘŜƭƭŀ ƭƛƴŜŀ w .ƛŜƭƭŀ-{ŀƴǘƘƛŁΦ [Ŝ ǇǊƻǇƻǎǘŜ ǊŀŎŎƻƭǘŜ ǎƻƴƻ ǎǘŀǘŜ ƻƎƎŜǘǘƻ Řƛ ǳƴΩŀƴŀƭƛǎƛ Řƛ ŘŜǘǘŀƎƭƛƻ 
ǇŜǊ ǾŀƭǳǘŀǊƴŜ ƭŀ ŦŀǘǘƛōƛƭƛǘŁ ǘŜŎƴƛŎŀ Ŝ ƭΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŁ ǘǊŀǎǇƻǊǘƛǎǘƛŎŀΦ !ƭƭŀ ŦƛƴŜ ŘŜƭ ǇǊƻŎŜǎǎƻΣ ŎƻƴŘƛviso con il 
territorio in un ulteriore incontro il 22 aprile, sono state attuate dal cambio orario di giugno tre delle 
proposte (la modifica del treno diretto del pomeriggio in partenza da Torino alle 18 migliorando il 
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ǘŜƳǇƻ Řƛ ǇŜǊŎƻǊǊŜƴȊŀΣ ƭΩŀƴǘƛŎƛǇƻ ŘŜƭ ǘǊŜƴƻ ŘŜƭ Ƴŀǘǘƛƴƻ ƛƴ ǇŀǊǘŜƴȊŀ ŀƭƭŜ тΦрм Řŀ .ƛŜƭƭŀ Ŝ ƛƭ ǇƻǎǘƛŎƛǇƻ ŘŜƭ 
treno del pomeriggio in partenza da Santhià alle 18.50 in modo da migliorare le coincidenze coni treni 
RV da/per Milano Porta Garibaldi. 

 

 

Linea Cuneo-Ventimiglia 

Navette tra Limone e Tende: da fine 2023 al 1° aprile 2024 è stato realizzato il servizio di navette tra 
[ƛƳƻƴŜ Ŝ ¢ŜƴŘŜΣ ŀŦŦƛŘŀǘƻ Řŀ !at ƛƴ ŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ άǇǊƻǘƻŎƻƭƭƻ ŘΩƛƴǘŜǎŀ ǇŜǊ ƭŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴ 
servizio transfrontaliero di navette ferroviarie tra la Regione Provenza-Alpi-Costa Azzurra e la Regione 
tƛŜƳƻƴǘŜέ ŦƛǊƳŀǘƻ Řŀ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜΣ wŞƎƛƻƴ t!/! Ŝ !at ƛƭ мт ƴƻǾŜƳōǊŜ нлноΦ Lƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŜǊŀ 
ŎƻƳǇƻǎǘƻ Řŀ с ŎƻǇǇƛŜ Řƛ ǘǊŜƴƛ ŀƭ ƎƛƻǊƴƻ όǘǳǘǘƛ ƛ ƎƛƻǊƴƛύΦ 5ŀǘƻ ƛƭ ǇŜǊŘǳǊŀǊŜ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊǊǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ¢ǳƴƴŜƭ 
stradale del Tenda, il servizio delle navette è stato riproposto dal 30 dicembre 2024.  

Introduzione delle gratuità per i gruppi: il citato protocollo di intesa prevede la possibilità di attivare 
eventuali gratuità e/o sconti commerciali finanziati dai proponenti e valutati secondo il costo del 
biglietto internazionale Limone-¢ŜƴŘŜΦ ! ƛƴƛȊƛƻ нлнпΣ wŞƎƛƻƴ t!/! Ƙŀ ǊƛŎƘƛŜǎǘƻ ƭΩŀǘǘƛǾŀȊƛone della 
gratuità per i gruppi scolastici. Il 6 febbraio sono state condivise con le regioni e Trenitalia le modalità 
operative e le gratuità sono state attivate dal 12 febbraio fino a fine servizio. 

Realizzazione della quarta coppia di treni: alla conclusione del servizio delle navette, il 2 aprile, il 
servizio della linea Cuneo-±ŜƴǘƛƳƛƎƭƛŀ ŝ ǎǘŀǘƻ ǇƻǘŜƴȊƛŀǘƻ Ŏƻƴ ƭΩƛƴǘǊƻŘǳȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴŀ ƴǳƻǾŀ ŎƻǇǇƛŀ Řƛ 
treni, portando a 8 treni giorno il servizio sulla linea. 

Modifica delle tariffe Cuneo-Ventimiglia: ƴŜƭƭΩŜǎǘŀǘŜ нлнп wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜΣ !at Ŝ wŞƎƛƻƴ t!/! Ŝ 
Trenitalia hanno concordato di applicare le tariffe regionali italiane sui servizi ferroviari operati da 
Trenitalia sulla linea Cuneo-Ventimiglia secondo un progetto realizzato da AMP negli anni precedenti. 
Il provvedimento permette ai viaggiatori della linea: 

ω di avere un sistema tariffario coerente e con una progressione lineare rispetto ai chilometri 
ǇŜǊŎƻǊǎƛΣ ƳŜƴǘǊŜ Ŏƻƴ ƭΩŀǘǘǳŀƭŜ ǘŀǊƛŦŦŀȊƛƻƴŜ ƛƴǘŜǊƴŀȊƛƻƴŀƭŜ ŀ ǇŀǊƛǘŁ Řƛ ŘƛǎǘŀƴȊŀ ŀƭŎǳƴŜ 
relazioni risultavano nettamente più care di altre; 

ω di avere tariffe ridotte rispetto a quelle attualmente in vigore; 
ω di accedere alle promozioni presenti nel sistema tariffario regionale, quali ad esempio le 

riduzioni previste per i gruppi. 
ω di acquistare più facilmente i titoli di viaggio attraverso tutti i canali di vendita disponibili 

(biglietterie, rivendite, APP, sito internet) 

 

Figura 15 ς schema del nuovo assetto tariffario  
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[ΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ǘŀǊƛŦŦŀ ŝ ǎǘŀǘŀ ŀǳǘƻǊƛȊȊŀǘŀ Řŀ !at Ŏƻƴ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀ ссу ŘŜƭ мсκфκнлнпΦ LƴƛȊƛŀƭƳŜƴǘŜ 
la tariffa doveva essere applicata entro il cambio orario di dicembre 2024. Difficoltà tecniche di 
¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ ƴŜƭƭΩŀƎƎƛƻǊƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǎƛǎǘŜƳƛ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛǾƛ Ŝ Řƛ ǾŜƴŘƛǘŀ Ƙŀƴƴƻ Ŧŀǘǘƻ ǎƭƛǘǘŀǊŜ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ 
nuovo assetto tariffario al 2025. 

 

Potenziamento R Chivasso-Casale-Alessandria 

bŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻ !at Ŝ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ Ƙŀƴƴƻ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘƻ ǳƴŀ ǾŜǊƛŦƛŎŀ ǎǳƭƭŀ ǇƻǎǎƛōƛƭŜ ƻǘǘƛƳƛȊȊŀȊƛƻƴŜ 
ŘŜƭƭΩǳǎƻ ŘŜƛ ǘǊŜƴƛ ǘǊŀǎŦƻǊƳŀƴŘƻ ǎŜǊǾƛȊƛ ŀ Ǿǳƻǘƻ όƛƴǾƛƛ ǘŜŎƴƛŎƛύ ǊŜŀƭƛȊȊŀǘƛ ƛƴ ƻǊŀǊƛ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭƳŜƴǘŜ 
appetibili in servizi commerciali. A seguito di questa analisi a partire da lunedì 1° luglio, il servizio della 
linea R Chivasso-Casale Monferrato-Alessandria è stato potenziato nella tratta Casale-Alessandria con 
il prolungamento ad Alessandria di una coppia di treni attestati a Casale Monferrato 

 

Linee sospese: Cuneo-Saluzzo-Savigliano e Ceva-Ormea 

tŜǊ ǉǳŀƴǘƻ ǊƛƎǳŀǊŘŀ ƭŜ ƭƛƴŜŜ ǎƻǎǇŜǎŜΣ ƴŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƭ нлнп ƭΩŀǘǘƛǾƛǘŁ Řƛ !at ǎƛ ŝ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘŀ ǎǳƭƭŀ 
riattivazione delle linee Cuneo-Saluzzo-Savigliano e Ceva-Ormea a seguito della offerta ricevuta dalla 
società Longitude Holding a fine 2023 (per la procedura di affidamento del servizio, si rimanda al 
capitolo 4.1 Gestione dei contratti ferroviari). 

L ƳƻŘŜƭƭƛ Řƛ ŜǎŜǊŎƛȊƛƻ ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ Řƛ [ƻƴƎƛǘǳŘŜΣ ƛǎǇƛǊŀǘƻ ŀƎƭƛ ǎǘǳŘƛ ǇǊƻŘƻǘǘƛ Řŀ !at ǇŜǊ ƭŜ ƭƛƴŜŜ ǎƻǎǇŜǎŜΣ 
sono stati successivamente affinati nel corso della definizione del progetto. I modelli di esercizio delle 
due linee si differenziano a seconda del giorno della settimana (lunedì-venerdì feriale, sabato feriale 
Ŝ ŦŜǎǘƛǾƻύ Ŝ ŀ ǎŜŎƻƴŘŀ ŘŜƭ ǇŜǊƛƻŘƻ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻΦ : ǇǊŜǾƛǎǘƻ ǳƴ άǇŜǊƛƻŘƻ Řƛ ŀƭǘŀέ ŎƻǊǊƛǎǇƻƴŘŜƴǘŜ ƛƴ ōǳƻƴŀ 
ǇŀǊǘŜ ŀƭƭŜ ǎŜǘǘƛƳŀƴŜ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƘŜ ǇŜǊ ǳƴ ǘƻǘŀƭŜ Řƛ пл ǎŜǘǘƛƳŀƴŜκŀƴƴƻ Ŝ ǳƴ άǇŜǊƛƻŘƻ Řƛ ōŀǎǎŀέ 
corrispondente alle restanti 12 settimane. 

Il modello di esercizio della linea Cuneo-Saluzzo-Savigliano, la cui attivazione è prevista a inizio 2025, 
ǇǊŜǾŜŘŜ ƴŜƭ άǇŜǊƛƻŘƻ Řƛ ŀƭǘŀέΥ 

ω nei giorni feriali dal lunedì al venerdì: 14 treni/giorno lungo tutto il percorso Cuneo-
Saluzzo-Savigliano e 10 treni/giorno nella tratta Saluzzo-Savigliano  

ω il sabato feriale: 14 treni/giorno lungo tutto il percorso Cuneo-Saluzzo-Savigliano  

ω nei giorni festivi: 8 treni/giorno lungo tutto il percorso Cuneo-Saluzzo-Savigliano  
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Figura 16 ς orario linea Cuneo-Saluzzo-Savigliano (lunedì-ǾŜƴŜǊŘƜ ŦŜǊƛŀƭŜ άǇŜǊƛƻŘƻ Řƛ ŀƭǘŀέύ 

 

 

 

Figura 17 ς orario grafico linea Cuneo-Saluzzo-Savigliano  

 

Contemporaneamente AMP con la Regione Piemonte ha interloquito con il gestore ŘŜƭƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀ 
(RFI) affinché fossero realizzati i lavori di adeguamento della linea necessari per poter effettuare un 
servizio passeggeri regolare. 

AMP ha quindi formalizzato a RFI la richiesta delle tracce per effettuare il servizio abilitandosi sulla 
ǇƛŀǘǘŀŦƻǊƳŀ !{¢wh LC ƛƴ ǉǳŀƭƛǘŁ Řƛ άǊƛŎƘƛŜŘŜƴǘŜ ŀǳǘƻǊƛȊȊŀǘƻέΦ Lƴ ǉǳŜǎǘƻ ƳƻŘƻ ŝ ǎǘŀǘƻ ǇƻǎǎƛōƛƭŜ 
partecipare al processo di allocazione della capacità designando successivamente nel mese di ottobre 
ƭΩƛƳǇǊŜǎŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ ŎƻƳŜ ǘƛǘƻƭŀǊŜ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻΦ 

Orario L unedi - Venerdi (A L T A ) 

R R R R R R R R R R R R
T reno A A B A A B B A A B B A

Cuneo 5:55 7:55 11:55 13:55 15:55 17:55 19:55
Busca 6:09 8:09 12:09 14:09 16:09 18:09 20:09
Costigliole Saluzzo 6:16 8:16 12:16 14:16 16:16 18:16 20:16
Verzuolo 6:20 8:20 12:20 14:20 16:20 18:20 20:20
Manta 6:24 8:24 12:24 14:24 16:24 18:24 20:24
Saluzzo 6:29 7:31 8:29 12:29 13:31 14:29 15:31 16:29 17:31 18:29 19:31 20:29
Savigliano 6:45 7:47 8:45 12:45 13:47 14:45 15:47 16:45 17:47 18:45 19:47 20:45

R R R R R R R R R R R R
T reno B A A B A A B B A A B B

Savigliano 6:12 7:08 8:12 12:12 13:08 14:12 15:08 16:12 17:08 18:12 19:08 20:12
Saluzzo 7:00 07:24 8:29 12:29 13:24 14:29 15:24 16:29 17:24 18:29 19:24 20:29
Manta 7:05 8:34 12:34 14:34 16:34 18:34 20:34
Verzuolo 7:09 8:38 12:38 14:38 16:38 18:38 20:38
Costigliole Saluzzo 7:13 8:42 12:42 14:42 16:42 18:42 20:42
Busca 7:20 8:49 12:49 14:49 16:49 18:49 20:49
Cuneo 7:33 9:02 13:02 15:02 17:02 19:02 21:02
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3.2.3. Attività di Programmazione Servizi su gomma ς Bacino 

Metropolitano   

tŜǊ ǉǳŀƴǘƻ ŎƻƴŎŜǊƴŜ ƛƭ ǊŜǎǘƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƛǎǘƛŎƛ ƻǇŜǊŀƴǘƛ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭƭŀ /ƛǘǘŁ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ 
Řƛ ¢ƻǊƛƴƻΣ ƭΩŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŝ ǎǘŀǘŀ ƛƳǇǊƻƴǘŀǘŀ ŀƭ ǊŀƎƎƛǳƴƎƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩŜǉǳƛƭƛōǊƛƻ ŦƛƴŀƴȊƛŀǊƛƻ ǘǊŀ 
risorse disponibili ed entità dei servizi erogati con linee di azione rivolte a: 

¶ eliminazione delle sovrapposizioni non cooperative tra linee; 

¶ rafforzamento della funzione di adduzione al SFM, compatibilmente con gli spazi destinabili al TPL 
di superficie in prossimità delle stazioni; 

¶ ǊŀŦŦƻǊȊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩŀǊƳƻƴƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ǘǊŀ ǎŜǊǾƛȊƛ ǎǾƻƭǘƛ ƴŜƭƭƻ ǎǘŜǎǎƻ ŀƳōƛǘƻ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜ ŀƴŎƘŜ ǎŜ 
afferenti a contratti diversi; 

¶ progressiva estensione e armonizzazione dei Servizi a chiamata (MeBUS e ProviBUS), tenuto conto 
ŀƴŎƘŜ ŘŜƭƭΩŜǎƛǘƻ Řƛ ǎǇŜŎƛŦƛŎƛ ǎǘǳŘƛ Ŝ ŀƴŀƭƛǎƛ ŦƛƴŀƭƛȊȊŀǘƛ ŀ ƳƛƎƭƛƻǊŀǊƴŜ ƭŀ ŦǊǳƛōƛƭƛǘŁ Ŝ ƭŀ ǎƻǎǘŜƴƛōƛƭƛǘŁΦ 

{ƛ ǎŜƎƴŀƭŀ ƭΩŀǘǘƛǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŀ ŎƘƛŀƳŀǘŀ {Ŝǘǘƛōǳǎ ƴŜƭƭŀ /ƛǘǘŁ Řƛ {ŜǘǘƛƳƻ ¢ƻǊƛƴŜǎŜΣ Řƛ Ŏǳƛ ǎƛ ǘǊŀǘǘŜǊŁ 
nel successivo paragrafo 3.2.7. 

3.2.4. Attività di Programmazione Servizi su gomma ς Bacino Sud  

Per quanto riguarda il Bacino Sud si è lavorato per la prosecuzione dei servizi, anche con la prospettiva 
ŘŜƭƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ Cuneo ς Saluzzo ς Savigliano, ƎŀǊŀƴǘŜƴŘƻ ƭΩŜǉǳƛƭƛōǊƛƻ ŜŎƻƴƻƳƛŎƻ ŘŜƛ 
PEF contrattuali. 

3.2.5. Attività di Programmazione Servizi su gomma ς Bacino Sud-Est  

Per quanto riguarda il Bacino Sud Est ǎƛ ŝ ƭŀǾƻǊŀǘƻ ǇŜǊ ƭŀ ǇǊƻǎŜŎǳȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ƎŀǊŀƴǘŜƴŘƻ ƭΩŜǉǳƛƭƛōǊƛƻ 
economico dei PEF contrattuali. In particolare, si segnala il benestare fornito da AMP a seguito della 
ǊƛŎƘƛŜǎǘŀ ŀƭƭΩƛǎǘƛǘǳȊƛƻƴŜ ǎǇŜǊƛƳŜƴǘŀƭŜ Řƛ ǳƴ ƴǳƻǾƻ ǎŜǊǾƛȊƛƻ Řƛ ¢t[ ŀ ŎƘƛŀƳŀǘŀ ǳǊōŀƴƻ ƴŜƭƭŀ ŎƛǘǘŁ Řƛ bƻǾƛ 
[ƛƎǳǊŜΣ ŀ ǎŜƎǳƛǘƻ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊƭƻŎǳȊƛƻƴŜ Ŏƻƴ ƛƭ /ƻƳǳƴŜ Ŝ ƛƭ /ƻƴǎƻǊȊƛƻ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴŀǊio. 

3.2.6. Attività di Programmazione Servizi su gomma ς Bacino Nord-

Est  

Per quanto riguarda il Bacino Nord-Est si è lavorato per la prosecuzione dei servizi garantendo 
ƭΩŜǉǳƛƭƛōǊƛƻ ŜŎƻƴƻƳƛŎƻ ŘŜƛ PEF contrattuali. 

3.2.7. Sistemi di intermodalità e promozione della mobilità sostenibile 

!ƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ŀǘǘƛǾƛǘŁ ǇǊŜǾƛǎǘŜ ŘŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ǎǳƭ ǘŜƳŀ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŁ ǎƻƴƻ 
state condotte le seguenti attività: 

¶ Partecipazione al Tavolo Pianificazione e Sviluppo Stazioni coordinato da regione Piemonte e 

wCL όǇǊƻǘƻŎƻƭƭƻ ŘΩƛƴǘŜǎŀ wŜƎƛƻƴŜκwCL ά5ŜŦƛƴƛȊƛƻƴŜ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀ ǇŜǊ ƭƻ ǎǾƛƭǳǇǇƻ 

ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŁ ƴŜƭƭŜ ǎǘŀȊƛƻƴƛ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŜ Řƛ wCLέύΣ ŜŘ ƛƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ ŀƛ Gruppi di Lavoro sui 

Dati e sulle [ƛƴŜŜ ŘΩƛƴŘƛǊƛȊȊƻ ¢t[ Ŝ {ƘŀǊƛƴƎ ƛƴ Ǿƛŀ di redazione da parte di RFI. 

¶ Partecipazione ai tavoli di coordinamento a livello metropolitano per lo sviluppo di azioni di 

mobilità sostenibile, con particolare coinvolgimento nei tavoli di confronto sulla sharing 
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Ƴƻōƛƭƛǘȅ Ŝ ǎǳƭƭŜ ǾŜƭƻǎǘŀȊƛƻƴƛ ŘŜƭƭŀ ƭƛƴŜŀ {CaоΣ ǉǳŜǎǘΩǳƭǘƛƳƻ ƛƴ ŎƻƻǊŘƛƴŀƳŜƴǘƻ Ŏƻƴ /ƛǘǘŁ 

Metropolitana di Torino e RFI. 

¶ Partecipazione ai gruppi di lavoro, definiti territorialmente, per la realizzazione delle 

progettazioni finanziate dalla Strategia Nazionale Aree Interne. I territori piemontesi 

ƛƴŘƛǾƛŘǳŀǘƛ Řŀƭƭŀ ǎǘǊŀǘŜƎƛŀ ǎƻƴƻ ±ŀƭ aŀƛǊŀΣ ±ŀƭƭƛ ŘŜƭƭΩ!ƭǘŀ hǎǎƻƭŀΣ ±ŀƭƭƛ Řƛ [ŀƴȊƻΣ ±ŀƭƭŜ .ƻǊƳƛŘŀΦ 

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ ǇǊƻǇƻƴŜ ŀƭ ƭƻǊƻ ƛƴǘŜǊƴƻ ǎƻƭǳȊƛƻƴƛ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁ Ŝ ǊŜǾƛǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ǊŜǘƛ Řƛ ¢t[Φ 

bŜƭ нлнп ǎƛ ŝ ŦƻǊƴƛǘƻ ǎǳǇǇƻǊǘƻ ŀƭƭΩ!ǊŜŀ LƴǘŜǊƴŀ ŘŜƭƭŜ ±ŀƭƭƛ Řƛ [ŀƴȊƻ ŘǳǊŀƴǘŜ ƭŀ ǊŜŘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭƻ 

ǎǘǳŘƛƻ Řƛ ŦŀǘǘƛōƛƭƛǘŁ ǎǳƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ƛƴŘƛŎŀǘƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ ǎǘǊŀǘŜƎƛŀΦ 

bŜƭƭƻ ǎǘŜǎǎƻ ŀƳōƛǘƻ ŝ ǎǘŀǘŀ ŀŦŦƛŀƴŎŀǘŀ ƭΩ!ǊŜŀ ƛƴǘŜǊƴŀ ŘŜƭƭŀ ±ŀƭ {Ŝǎƛŀ Ŝ ƭΩ!ǊŜŀ ¢ŜǊǊŜ ŘŜƭ DƛŀǊƻƭƻ 

per la predisposizione della propria strategia da presentare al coordinamento nazionale. 

¶ Progettazione di nuovi servizi a chiamata ƴŜƭ ōŀŎƛƴƻ ǎǳŘ Ŝǎǘ ŘŜŘƛŎŀǘƻ ŀƭƭΩǳǘŜƴȊŀ ƻǎǇŜŘŀƭƛŜǊŀΣ 

lancio di due nuovi servizi a chiamata in ambito urbano nel comune di Settimo Torinese e nel 

comune di Novi Ligure. Monitoraggio dei servizi esistenti nel bacino metropolitano (Mebus, 

Provibus) e nel bacino sud per la conurbazione di Cuneo. 

¶ Attività di supporto nella definizione, progettazione di nuovi ƴƻŘƛ ŘΩƛƴǘŜǊǎŎŀƳōƛƻ nei comuni 

di Novara, Saluzzo e nella gestione di quelli esistenti con particolare riferimento al 

Movicentro di Cuneo. 

! ǎŜƎǳƛǘƻ ŘŜƭƭΩŜƳŀƴŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ 5a ƴϲ пмт ŘŜƭ нуκмнκнлнн ŎƘŜ ǇǊŜǾŜŘŜ ƭƻ ǎǘŀƴȊƛŀƳŜƴǘƻ Řƛ ŦƻƴŘƛ Řƛ 
ŦƛƴŀƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ǇŜǊ ƭŀ ǇǊƻƳƻȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ǎƘŀǊƛƴƎ Ƴƻōƛƭƛǘȅ ŎƻƳŜ ǎǘǊǳƳŜƴǘƻ ŘΩƛƴǘŜƎǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ¢t[Φ 
[Ω!ƎŜƴȊƛŀ ŝ ǎǘŀǘŀ ŎƻƛƴǾƻƭǘŀ ƴŜƭƭΩƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ ƻǇŜǊŀǘƛǾŀ ŘŜƭƭŜ ǇǊogettualità legate al decreto 
ministeriale ed è stata individuata con DGR 50-6809 come soggetto atto ad individuare le richieste 
delle aziende di TPL ammissibili al bando di finanziamento. Nel corso del 2024 si è dato supporto agli 
ƻǇŜǊŀǘƻǊƛ ƴŜƭƭΩƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ǇǊƻƎŜǘǘǳŀƭƛǘŁ ƴƻƴ ŀƴŎƻǊŀ ŀǾǾƛŀǘŜ ŜŘ ŝ ǎǘŀǘŀ ƎŜǎǘƛǘŀ ƭΩŀǘǘƛǾƛǘŁ Řƛ 
monitoraggio e rendicontazione delle azioni di sharing già operative. Nel corso del 2024 sono diventati 
operativi i progetti di ASP (aprile 2024), GTT (settembre 2024). ATAP Biella (settembre 2024), Granda 
Bus (marzo 2024), VCO Trasporti (luglio 2024). 

 Nel mese di aprile 2024 è stato avviato il servizio a 
chiamata nel comune di Settimo Torinese denominato 
ά{9¢¢L.¦{έΦ {ŜǊǾƛȊƛƻ ŘŜŘƛŎŀǘƻ ŀƎƭƛ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƛ ǳǊōŀƴƛ 
prenotabile attraverso APP dedicata o attraverso call 
ŎŜƴǘŜǊΦ Lƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŀŦŦƛŘŀǘƻ ŀƭƭΩƻǇŜǊŀǘƻǊŜ locale Demarchi srl 
è attivo dal lunedì al sabato dalle 8 alle 18 con il costo di 
мΣтл ϵ ŀ ŎƻǊǎŀΦ 
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 Nel mese di novembre 2024 è stato avviato il servizio a chiamata nel comune di 
novi Ligure in provincia di Alessandria. Il servizio è dedicato agli spostamenti 
urbani, è prenotabile attraverso APP dedicata o attraverso call center. Il servizio 
è gestito dal Consorzio Scat nelƭΩŀōƛǘƻ ŘŜƭ ŎƻƴǘǊŀǘǘƻ ǇŜǊ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ¢t[ 
extraurbano della Provincia di Alessandria. è attivo dal lunedì al venerdì con 
orario 05.45 / 06.45 07.30 / 13.00 14.00 / 20.00 il sabato con orario 7:30/20 con 
ƛƭ Ŏƻǎǘƻ Řƛ мΣул ϵ ŀ ŎƻǊǎŀΦ 

 

 

 

 

Tali attività sono previste nel PIAO 2024-2026 SEZIONE 2 ς VALORE PUBBLICO, PERFORMANCE E 
ANTICORRUZIONE Sottosezione 2.2 ς tŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜ ŀƭƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ 1.III - Reti e servizi, intermodalità e 
promozione mobilità sostenibile e in particolare nelle seguenti attività: 

- ID-SS 1.III.1 Pianificazione servizi di trasporto nelle Aree a Domanda Debole e partecipazione 

a tavoli territoriali 

- ID-SS 1.III.2 Pianificazione servizi di trasporto nelle Aree a Domanda Debole, istituzione 

servizi a chiamata e partecipazione a tavoli territoriali 

- ID-SS 1.III.3 Sharing Mobility e promozione TPL 

3.2.8. Cooperazione internazionale 

{ǳƭ ŦǊƻƴǘŜ ŘŜƭƭŀ ŎƻƻǇŜǊŀȊƛƻƴŜ ƛƴǘŜǊƴŀȊƛƻƴŀƭŜΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ƴŜƭ ǇǊƛƳƻ ǎŜƳŜǎǘǊŜ нлн3 è stata impegnata sui 
seguenti fronti: 

¶ bŜǘǿƻǊƪ ŜǳǊƻǇŜƻ 9a¢!Υ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ǇŀǊǘŜŎƛǇŀ ŎƻǎǘŀƴǘŜƳŜƴǘŜ ŀƛ ƭŀǾƻǊƛ Ŝ ŀƛ ƳŜŜǘƛƴƎ 

ŘŜƭƭΩŀǎǎƻŎƛŀȊƛƻƴŜ ŜǳǊƻǇŜŀ ŘŜƭƭŜ ŀǳǘƻǊƛǘŁ ŘŜƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƛ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴƛ ŎƻƴŦǊƻƴǘŀƴŘƻǎƛ Ŝ 

condividendo le esperienze e le buone pratiche al fine di un continuo miglioramento. Nel 

20нп ƳŜƳōǊƛ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀƴƴƻ ǇŀǊǘŜŎƛǇŀǘƻ ŀƭ ƎŜƴŜǊŀƭ ƳŜŜǘƛƴƎ ǘŜƴǳǘƻǎƛ ŀ /ǊŀŎƻǾƛŀ ƴŜƭ 

ƳŜǎŜ Řƛ ƳŀƎƎƛƻ ƛƴ Ŏǳƛ ǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ ǘǊŀǘǘŀǘƛ ƛ ǘŜƳƛΥ άƭŀ ŎŀǊŜƴȊŀ Řƛ ŀǳǘƛǎǘƛΥ Ǉƻǎǎƛōƛƭƛ ǎƻƭǳȊƛƻƴƛέ Ŝ 

άbǳƻǾŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŜ ǇǳōōƭƛŎƘŜέΣ Ŝ ŀƭ ƎŜƴŜǊŀƭ ƳŜŜǘƛƴƎ Řƛ ƻǘǘƻōǊŜ ŀ tƻǊǘƻ ƛn cui sono stati 

ǘǊŀǘǘŀǘƛ ƛ ǘŜƳƛΥ άhǘǘŜƴŜǊŜ ƛƭ ƳƛƎƭƛƻǊ ǊŀǇǇƻǊǘƻ ǉǳŀƭƛǘŁ-prezzo attraverso gli appalti per i 

ǘǊŀǎǇƻǊǘƛ ǇǳōōƭƛŎƛέ Ŝ άƛƴŎŜƴǘƛǾƛ ƴŜƛ ŎƻƴǘǊŀǘǘƛ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ǇǳōōƭƛŎƻέΦ 

¶ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŎƻƭƭŀōƻǊŀ ŎƻǎǘŀƴǘŜƳŜƴǘŜ ŀƭ ƳŀƴǘŜƴƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ōŀƴŎŀ Řŀǘƛ 9a¢! .ŀǊƻƳŜǘŜǊ: a tal 
proposito nei primi mesi del 2024 ha preso parte agli incontri del EMTA Barometer Workshop 
ŀƭ ǉǳŀƭŜ Ƙŀƴƴƻ ǇŀǊǘŜŎƛǇŀǘƻ ŘƛǾŜǊǎƛ ƳŜƳōǊƛ ŘŜƭƭΩŀǎǎƻŎƛŀȊƛƻƴŜ Ŝ ŎƘŜ Ƙŀ ǊƛƎǳŀǊŘŀǘƻ la 
presentazione del nuovo questionario di raccolta dati; nel mese di giugno 2024 EMTA ha 
presentato i risultati della raccolta dati άнлнп 9a¢! .ŀǊƻƳŜǘŜǊέ. 
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¶ partecipa al Online Public Stakeholder Forum il cui focus è la creazione di uno Spazio dati 
comune a livello europeo,  

¶ è stata predisposta la documentazione per la seconda fase di candidatura del progetto NUVAR 
al programma di finanziamento europeo Alpine Space (marzo 2024). 

¶ È stata predisposta la documentazione per la candidatura del progetto PT-Equality al 
programma di finanziamento europeo Alpine Space (giugno 2024). 

¶ : ǎǘŀǘŀ ƻǊƎŀƴƛȊȊŀǘŀΣ ǇǊŜǎǎƻ ƭŀ ǎŜŘŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ ǎǳ ǊƛŎƘƛŜǎǘŀ ŘŜƭƭŀ ŎƛǘǘŁ Řƛ ±ƛƭƴƛǳǎ ǳƴŀ ƎƛƻǊƴŀǘŀ Řƛ 
ƭŀǾƻǊƻ Ŝ ǎŎŀƳōƛƻ Ŏƻƴ ŦƻŎǳǎ ǎǳƭƭΩƻǊƎŀƴƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ ǎǳƭƭŜ ŀǘǘƛǾƛǘŁ Řƛ ǎǘǳŘƛƻΣ ǎŎŜƭǘŀ Ŝ 
progettazione di nuove infrastrutture di trasporto di massa (maggio 2024).  
 

Tali attività sono previste nel PIAO 2024-2026 SEZIONE 2 ς VALORE PUBBLICO, PERFORMANCE E 
ANTICORRUZIONE Sottosezione 2.2 ς tŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜ ŀƭƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ 1.III - Reti e servizi, intermodalità e 
promozione mobilità sostenibile e in particolare nelle seguenti attività: 

- ID-SS 1.III.4 ς Progetti di cooperazione internazionale. 
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4. Servizi e contratti 

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ ƎŜǎǘƛǎŎŜ 4 contratti di servizio trasporto pubblico locale ferroviario, 19 automobilistico 
urbano, extraurbano e 1 Řƛ ƴŀǾƛƎŀȊƛƻƴŜ ƭŀŎǳǎǘǊŜΦ [ΩŜƭŜƴŎƻ ŘŜƛ ŎƻƴǘǊŀǘǘƛ ŝ ǊƛǇƻǊǘŀǘƻ ƛƴ Appendice al 
punto 7. 

4.1. La gestione dei contratti ferroviari  

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ ŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀ ǘǊŜ /ƻƴǘǊŀǘǘƛ Řƛ {ŜǊǾƛȊƛƻ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ ǇŜǊ ƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ ǎǳƭƭΩƛƴǘŜǊƻ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ Řel 
Piemonte e sulla tratta frontaliera Domodossola ς Iselle. bŜƭƭΩŀƴƴǳŀƭƛǘŁ нлнп ŝ ǎǘŀǘƻ ŦƻǊƳŀƭƛȊȊŀǘƻ ƛƭ 
ǉǳŀǊǘƻ /ƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ {ŜǊǾƛȊƛƻ άConcessione del servizio di trasporto ferroviario passeggeri delle Linee 
Ferroviarie del bacino Sud (LFS) Cuneo ς Saluzzo ς Savigliano e Ceva ς hǊƳŜŀέ con valenza dal 
01/01/2025 al 31/12/2034. 

4.1.1. Contratti di Servizio con Trenitalia  

GESTIONE DELLE INTERRUZIONI DI SERVIZIO PER LAVORI SULLA INFRASTRUTTURA 

bŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻ RFI ha effettuato numerose interruzioni di linee per consentire lavori sulla 
infrastruttura ferroviaria. Il numero e la lunghezza temporale delle interruzioni per lavori sono 
aumentati in modo considerevole negli ultimi anni. Questo è dovuto a due fattori principali: da una 
ǇŀǊǘŜ ŝ ƭΩŜŦŦŜǘǘƻ Řƛ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘƛ ƛƴǾŜǎǘƛƳŜƴǘƛ ǎǳƭƭŀ ǊŜǘŜ ŦŜrroviaria, con un ulteriore incremento dovuto 
ŀƎƭƛ ƛƴǾŜǎǘƛƳŜƴǘƛ ŘŜƭ tbwwΣ ŘŀƭƭΩŀƭǘǊƻ ŝ ƭΩŜŦŦŜǘǘƻ ŘŜƭ maggiore impatto delle norme di sicurezza sui 
cantieri. 

Le interruzioni più rilevanti sono state: 

¶ [Ωinterruzione estiva della linea Asti-Alba (92 giorni) 

¶ Le interruzioni estive delle linee del VCO. Ci sono stati diversi interventi contemporanei. Sulla 
linea del Sempione una interruzione totale della tratta Arona-Domodossola e parziale tra 
Arona e Sesto Calende (92 giorni) e una della tratta Domodossola-Iselle di Trasquera (22 
giorni). Sulla linea Novara-Domodossola una interruzione tra Borgomanero e Domodossola (22 
giorni) 

¶ [ΩƛƴǘŜǊǊǳȊƛƻƴŜ ŜǎǘƛǾŀ ŘŜƭƭŀ ƭƛƴŜŀ ¢ƻǊƛƴƻ-Genova e della linea sfm6 tra Trofarello e Asti (14 giorni) 

¶ [ΩLƴǘŜǊǊǳȊƛƻƴŜ ŜǎǘƛǾŀ ŘŜƭƭŀ ƭƛƴŜŀ ǎŦƳм ǘǊŀ {ǘǳǊŀ Ŝ wƛǾŀǊƻƭƻ όмл ƎƛƻǊƴƛύ 

¶ [ΩƛƴǘŜǊǊǳȊƛƻƴŜ ƛƴ ŀǳǘǳƴƴƻ ŘŜƭƭŀ ƭƛƴŜŀ ¢ƻǊƛƴƻ-Savona tra fossano e Mondovì (44 giorni) e della 
linea Torino-Cuneo tra Fossano e Cuneo (8 giorni) 

¶ [ΩƛƴǘŜǊǊǳȊƛƻƴŜ ƛƴ ŀǳǘǳƴƴƻ ŘŜƭƭŀ ƭƛƴŜŀ !ǎǘƛ-Alessandria-Milano tra Spinetta e Tortona (47 giorni) 
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Figura 18 ς Mappa riassuntiva delle interruzioni per lavori 

 

AMP ha realizzato un documento informativo delle interruzioni previste, presentandolo alle 
ŀǎǎƻŎƛŀȊƛƻƴƛ ŘŜƛ ǇŜƴŘƻƭŀǊƛΦ Lƭ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ ŝ ǎǘŀǘƻ ŀƴŎƘŜ ǇǳōōƭƛŎŀǘƻ ŀƴŎƘŜ ǎǳƛ ǎƛǘƛ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΦ !Ř ŀƎƻǎǘƻ 
è stato pubblicato un aggiornamento dedicato alle interruzioni del periodo autunnale. 

Per ognuna delle interruzioni previste è stato programmato un servizio di bus in sostituzione dei treni 
coinvolti. Il programma dei servizi è stato programmato con il necessario anticipo per informare i 
viaggiatori ed inserire gli orari dei bus sostitutivi nei sistemi informativi e di vendita. In alcuni casi AMP 
ha pubblicato online orari tabellari per rendere più efficace la comunicazione  

Per le interruzioni principali e le situazioni più critiche il servizio sostitutivo è stato condiviso con 
incontri con gli enti locali interessati, i dirigenti scolastici e le associazioni dei viaggiatori. In alcuni casi 
la condivisione del programma ha portato a modifiche e integrazioni per rispondere meglio alle 
esigenze puntuali. 
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Figura 19 ς Servizio sostitutivo interruzione della tratta Fossano-Mondovì 

 

In aggiunta alle modifiche di servizio per lavori programmati, Il 27 ottobre 2024 le forti precipitazioni 
Ƙŀƴƴƻ Ŏŀǳǎŀǘƻ ƭΩƛƴǘŜǊǊǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ tratta San Giuseppe di Cairo-Savona via Ferrania della linea 
ferroviaria Torino-Savona. Si prevede che gli interventi di ripristino, piuttosto complessi per data la 
zona impervia in cui è avvenuto il dissesto, possano durare diversi mesi.  

: ǎǘŀǘƻ ǊŜŀƭƛȊȊŀǘƻ ǳƴ ƻǊŀǊƛƻ ŎƘŜ ǇǊŜǾŜŘŜ ƭŀ ŎƛǊŎƻƭŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ǘǊŜƴƛ ƴŜƭƭΩǳƴƛŎƻ ōƛƴŀǊƛƻ ŘƛǎǇƻƴƛōƛƭŜ όǾƛŀ 
!ƭǘŀǊŜύ Ŏƻƴ ƭΩŀǘǘŜǎǘŀƳŜƴǘƻ Řƛ ŀƭŎǳƴƛ ǘǊŜƴƛ ŀ {ŀƴ DƛǳǎŜǇǇŜ Řƛ /ŀƛǊƻΦ [Ŝ ƭƛƳƛǘŀȊƛƻƴƛ Řƛ ǇŜǊŎƻǊǎƻ Ƙŀƴƴƻ 
riguardato soprattutto treni della linea R Alessandria-Savona. Per garantire la prosecuzione del viaggio 
ove necessario è stato  

 

4.1.1.1. Contratto di servizio SFM 2021 ς 2035  

! ŦŀǊ Řŀǘŀ Řŀƭ нлнп ǎƛ ŀǾǾƛŀ ƭŀ ǇǊƛƳŀ ŀƴƴǳŀƭƛǘŁ ƴŜƭƭƻ ǎŎŜƴŀǊƛƻ ŎƻǎƛŘŘŜǘǘƻ άŜǾƻƭǳǘƛǾƻέ ŘŜƭ /ƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ 
servizio per la Concessione del Servizio Ferroviario Metropolitano SFM, per una durata di 15 anni e per 
un valore della concessione stimato in complessivƛ ϵΦмΦфпмΦосуΦсртΣфл ƻƭǘǊŜ L±! Řƛ Ŏǳƛ ϵ 
1.212.575.695,33 oltre IVA per compensazioni economiche degli obblighi di servizio. 

Con il collegamento della linea Torino ς /ŜǊŜǎ ŀƭ ǇŀǎǎŀƴǘŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǊƛǘŜƴǳǘƻ 
ŎƘŜ ƭŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀ ǇǊƻƎŜǘǘǳŀƭŜ ǊƛŎŜǾǳǘŀ Řŀ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ ǇŜǊ ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ƛƴ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴŜ ŘŜƭ {ŜǊǾƛȊƛƻ 
Ferroviario Metropolitano sia giunta allo Scenario SFM Evolutivo. 

La compensazione economica complessiva degli OSP a favore di Trenitalia per la prima annualità 
contrattuale 2024 è stata calcolata sulla base del PEA approvato, valorizzando il totale della produzione 
Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀǘƻ Ŏƻƴ ƛƭ ǾŀƭƻǊŜ ǳƴƛǘŀǊƛƻ όϵκǘǊŜƴƻ-ƪƳύ ǇǊƻǇƻǎǘƻ ŘŀƭƭΩh9 ƛƴ ǎŜŘŜ Řƛ ƻŦŦŜǊǘŀ ǇŜǊ 
ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴŜΦ 
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tŜǊ ƭΩŀƴƴǳŀƭƛǘŁ нлнпΣ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǘƻ ŎƘŜ ƭŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀ ǇǊƻƎŜǘǘǳŀƭŜ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ 
per lo Scenario Evolutivo potrà essere perfezionata con il rilascio di alcuni miglioramenti 
ŘŜƭƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ ŘŜƭ ƴƻŘƻ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻ ƛƴ ǘŜrmini di capacità quali: 

¶ La linea Diretta Torino Porta Nuova ς Torino Porta Susa, il cui intervento consiste nella 
realizzazione di un nuovo tracciato a doppio binario di circa 4,5 Km, di cui circa 3 in galleria 
artificiale che rappresenterà il proseguimento della Linea convenzionale dai binari 1 e 2 di 
Torino P. Susa in direzione Torino Porta Nuova, con percorso indipendente dal bivio Crocetta 
e dal Quadrivio Zappata; 

¶ [ΩƛǎǘǊŀŘŀƳŜƴǘƻ ŘƛǊŜǘǘƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛ ŦǊŀ tƻǊǘŀ bǳƻǾŀ Ŝ tƻǊǘŀ {ǳǎŀ ƭƛōŜǊŜǊŁ ŎŀǇŀŎƛǘŁ 
ŘŜƭƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀ ŦǊŀ ƭŀ ǎǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻ {ŀƴ tŀƻƭƻ Ŝ .ƛǾƛƻ /ǊƻŎŜǘǘŀΣ ŎƻƴǎŜƴǘŜƴŘƻ ƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭ 
{Caр Ŝ ƭΩŜǾŜƴǘǳŀƭŜ ƛƴƻƭǘǊƻ ŘŜƭ {Caо ŀ ¢ƻǊƛƴƻ tƻǊǘŀ {ǳǎŀ ǇŜǊ ƭΩŀŜǊoporto di Caselle; 

per accompagnare il periodo transitorio dallo Scenario Attuale allo Scenario Evolutivo, fino al rilascio 
delle nuove infrastrutture, per consentire di realizzare gli obiettivi di efficienza e di efficacia, si ritiene 
di impegnare a favore di Trenitalia, a titolo di ulteriore compensazione per il 2024. La compensazione 
ǳƴƛǘŀǊƛŀ Řƛ мΣурсфл ϵκǘǊ-km su cui si basa la compensazione ulteriore per il transitorio, è calcolata 
mediante la differenza fra la compensazione unitaria al netto del programma investimenti MR (media 
мл ŀƴƴƛύ ǇŜǊ ƭƻ {ŎŜƴŀǊƛƻ !ǘǘǳŀƭŜΣ ǇŀǊƛ ŀ млΣфптпл ϵκǘǊ-km, e la compensazione unitaria al netto del 
ǇǊƻƎǊŀƳƳŀ ƛƴǾŜǎǘƛƳŜƴǘƛ aw όƳŜŘƛŀ мл ŀƴƴƛύ ǇŜǊ ƭƻ {ŎŜƴŀǊƛƻ 9ǾƻƭǳǘƛǾƻΣ ǇŀǊƛ ŀ фΣлфрл ϵκǘǊ-km. 
 

Produzione 

A seguito del consolidamento dei dati di monitoraggio al 30 giugno 2024 sulla piattaforma 
PICWEB, si riproduce la reportistica inerente il servizio SFM con i dati di programmazione e di 
consuntivo (produzione erogata), nelle more del consolidamento dei dati del 2° semestre 
2024. 

Tabella 11 ς Consuntivazione servizio SFM da PICWEB consolidata al 30/06/2024 

 

DATI GENERALI 

Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni

Programmazione 6.165.760       100027 115420,968 9336 752.252           14712 920.927           15576 1.710.620       25288 1.005.495       12247 676.746           10489 984.299           12379

VCO per interruzioni programmate 29.311-             13 0 0 2.057-                2 654-                   -19 130-                   0 5.187-                0 16.624-             30 4.659-                0

Treni programmati 6.136.448       100040 115420,968 9336 750.194           14714 920.273           15557 1.710.490       25288 1.000.308       12247 660.122           10519 979.640           12379

di cui treni programmati nelle ore di punta 2.000.024       31460 55317,67 2891 293.985           5237 372.502           6006 390.981           5472 356.342           4381 229.399           3359 301.498           4114

SERVIZI FERROVIARI INTERA GIORNATA

Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni

Eventi di forza maggiore 29.547             901 74,178 6 2.804                116 4.531                140 5.877                145 5.481                171 5.748                199 5.032                124

Scioperi da cause di ordine generale 31.684             568 816 66 4.383                89 5.031                89 6.607                102 5.206                77 4.411                71 5.228                74

2 13 10 18 4 6 5

Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni

Cause gestionali 2.094                64 0 0 79 6 203 4 519 13 706 17 356 12 232 12

Guasto materiale rotabile 27.269             820                   581                   47                      3.100                115                   2.305                55                      10.464             259                   4.408                162 2.681                68                      3.731                114

Perturbazioni provocate da rotabili di altre IF 892                   25                      -                    -                    88                      6 159 4                        324                   5                        19,462 1 210 7 91,43 2

Scioperi da cause imputabili all'attività aziendale 25799 475 952 77 3504 69 3916 64 6629 102 3307 47 4120 65 3371 51

Interruzioni linea 31.584             1064 540,44 50 6.871                253 6.242                158 5.122                140 6.628                246 1.708                55 4.472                162

Totale soppressioni per cause attribuite a IF 87.639             2448 2.073                174 13.642             449 12.824             285 23.058             519 15.069             473                   9.076                207 11.897             341

Soppressioni prive di attribuzione di causa da PICWEB 830                   26                      12                      1                        -                    -                    183                   5                        540 15 13                      1                        56                      2                        26                      2                        

Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni

Totali treni soppressi 149.700           3943 2.976                247 20.830             654 22.569             519                   36.083             781                   25.768             722 19.291             479 22.183             541

Servizi ferroviari resi 5.986.749       96.097             112.445           9.089                729.365           14.060             897.704           15.038             1.674.407       24.507             974.540           11.525             640.831           10.040             957.458           11.838             

TOTALI
Totale SFM

Linea SFM

SFMA SFM1 SFM2 SFM3 SFM4 SFM6 SFM7

Treni soppressi e parzialmente soppressi 

per cause la cui responsabilità  è attribuita 

all'OE

Totale SFM
Linea SFM

SFMA SFM1 SFM2 SFM3 SFM4 SFM6 SFM7

Treni soppressi e parzialmente soppressi 

per cause la cui responsabilità non è 

attribuita all'OE

Totale SFM
Linea SFM

SFMA SFM1 SFM2 SFM3 SFM4 SFM6 SFM7

Totale SFM
Linea SFM

SFMA SFM1 SFM2 SFM3 SFM4 SFM6 SFM7



Agenzia della mobilità piemontese Relazione sulla Performance 2024 ς Rapporto illustrativo 

 Pag. 75 di 339  

 

I suddetti dati dovranno essere ratificati in sede di Comitato Tecnico di gestione del Contratto 
una volta che saranno consolidati fino al 31/12/2024 sulla piattaforma PICWEB. 

Compensazioni 

Con Determinazioni Dirigenziali n. 949 del 28/12/2023, n.357 del 17/05/2024, n.793 del 
21/10/2024 ƳƻŘƛŦƛŎŀǘŀ Řŀƭƭŀ ƴΦмлнп ŘŜƭ нпκмнκнлнпΣ ǇŜǊ ƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ {Ca нлнп ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ 
impegnato complessivamente: 

- ϵ тсΦоснΦумуΣмт ƻƭǘǊŜ ƛǾŀ ŀƭ мл҈Σ ǇŀǊƛ ŀ ϵ тΦсосΦнумΣннΣ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾŀƳŜƴǘŜ ǇŀǊƛ ŀ ϵ 
83.999.099,99 per i servizi ferroviari minimi comprensivi degli investimenti in Materiale 
Rotabile e Progetti specifici; 

o 5ƛ Ŏǳƛ ϵ ррΦтнфΦрффΣту ƻƭǘǊŜ ƛǾŀ ŀƭ мл҈Σ ǇŀǊƛ ŀ ϵ рΦртнΦфрфΣфуΣ 
ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾŀƳŜƴǘŜ ǇŀǊƛ ŀ ϵ смΦолнΦррфΣтс ŀ ŎƻǇŜǊǘǳǊŀ ŘŜƭ ŎƻǊǊƛǎǇŜǘǘƛǾƻ ŘŜƭ 
servizio erogato; 

o 5ƛ Ŏǳƛ ϵ млΦрсмΦллрΣфм ƻƭǘǊŜ ƛǾŀ ŀƭ мл҈Σ ǇŀǊƛ ŀ ϵ мΦлрсΦмллΣрфΣ 
ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾŀƳŜƴǘŜ ǇŀǊƛ ŀ ϵ ммΦсмтΦмлсΣрл ŀ ŎƻǇŜǊǘǳǊŀ ŘŜƭ ŎƻǊǊƛǎǇŜǘǘƛǾƻ ǇŜǊ ƛƭ 
Materiale Rotabile e i Progetti specifici; 

o 5ƛ Ŏǳƛ ϵ млΦлтнΦнмнΣпу ƻƭǘǊŜ ƛǾŀ ŀƭ мл҈Σ ǇŀǊƛŀ ŀ ϵ мΦллтΦннмΣнрΣ 
ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾŀƳŜƴǘŜ ǇŀǊƛ ŀ ϵ ммΦлтфΦпооΣто ŀ ŎƻǇŜǊǘǳǊŀ ŘŜƭ ŎƻǊǊƛǎǇŜǘǘƛǾƻ ǇŜǊ ƭŀ 
ŦŀǎŜ ǘǊŀƴǎƛǘƻǊƛŀ ǘǊŀ ǎŎŜƴŀǊƛƻ άŀǘǘǳŀƭŜ άŜ ǎŎŜƴŀǊƛƻ άŜǾƻƭǳǘƛǾƻέΦ  

Il valore degli impegni è stato calcolato come contrattualmente previsto ovvero in relazione 
ŀƭƭŀ ǇǊƻŘǳȊƛƻƴŜ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀǘŀ Ŝ ŀƭ ǾŀƭƻǊŜ ǳƴƛǘŀǊƛƻ ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ ƛƴ ǘŜǊƳƛƴƛ Řƛ ϵ ǇŜǊ ǘǊŜƴƻκƪƳ ǇŜǊ 
lo scenario attuale. 

tŀǊŀƭƭŜƭŀƳŜƴǘŜ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ƭƛǉǳƛŘŀǘƻ ŎƻƳǇŜƴǎŀȊƛƻƴƛ ǇŜǊ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ƳƛƴƛƳƛ ǇŀǊƛ ŀ ϵ 
рнΦфпоΦммфΣум ƻƭǘǊŜ L±! ŀƭ мл҈Σ ǇŀǊƛ ŀ ϵ рΦнфпΦоммΣфуΣ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾŀƳŜƴǘŜ ǇŀǊƛ ŀ ϵ 
58.237.431,80. La rata di saldo sarà liquidata dopo la stesura del verbale della riunione di 
Comitato Tecnico di gestione del Contratto che prenderà atto delle partite economiche e di 
produzione e successivamente alla consegna della Relazione Annuale dei servizi resi. 

[Ŝ ŎƻƳǇŜƴǎŀȊƛƻƴƛ ǇŜǊ ƛ ǇǊƻƎŜǘǘƛ ŀƎƎƛǳƴǘƛǾƛ ǎŀǊŀƴƴƻ ƭƛǉǳƛŘŀǘŜ ŘƻǇƻ ƭΩŜǎŀƳŜ ŘŜƭƭŀ ǊŜƭŀǘƛǾŀ 
reportistica da compilare a cura di Trenitalia. 

SFM - Definizione dei dati di produzione del servizio programmato e reso e delle penali per 
ƭΩŀƴƴƻ нлнм 

Il Contratto di Servizio SFM prevede la costituzione di un ά/ƻƳƛǘŀǘƻ ¢ŜŎnico di Gestione del 
/ƻƴǘǊŀǘǘƻέ ŎƻƳǇƻǎǘƻ Řŀ ǘǊŜ ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀƴǘƛ ŘŜƭƭΩh9 Ŝ Řŀ ǘǊŜ ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀƴǘƛ ŘŜƭƭΩ9/. 

SERVIZI FERROVIARI ORA DI PUNTA

Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni

Eventi di forza maggiore 6.541 219 25 2 699                   33 1.532                49 1.150                26 1.197                40 1.320                50 619                   19

Scioperi da cause di ordine generale 3160 63 74 6 628 12 531 10 451 8 446 11 386 6 644 10

Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni

Cause gestionali 563 16 0 0 44 4 203 4 24                      1 93                      2 141                   3 58                      2

Guasto materiale rotabile 10914 298 210 17 1.383                53 1.095 26 3.354                72                      2.022                60 1.527                35 1.322                35

Perturbazioni provocate da rotabili di altre IF 493 16 0 0 61 5 142 3 185 3 0 0 86 4 19 1

Scioperi da cause imputabili all'attività aziendale 166 9 37 3 114 4 0 0 15 2 0 0 0 0 0 0

Interruzioni linea 11988 382 140 14 2671 108 3084 76 1182 28 3065 97 357 10 1489 49

Totale soppressioni per cause attribuite a IF 24.124             721 387                   34 4.273                174 4.524                109 4.760                106 5.180                159 2.112                52 2.888                87

Soppressioni prive di attribuzione di causa da PICWEB 46                      2 0 0 -                    0 46                      2 -                    0 -                    0 -                    0 -                    0

Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni Treni*km N. Treni

Totali treni soppressi in ora di punta 33.871 1.005 486               42 5.600                219 6.632                170                   6.361                140 6.822                210 3.818                108 4.151                116

Servizi ferroviari resi in ora di punta 1.966.154       30.455             54.832             2.849                288.385           5018 365.869           5836 384.620           5332 349.520           4171 225.581           3251 297.347           3998

TOTALI
Totale SFM

Linea SFM

SFMA SFM1 SFM2 SFM3 SFM4 SFM6 SFM7

Treni soppressi e parzialmente soppressi 

per cause la cui responsabilità  è attribuita 

all'OE

Totale SFM
Linea SFM

SFMA SFM1 SFM2 SFM3 SFM4 SFM6 SFM7

Treni soppressi e parzialmente soppressi 

per cause la cui responsabilità non è 

attribuita all'OE

Totale SFM
Linea SFM

SFMA SFM1 SFM2 SFM3 SFM4 SFM6 SFM7
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Il Comitato ha funzioni di assistenza alle Parti nella gestione del Contratto, ƴŜƭƭΩƛƴǘŜǊǇǊŜǘŀȊƛƻƴŜ 
Ŝ ƴŜƭƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǊǘƛŎƻƭŀǘƻΣ Ŏƻƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭƭΩŀŘŜƳǇƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŜ ǎƛƴƎƻƭŜ 
clausole contrattuali nonché al monitoraggio dei dati, alla prevenzione e soluzione delle 
ŎƻƴǘǊƻǾŜǊǎƛŜΣ ŀƭƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ǇŜƴŀƭƛΣ ŀƭƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ōƻƴǳǎ ŀ ŦŀǾƻǊŜ ŘŜƎƭƛ ǳǘŜƴǘƛΣ ŀƭ 
monitoraƎƎƛƻ ŘŜƭ t9CΣ ŀƭƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭƭŀ wŜƭŀȊƛƻƴŜ !ƴƴǳŀƭŜΦ 

I risultati del monitoraggio che hanno rilevanza contrattuale sono fissati in ambito di Comitato 
Tecnico. 

Sulla scorta delle rendicontazioni fornite da Trenitalia e a seguito delle analisi e degli 
approfondimenti effettuati, nel corso della riunione del 06/05/2024 il Comitato Tecnico di 
gestione del Contratto di Servizio ha condiviso i dati di consuntivo del servizio ferroviario, 
ǎŜŎƻƴŘƻ ǉǳŀƴǘƻ ǇǊŜǾƛǎǘƻ ŀƭƭΩ!ƭƭŜƎŀǘƻ п ŘŜƭ /ƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ {ŜǊǾƛȊƛƻ ς άvǳŀƭƛǘŁέ άŜ ŀƭƭΩ!ƭƭŜƎŀǘƻ мф 
Contratto di Servizio ς άaƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ ŘŜƭƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻέΦ 

In particolare il Comitato Tecnico ha approvato ƭΩƛƳǇƻǊǘƻ ŘŜƭƭŜ ǇŜƴŀƭƛ ǇŀǊƛ ŀ пΦмттΦослΣлл ŜǳǊƻΦ 

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ ha accertato la somma di 4.177.360,00 euro a titolo di sanzioni a carico di Trenitalia 
S.p.A. per mancato conseguimento degli standard minimi contrattuali. 

Conseguentemente Trenitalia ha emesso fattura ƛƴ ǊŜƎƛƳŜ Řƛ ǎǇƭƛǘ ǇŀȅƳŜƴǘ ǇŜǊ ƭΩƛƳǇƻǊǘƻ Řƛ 
3.174.746,00 euro oltre iva al 10% a titolo di saldo della quarta rata dei corrispettivi 2021. 
5Ŝǘǘŀ ŦŀǘǘǳǊŀ ŝ ǎǘŀǘŀ ƻƎƎŜǘǘƻ Řƛ ŎƻƳǇŜƴǎŀȊƛƻƴŜ ŦƛƴŀƴȊƛŀǊƛŀ Ŏƻƴ ƭΩƛƳǇƻǊǘƻ ŘŜƭƭŜ ǇŜƴŀƭƛΦ 

La residua quota dovuta a titolo di penali da Trenitalia, pari a 1.002.614,00 euro, è stata 
oggetto di compensazione finanziaria con gli importi dovuto a titolo di corrispettivo 
ŘŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ŝ ƛƴŘƛŎŀǘƛ ƴŜƭƭŀ ǇǊƛƳŀ ŦŀǘǘǳǊŀ Řƛ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ ŎƘŜ ŝ ǎǘŀǘŀ ƭƛǉǳƛŘŀǘŀ ǊŜƭŀǘƛǾŀƳŜƴǘŜ 
ŀƭƭΩŀƴƴǳŀƭƛǘŁ нлнпΦ 

Nella medesima riunione del 06/05/2024, il Comitato Tecnico ha regolato che i monitoraggi 
ƳŜƴǎƛƭƛ Řƛ ǇǳƴǘǳŀƭƛǘŁ ŎƻƴǎƻƭƛŘŀǘŀ ŜǎǘǊŀǘǘƛ Řŀƭƭŀ ǇƛŀǘǘŀŦƻǊƳŀ tL/²9. ǎƛŀƴƻ Řŀ ƛƴǾƛŀǊŜ ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ 
non oltre 6 mesi successivi al mese di riferimento del monitoraggio. 

Negli schemi seguenti si riporta una sintesi degli indicatori e dei valori di consuntivo 2021. 
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Figura 20 - Sintesi indicatori consuntivo 2021 



Agenzia della mobilità piemontese Relazione sulla Performance 2024 ς Rapporto illustrativo 

 Pag. 78 di 339  

 

Figura 21 ς Sintesi penali consuntivo 2021 

 

SFM - 5ŜŦƛƴƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ǇŜƴŀƭƛ ǇŜǊ ƭΩŀƴƴƻ нлнн 

Sulla scorta delle rendicontazioni fornite da Trenitalia e a seguito delle analisi e degli 
approfondimenti effettuati, nella riunione del 06/05/2024 di Comitato Tecnico di gestione del 
CdS, le Parti hanno condiviso i dati di consuntivo del servizio ferroviario, secondo quanto 
ǇǊŜǾƛǎǘƻ ŀƭƭΩ!ƭƭŜƎŀǘƻ п ŘŜƭ /ƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ {ŜǊǾƛȊƛƻ ς άvǳŀƭƛǘŁέ Ŝ ŀƭƭΩ!ƭƭŜƎŀǘƻ мф /ƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ 
Servizio ς άaƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ ŘŜƭƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻέΦ 

Nel corso della riunione il Comitato Tecnico ha approvato ƭΩƛƳǇƻǊǘƻ ŘŜƭƭŜ ǇŜƴŀƭƛ ǇŜǊ ƭΩŀƴƴǳŀƭƛǘŁ 
2022, pari a 2.611.560,00 euro.  

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ ha accertato la somma di 2.611.560,00 euro a titolo di penali a carico di Trenitalia 
S.p.A. per mancato conseguimento degli standard minimi contrattuali. 

Trenitalia ha emesso ŦŀǘǘǳǊŀ ƛƴ ǊŜƎƛƳŜ Řƛ ǎǇƭƛǘ ǇŀȅƳŜƴǘ ǇŜǊ ƭΩƛƳǇƻǊǘƻ Řƛ оΦмтпΦтпсΣлл ŜǳǊƻ 
oltre iva al 10% a titolo di saldo della quarta rata dei corrispettivi 2021. Tale fattura, sarà 
ƻƎƎŜǘǘƻ Řƛ ŎƻƳǇŜƴǎŀȊƛƻƴŜ ŦƛƴŀƴȊƛŀǊƛŀ Ŏƻƴ ƭΩƛƳǇƻǊǘƻ ŘŜƭƭŜ ǇŜƴŀƭƛ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭ paragrafo precedente. 

Si riporta nello schema seguente una sintesi degli indicatori e dei valori di consuntivo 2022. 
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Figura 22 - Sintesi indicatori consuntivo 2022 
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Figura 23 - Sintesi penali consuntivo 2022 

 

SFM - Consuntivi Obiettivi di Qualità annualità 2023. 

Sulla scorta delle rendicontazioni fornite da Trenitalia e a seguito delle analisi e degli 
approfondimenti effettuati, in sede di riunione del 08/08/2024, il Comitato Tecnico ha 
condiviso i dati di consuntivo del servizio ferroviario, secondo quanto previsǘƻ ŀƭƭΩ!ƭƭŜƎŀǘƻ п 
del Contratto di Servizio ς άvǳŀƭƛǘŁέ άŜ ŀƭƭΩ!ƭƭŜƎŀǘƻ мф /ƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ {ŜǊǾƛȊƛƻ ς άaƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ 
ŘŜƭƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻέΦ 

Lƭ /ƻƳƛǘŀǘƻ ¢ŜŎƴƛŎƻ Ƙŀ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ ƭΩƛƳǇƻǊǘƻ ŘŜƭƭŜ ǇŜƴŀƭƛ ǇŀǊƛ ŀ оΦтплΦсулΣлл ŜǳǊƻ ŎƘŜ ǎŀǊŀƴƴƻ 
accertate titolo di penali a carico di Trenitalia S.p.A. per mancato conseguimento degli 
standard minimi contrattuali. Nei seguenti schemi si riproduce una sintesi degli indicatori: 



Agenzia della mobilità piemontese Relazione sulla Performance 2024 ς Rapporto illustrativo 

 Pag. 81 di 339  

 

Figura 24 - Sintesi indicatori consuntivo 2023 
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Figura 25 - Sintesi penali consuntivo 2023 

 

Compensazioni a saldo delle annualità 2021 e 2022 

A seguito della definizione delle penali per le annualità 2021 (Verbale CT prot. AMP n.5869 del 
06/05/2024) e 2022 (Verbale CT prot. n____ del 05/05/2024), calcolate sulla base dei dati 
ŎƻƴǎǳƴǘƛǾƛ Řƛ ǇǊƻŘǳȊƛƻƴŜ ŀ ŎƘƛǳǎǳǊŀ ŘŜƭƭŜ ǊƛǎǇŜǘǘƛǾŜ ŀƴƴǳŀƭƛǘŁΣ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘƛŎƻƭƻ ппΦн ŘŜƭ /Ř{ 
del Servizio Ferroviario Metropolitano, AMP ha deciso di liquidare il saldo delle compensazioni 
per entrambe le annualità. 

AMP con Determinazione Dirigenziale n.401 del 11/06/2024 ha disposto la riscossione con 
conseguente emissione della reversale di incasso per la somma di 3.174.746,00 euro a fronte 
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ŘŜƭƭŜ ǇŜƴŀƭƛ ŎƻƳƳƛƴŀǘŜ ǇŜǊ ƛƭ нлнм ŀ ŎƻƳǇŜƴǎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ŦŀǘǘǳǊŀ Řƛ ǎŀƭŘƻ ŘŜƭƭΩŀƴƴǳŀƭƛǘŁ нлнм 
pari a 3.174.746,00 euro oltre IVA al 10%.  

Considerato che le penali comminate per il 2021 ammontano a 4.177.360,00 euro, la fattura 
Řƛ ǎŀƭŘƻ ŘŜƭƭΩŀƴƴǳŀƭƛǘŁ нлнм ŝ ǎǘŀǘŀ ƛƴǘŜƎǊŀƭƳŜƴǘŜ ŎƻƳǇŜƴǎŀǘŀΣ ƭŀ 55 плмκнлнп Ƙŀ ŘƛǎǇƻǎǘƻ ƭŀ 
ƭƛǉǳƛŘŀȊƛƻƴŜ ŀƭƭΩŜǊŀǊƛƻ ŘŜƭƭΩL±! ǇŀǊƛ ŀ омтΦптпΣсл ŜǳǊƻΦ 

AMP con Determinazione Dirigenziale n.461 del 11/06/2024 ha disposto la riscossione con 
conseguente emissione della reversale di incasso per la somma di 2.611.560,00 euro a fronte 
ŘŜƭƭŜ ǇŜƴŀƭƛ ŎƻƳƳƛƴŀǘŜ ǇŜǊ ƛƭ нлнн ŀ ŎƻƳǇŜƴǎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ŦŀǘǘǳǊŀ Řƛ ǎŀƭŘƻ ŘŜƭƭΩŀƴƴǳŀƭƛǘŁ нлнн 
pari a 3.113.943,46 euro oltre IVA al 10%.  

! ŦǊƻƴǘŜ ŘŜƭƭŀ ǊƛǎŎƻǎǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ǇŜƴŀƭƛ ŎƻƳƳƛƴŀǘŜ ǇŜǊ ƭΩŀƴƴǳŀƭƛǘŁ нлннΣ !at Ƙŀ ƭƛǉǳƛŘŀǘƻ ŀ 
Trenitalia S.p.A. la somma residua di 502.383,46 euro Ŝ Ƙŀ ƭƛǉǳƛŘŀǘƻ ŀƭƭΩŜǊŀǊƛƻ ƭΩL±! ǊŜƭŀǘƛǾŀ 
ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƻ ǎŀƭŘƻ ŘƻǾǳǘƻ ǇŀǊƛ ŀ 311.394,35 euro. 

Fidejussione per investimenti in materiale rotabile 

[ΩŀǊǘƛŎƻƭƻ соΦо ŘŜƭ /ƻƴǘǊŀǘǘƻ Ƙŀ ǇǊŜǾƛǎǘƻ ƭŀ ŎƻǎǘƛǘǳȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴŀ ƎŀǊŀƴȊƛŀ ŦƛŘŜƛǳǎǎƻǊƛŀ ǇŀǊƛ ŀƭƭŀ 
sommatoria del valore degli ammortamenti inseriti nel PEF del Contratto medesimo per gli 
ƛƴǾŜǎǘƛƳŜƴǘƛ ƛƴ ƴǳƻǾƻ ƳŀǘŜǊƛŀƭŜ ǊƻǘŀōƛƭŜ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭΩ!ƭƭŜƎŀǘƻ ф ŘŜƭ /ƻƴǘǊŀǘǘƻΦ [ΩƛƳǇƻǊǘƻ ŘŜƭƭŀ 
ƎŀǊŀƴȊƛŀ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭΩŀǊǘƛŎƻƭƻ соΦо ŘŜƭ /ƻƴǘǊŀǘǘƻ ŝ ǇŀǊƛ ŀ ϵ мртΦмлрΦслпΣнт Ŝ ŎƻǊǊƛǎǇƻƴŘŜ ŀƭƭŀ 
ǇǊƻǇƻǎǘŀ ŘŜƭƭΩƛƴǾŜǎǘƛƳŜƴǘƻ ƛƴ ƳŀǘŜǊƛŀƭŜ ǊƻǘŀōƛƭŜ ό/ƻƳǇƻƴŜƴǘŜ Y ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀύΦ 

Nel corso del 2023, con nota protocollo n. TRNIT-AD.DRPie\P\2023\0026472, Trenitalia S.p.A. 
ha inviato una rendicontazione degli investimenti già effettuati con la richiesta di svincolare la 
ǊŜƭŀǘƛǾŀ ǉǳƻǘŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭƭŀ ŦƛŘŜƛǳǎǎƛƻƴŜΦ [Ω!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǊƛŎƘƛŜǎǘƻ ŀlcune precisazioni in merito alla 
rendicontazione inviata da Trenitalia S.p.A. in quanto i contenuti riguardanti la parte degli 
investimenti dei Progetti specifici non risultava in linea con le previsioni contrattuali.  

A riferimento delle consegne del Materiale Rotabile nuovo comunicate da Trenitalia S.p.A., in 
data 27/02/2024, con nƻǘŀ ǇǊƻǘΦ !at ƴΦнсоп Řƛ ǇŀǊƛ ŘŀǘŀΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ƛƴǾƛŀǘƻ ŀƭƭŀ {ƻŎƛŜǘŁ ǳƴŀ 
prima proposta di svincolo della fideiussione. 

In data 03/04/2024 Trenitalia S.p.A. ha risposto con la nota prot. n.TRNIT-
AD.DBR.DRP\Pie\P\2024\0014005 del 03/04/2024, con un aggiornamento della 
rendicontazione degli investimenti, rinnovando la richiesta di svincolo delle fideiussioni. 

Nella riunione, verbale prot. AMP n. 10590 del 09/08/2024, il Comitato Tecnico di Gestione 
del Contratto: 

¶ Ƙŀ ŎƻƴŘƛǾƛǎƻ ƛƭ ƳŜǘƻŘƻ ǇǊƻǇƻǎǘƻ ŘŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŀƭƭŜƎŀǘƻ ŀƭƭŀ ǇǊŜǎŜƴǘŜ 5ŜǘŜǊƳƛƴŀȊƛƻƴŜ 
ǇŜǊ ƛƭ ŎŀƭŎƻƭƻ ŘŜƭƭΩƛƳǇƻǊǘƻ ǎǾƛƴŎƻƭŀōƛƭŜ ƛƴ misura proporzionale alla quota parte del 
programma degli investimenti in materiale rotabile già attuato e rendicontato alla data 
del 25/06/2024. 

¶ Ƙŀ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ ƭΩƛƳǇƻǊǘƻ ŘŜƭƭŀ ŦƛŘŜƛǳǎǎƛƻƴŜ ōŀƴŎŀǊƛŀ Řŀ ǎǾƛƴŎƻƭŀǊŜΣ ǇŀǊƛ ŀ ммсΦфппΦлрсΣус 
euro. 
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Figura 26 - Tabella riassuntiva per lo svincolo della fideiussione parte investimenti 

AMP con Determinazione Dirigenziale n.620 del 02/09/2024, sulla base delle informazioni e 
comunicazioni precedentemente riassunte e condivise con Trenitalia S.p.A., ha autorizzato lo 
svincolo parziale della fideiussione n.814946-511783-2504-2020 costituita ai sensi 
ŘŜƭƭΩŀǊǘΦсоΦо ŘŜƭ Ϧ/ƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ {ŜǊǾƛȊƛƻ /ƻƴŎŜǎǎƛƻƴŜ ŘŜƭ {ŜǊǾƛȊƛƻ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴƻ wŜƎƛƻƴŀƭŜ ς 
periodo 1° gennaio 2021 ς ом ŘƛŎŜƳōǊŜ нлорέΣ wŜǇΦ /ƻƴǘǊΦ нос ŘŜƭ лфκмлκнлнл ǇŜǊ ƭŀ ǎƻƳƳŀ 
di 116.944.056,86 euro. 

AMP con nota protocollo n.11303 del 05/09/2024 ha comunicato ai responsabili di Intesa 
Sanpaolo ς Direzione Global Corporate ς ƭΩŀǳǘƻǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŀƭƭƻ ǎǾƛƴŎƻƭƻ ǇŀǊȊƛŀƭŜ ŘŜƭƭŀ 
fideiussione n.814946-511783-2504-2020 costituita da Trenitalia S.p.A. per la somma di cui 
alla DD n.620/2024. 

 

ASSET ς MATERIALE ROTABILE 

Materiale rotabile ex GTT (ETR 234 Coradia e TTR-Minuetto).  

ETR 234 Coradia 

bŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ Řƛ ƎŀǊŀ ǇŜǊ ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴŜ ŘŜƭ {CaΣ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ Ƙŀ ǇǊƻǇƻǎǘƻ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ ƴŜƭ 
nodo ferroviario di Torino dei seguenti n. 3 elettrotreni della tipologia ETR234 denominati Coradia: 

¶ ETR 234 001 (matr: CA41/43/45/46 ς 015K) n.318291 

¶ ETR 234 002 (matr: CA41/43/45/46 ς 016K) n.318292 

¶ ETR 234 003 (matr: CA41/43/45/46 ς 017K) n.318293 

ƛƴ ŎƻƳƻŘŀǘƻ ŘΩǳǎƻ ŀ D¢¢ Ŧƛƴƻ ŀƭ ом ŘƛŎŜƳōǊŜ нлнл όŘŀǘŀ ŘŜƭ ǎǳōŜƴǘǊƻ Řƛ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ ƴŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ 
ferroviario Sfm1). 
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Al fine di accelerare e perfezionare la consegna dei rotabili a Trenitalia, con D.G.R. n. 1 ς 4606 del 
омκлмκнлнн ƭŀ Dƛǳƴǘŀ wŜƎƛƻƴŀƭŜ tƛŜƳƻƴǘŜǎŜ Ƙŀ ŘŜƭƛōŜǊŀǘƻ Řƛ ŘƛǎǇƻǊǊŜ ƛƭ ǘǊŀǎŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŘŜƭƭŀ 
proprietà dei 3 elettrotreni ETR234 e ha stanziato le risorse per coprire i costi di adeguamento per la 
riammissione in servizio della particolare flotta di elettrotreni. 

A seguito di procedura negoziata senza previa pubblicazione del bando ai sensi dell'art.63, comma 2, 
ƭŜǘǘΦ ōύ ŘŜƭ ŘΦƭƎǎΦ рлκнлмс Ŝ ǎǎΦƳƳΦƛƛΣ Ŏƻƴ 5ŜǘŜǊƳƛƴŀȊƛƻƴŜ 5ƛǊƛƎŜƴȊƛŀƭŜ ƴΦ ттр ŘŜƭ муκммκнлнн ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ 
Ƙŀ ŀŦŦƛŘŀǘƻ ŀƭƭΩLƳǇǊŜǎŀ !ƭǎǘƻƳ CŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀΣ Ŏƻƴ ǎŜŘe in SAVIGLIANO (CN) Via Ottavio Moreno 23 CAP 
12038, il servizio di manutenzione e ripristino completo necessario per le re-immissione al servizio 
commerciale di n. 3 elettrotreni della serie ETR234. 

Il Contratto di Appalto per servizio di manutenzione ripristino completo necessario per le re-
immissione al servizio commerciale di 3 rotabili etr234 di produzione Alstom Ferroviaria (CIG 
943416573D ς CUP H15C22000170005) è stato sottoscritto in data 02/12/2022 e rubricato al Rep. N. 
302. 

In data 15/02/2023 è stato sottoscritto il verbale di consegna di tre elettrotreni ETR 234 mediante il 
ǉǳŀƭŜ ƭŀ ǇǊƻǇǊƛŜǘŁ ŘŜƛ Ǌƻǘŀōƛƭƛ ŝ ǎǘŀǘŀ ǘǊŀǎŦŜǊƛǘŀ ŀ ǘƛǘƻƭƻ ƎǊŀǘǳƛǘƻ Řŀƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ Ŏƻƴ ǾƛƴŎƻƭƻ 
Řƛ ŘŜǎǘƛƴŀȊƛƻƴŜ ŘΩǳǎƻ ŀƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭ /ƻntratto Di Servizio rep. 236 del 9.10.2020 - concessione del 
ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴƻΣ ŎƻƳŜ ƛƴǘŜƎǊŀǘƻ ŘŀƭƭΩ!ŘŘŜƴŘǳƳ ǊŜǇΦ нот ŘŜƭ фΦмлΦнлнлΦ 

/ƻƴǎŜƎǳŜƴǘŜƳŜƴǘŜ ƛ ǘǊŜ ŜƭŜǘǘǊƻǘǊŜƴƛ 9¢w ноп ǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ ƛǎŎǊƛǘǘƛ ƴŜƭ ǇŀǘǊƛƳƻƴƛƻ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΦ 

{ǳŎŎŜǎǎƛǾŀƳŜƴǘŜΣ ŀƭƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭƭŀ ŦŀǎŜ ƻǇŜǊŀǘƛǾŀ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻΣ ǎƛ ŝ ƳŀƴƛŦŜǎǘŀǘŀ ƭŀ 5ƛǊŜȊƛƻƴŜ ¢ŜŎƴƛŎŀ Řƛ 
Trenitalia (Ingegneria e Tecnologie Rotabili e Impianti - Ingegneria HDEMU Hybrid, Diesel, Electrical 
Multiple Unit) chiedendo una serie di lavorazioni aggiuntive sui rotabili non previste dal Contratto n. 
302 del 02/12/2022, giustificando le pretese a causa del cospicuo tempo di inutilizzo dei treni. 

¢Ŝƴǳǘƻ Ŏƻƴǘƻ ŎƘŜ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ ŀǾǊŜōōŜ ŀŎǉǳƛǎƛǘƻ ƭŀ ŘƛǎǇƻƴƛōƛƭƛǘŁ ŘŜƛ Ǌƻǘŀōƛƭƛ ǇŜǊ ƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ ǎǳƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ƛƴ 
concessione in Regione Piemonte, la medesima Società ha espresso la necessità di provvedere con 
ƭΩŀȊȊŜǊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ŘŜōƛǘƻ ƳŀƴǳǘŜƴǘƛǾƻ ŘŜƛ о Ǌƻǘŀōƛƭƛ 9¢wноп ƻƎƎŜǘǘƻ ŘŜƭƭΩŀǇǇŀƭǘƻ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ Řƛ 
ƳŀƴǳǘŜƴȊƛƻƴŜΣ ǊƛŎƘƛŜŘŜƴŘƻ ƭΩŜŦŦŜǘǘǳŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴ ǳƭǘŜǊƛƻǊŜ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ Řƛ ƳŀƴǳǘŜƴȊƛƻƴŜ ŎƛŎƭƛŎŀ όнϲ 
ƭƛǾŜƭƭƻύΣ ǊƛǘŜƴŜƴŘƻ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛƻ ǇǊŜǾŜŘŜǊŜ ƛƴ ŀƎƎƛǳƴǘŀ όŀƭƭŜ ŀǘǘƛǾƛǘŁ ƎƛŁ ŎƻƴǘǊŀǘǘǳŀƭƛȊȊŀǘŜύΣ ƭΩŜǎŜŎǳȊƛƻƴŜ 
delle attività manutentive previste internamente al piano di manutenzione di 2° livello e 
contraddistinte dalla lettera S, secondo la classificazione S-R-C. 

È stato pertanto necessario integrare con una specifica appendice contrattuale il contratto Rep. 
302/2022, tenuto conto delle lavorazioni aggiuntive richieste. 

Il 21/08/2023 è stata sottoscritta fra le parti [Ω!tt9b5L/9 ![ /hb¢w!¢¢h 5L !tt![¢h t9w {9w±L½Lh 
DI MANUTENZIONE RIPRISTINO COMPLETO NECESSARIO PER LE RE-IMMISSIONE AL SERVIZIO 
COMMERCIALE DI 3 ROTABILI ETR234 DI PRODUZIONE ALSTOM FERRIOVIARIA (CIG 943416573D ς CUP 
H15C22000170005). 

[Ω!ǇǇŜƴŘƛŎŜ ǊƛŘŜŦƛƴƛǎŎŜΥ 
- !ƭƭΩŀǊǘΦ пΣ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǎǳǇǇƭŜƳŜƴǘŀǊƛ ǇŜǊ ƛƭ ǊƛǇǊƛǎǘƛƴƻ ŎƻƳǇƭŜǘƻ ŘŜƛ о ŜƭŜǘǘǊƻǘǊŜƴƛΦ 

- !ƭƭΩŀǊǘΦ сΣ ƛƭ ŎƻǊǊƛǎǇŜǘǘƛǾƻ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾƻ ŘŜƭ /ƻƴǘǊŀǘǘƻ ŎƻƳŜ ƛƴǘŜƎǊŀǘƻ ŘŀƭƭΩ!ǇǇŜƴŘƛŎŜΣ ǇŀǊƛ ŀ 

6.525.000 euro oltre iva al 22%. 

- !ƭƭΩŀǊǘΦ уΣ ƭΩƛƴǘŜƎǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ƎŀǊŀƴȊƛŀ ŘŜŦƛƴƛǘƛǾŀ ƛƴ ǊŜƭŀȊƛƻƴŜ ŀƭ ǾŀƭƻǊŜ ŘŜƛ ƳŀƎƎƛƻǊƛ ŎƻǊǊƛǎǇŜǘǘƛǾƛ 

ǇǊŜǾƛǎǘƛ Ŏƻƴ ƭŀ ǎƻǘǘƻǎŎǊƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩ!ǇǇŜƴŘƛŎŜΦ 

Circa il trasferimento dei rotabili nello stabilimento di Alstom, poiché il preventivo di Trenitalia è 
apparso congruo se confrontato con il prezzo offerto da Alstom per il medesimo trasporto, pari a 
480.000 euro, con Determinazione Dirigenziale n.411 del лтκлсκнлноΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ ƛƭ 
preventivo di Trenitalia S.p.A. per il trasferimento dei treni ETR 234 dal Deposito di Alessandria 
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ŀƭƭΩƛƳǇƛŀƴǘƻ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭŜ Řƛ bƻƭŀΣ ǇŜǊ ŎƻƴǎŜƴǘƛǊŜ ŀƭƭŀ {ƻŎƛŜǘŁ !ƭǎǘƻƳ Řƛ ŜǎŜƎǳƛǊŜ ƭŜ ŀǘǘƛǾƛǘŁ ƳŀƴǳǘŜƴǘƛǾŜ 
sui medesimi rotabili. 

{ƛ ŝ Řŀǘƻ ŘǳƴǉǳŜ ƳŀƴŘŀǘƻ ŀ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ Řƛ ŜŦŦŜǘǘǳŀǊŜ ŘŜǘǘƻ ǘǊŀǎŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŘŀƴŘƻ ŀǘǘƻ ŎƘŜ ƭΩŀǘǘƛǾƛǘŁ ŝ 
necessaria per la messa in esercizio del materiale rotabile previsto dalla procedura di affidamento del 
ά/ƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ {ŜǊǾƛȊƛƻ /ƻƴŎŜǎǎƛƻƴŜ ŘŜƭ {ŜǊǾƛȊƛƻ CŜǊǊoviario Metropolitano Periodo 1 gennaio 2021 ς 31 
ŘƛŎŜƳōǊŜ нлорΣ wŜǇΦ нос ŘŜƭ лфκмлκнлнлΣ ƛƳǇŜƎƴŀƴŘƻ ŦǊŀ ƭΩŀƭǘǊƻ ŀ ŦŀǾƻǊŜ ŘŜƭƭŀ {ƻŎƛŜǘŁ ƭŀ ǎƻƳƳŀ Řƛ 
222.871,62 euro IVA inclusa. 

Lƭ ŎǊƻƴƻǇǊƻƎǊŀƳƳŀ ŘŜƛ ƭŀǾƻǊƛ ǇǊŜǾŜŘŜǾŀ ƭŜ ǎŜƎǳŜƴǘƛ Ŧŀǎƛ Řƛ ƛƴƎǊŜǎǎƻκǳǎŎƛǘŀ ŘŜƛ Ǌƻǘŀōƛƭƛ ŘŀƭƭΩƻŦŦƛŎƛƴŀ 
Alstom di Nola: 
 

 

treno 

 
Matricola 

treno 

 

Periodo trasferimento e consegna 

 
Data 

riconsegna 

 
1^ 

 
ETR 234.003 

 
16/10/2023 

 
15/11/2023 

 
21/07/2024 

 
2^ 

 
ETR 234.001 

 
21/06/2024 

 
21/07/2024 

 
21/11/2024 

 
3^ 

 
ETR 234.002 

 
22/10/2024 

 
21/11/2024 

 
23/03/2025 

 

5ƛ Ŧŀǘǘƻ ƛƭ мϣ ǘǊŜƴƻ ό9¢w нопΦллоύ ŝ ŜƴǘǊŀǘƻ ƴŜƭƭΩƻŦŦƛŎƛƴŀ !ƭǎǘƻƳ ƛƭ нлκммκнлно Ŝ Ƙŀ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘƻ ƛ ǘŜǎǘ 
statici il 03 ed il 04 luglio 2024. 

 

Figura 27 - Foto ETR 234 matricola 003 in lavorazione nel deposito di Nola 

Il 2^ treno (ETR 234.001) è stato consegnato da Trenitalia ad Alstom, presso il deposito di Nola, il giorno 
06/08/2024 e in data 14/01/2025 sono stati effettuati i test statici sul treno e in data 24/01/2025 sono 
stati effettuati i test dinamici sul treno. 

In data 07/04/2025 Trenitalia ha consegnato ad Alstom presso lo stabilimento di Nola il 3^ treno ETR 
234.002.  

5ƛ Ŧŀǘǘƻ ƭΩŀƴŘŀƳŜƴǘƻ ŜŦŦŜǘǘƛǾƻ ŘŜƭƭŜ ŎƻƴǎŜƎƴŜ ǇǳƼ ŜǎǎŜǊŜ ǎƛƴǘŜǘƛȊȊŀǘƻ Řŀƭ ǎŜƎǳŜƴǘŜ ǎŎƘŜƳŀΥ 
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treno 

 

Matricola 
treno 

Data di 
consegna 
programmata 

Data di 
consegna 
effettiva 

Ritardo 
(giorni) 

 
1^ 

 
ETR 234.003 

 
16/10/2023 

 
20/11/2023 

 
36 

 
2^ 

 
ETR 234.001 

 
21/06/2024 

 
06/08/2024 

 
47 

 
3^ 

 
ETR 234.002 

 
22/10/2024 

 
07/04/2025 

 
167 

tŜǊ ǘŀƭŜ ǊŀƎƛƻƴŜ ƭΩLƳǇǊŜǎŀ !ƭǎǘƻƳ Ƙŀ ŎƘƛŜǎǘƻ ǳƴŀ ǇǊƻǊƻƎŀ ŘŜƛ ǘŜǊƳƛƴƛ Řƛ ŎƻƴǎŜƎƴŀ Ŝ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ 
ŎƻƴŎŜǎǎƻ ƛƭ ŘƛŦŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩǳƭǘƛƳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Ŏƻƴ ƛ ǎŜƎǳŜƴǘƛ ŀǘǘƛΥ 
- D.D. n. 688 del 24/09/2024 per la riconsegna del treno (Check-out) ETR 234.001 entro il 

13/01/2025. 

- D.D. n. 400 del 08/05/2025 per la riconsegna del treno (Check-out) ETR 234.002 entro il 

29/09/2025. 

{ƛ ŜǾƛŘŜƴȊƛŀ ƛƴŦƛƴŜ ŎƘŜ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ ƛƴ ǉǳŀƴǘƻ committente dei lavori, partecipa per ogni treno ad un 

ǎƻǇǊŀƭƭǳƻƎƻ ƛƴǘŜǊƳŜŘƛƻ ǇǊŜǎǎƻ ƭΩhŦŦƛŎƛƴŀ Řƛ bƻƭŀ ǇŜǊ ƳƻƴƛǘƻǊŀǊŜ ƭΩŀǾŀƴȊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ƭŀǾƻǊƛΣ ŀƭƭŜ ǇǊƻǾŜ 

ǎǘŀǘƛŎƘŜ ŘƻǇƻ ƭΩǳƭǘƛƳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ƳŀƴǳǘŜƴȊƛƻƴƛ Ŝ ŀƛ ǘŜǎǘ ŘƛƴŀƳƛŎƛ ŦƛƴŀƭƛΦ 

tŜǊ ƭΩ9¢w нопΦлло ƴŜƭ нлнп ǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ ǊƛƭŀǎŎƛŀǘƛ ƛ ǎŜƎǳŜƴǘƛ ŘƻŎǳƳŜƴǘƛΥ 

 

Figura 28 - Verbale dei test dinamici del 12/07/2024 
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Figura 29 - Verbale della verifica tecnica del 14/08/2024 pag.1 
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Figura 30 - Verbale della verifica tecnica del 14/08/2024 pag.2 

/ƻƴǘŜǎǘǳŀƭƳŜƴǘŜΣ Ŏƻƴ ƭŀ 5ŜǘŜǊƳƛƴŀȊƛƻƴŜ 5ƛǊƛƎŜƴȊƛŀƭŜ ƴΦстс ŘŜƭ мтκлфκнлнпΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ ƭƻ 

ǎŎƘŜƳŀ ŘŜƭ ά/ƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ /ƻƳƻŘŀǘƻ ŘΩ¦ǎƻ Řƛ ƴΦло ŜƭŜǘǘǊƻǘǊŜƴƛ /ƻǊŀŘƛŀ ς 9¢w нопέ ƎƛŁ ŎƻƴŘƛǾƛǎƻ Ŏƻƴ 

Trenitalia. 

/ƻƴ ƛƭ /ƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ /ƻƳƻŘŀǘƻ ŘΩ¦ǎƻΣ ŀ ǾŀƭƭŜ ŘŜƭ ŎƻƳǇƭŜǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŜ ŀǘǘƛǾƛǘŁ ƳŀƴǳǘŜƴǘƛǾŜΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ 

Ƙŀ ŎƻƴŎŜǎǎƻ ƛƴ ŎƻƳƻŘŀǘƻ ŘΩǳǎƻ ƎǊŀǘǳƛǘƻ ŀ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ ς in qualità di gestore del servizio ferroviario SFM 

¢ƻǊƛƴƻ άōŀŎƛƴƻ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴƻέ ς n.03 elettrotreni Coradia Meridian di tipo ETR 234. 
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Figura 31 - Estratto CdS SFM 

In data 10/12/2024 è stato sottoscritto da Trenitalia il verbale di presa in consegna del treno ETR 

234.003. 

 

Figura 32 - Estratto Contratto Comodato D'Uso Rep.cntr. n.376 del 30/09/2024 

!ƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭ /ƻƴǘǊŀǘǘƻ wŜǇΦолн ŘŜƭ лнκмнκнлннΣ ŀƭ ǘŜǊƳƛƴŜ ŘŜƭƭŜ ŀǘǘƛǾƛǘŁ ǎǳƭƭΩŜƭŜǘǘǊƻǘǊŜƴƻ 9¢w нопΦлло 

ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǊƛƭŀǎŎƛŀǘƻ ƛƭ /ŜǊǘƛŦƛŎŀǘƻ Řƛ /ƻƴŦƻǊƳƛǘŁ ŘŜƭ нмκлуκнлнпΦ 
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Figura 33 - Certificato di conformità 

[ŀ ǎƻǘǘƻǎŎǊƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭ /ŜǊǘƛŦƛŎŀǘƻ Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭƭΩ!ǇǇŀƭǘŀǘƻǊŜ ŝ ǇǊƻǇŜŘŜǳǘƛŎŀ ŀƭƭŀ ƭƛǉǳƛŘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ 

corrispettivi contrattuali. Con Determinazione Dirigenziale n.787 del 16/10/2024 è stata disposta la 

ƭƛǉǳƛŘŀȊƛƻƴŜ ŀ ŦŀǾƻǊŜ Řƛ !ƭǎǘƻƳ Řƛ ϵ мΦрмрΦлроΣоп ŀƭ ƴŜǘǘƻ della ritenuta di garanzia, oltre iva al 22%, a 

titolo di acconto del corrispettivo per il servizio di manutenzione e ripristino completo necessario per 

la re-immissione al servizio commerciale del rotabile ETR 234.003. 

Il Programma di manutenzione dei 3 elettrotreni tipologia ETR234 denominati Coradia costituisce 

TARGET nel PIAO 2024-2026 Sezione 2 ς Valore pubblico, performance e anticorruzione - 

Sottosezione 2 Performance obiettivo Programma degli investimenti - ID-SS 1.IV e in particolare 

ŀƭƭΩŀǘǘƛǾƛǘŁ L5-SS 1.IV.2 Programma degli investimenti in materiale rotabile (manutenzione treni). 

TTR-Minuetto 

/ƻƴ 55 снр ŘŜƭ луκлфκнлннΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ŀŦŦƛŘŀǘƻ ƭŀ /ƻƴŎŜǎǎƛƻƴŜ ŘŜƭ {ŜǊǾƛȊƛƻ CŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ wŜƎƛƻƴŀƭƛ 
±ŜƭƻŎƛ Ŝ wŜƎƛƻƴŀƭƛ π {Cw π ǇŜǊƛƻŘƻ мϲ ƭǳƎƭƛƻ нлнн ς 30 giugno 2032 a TRENITALIA S.p.A per una durata di 
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мл ŀƴƴƛ Ŝ ǇŜǊ ǳƴ ǾŀƭƻǊŜ ŘŜƭƭŀ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴŜ ǎǘƛƳŀǘƻ ƛƴ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾƛ ϵ нΦрлсΦлллΦлллΣлл ƻƭǘǊŜ L±! Řƛ Ŏǳƛ ϵ 
мΦпнмΦтрпΦнслΣпл ƻƭǘǊŜ L±! όŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾŀƳŜƴǘŜ ǇŀǊƛ ŀ ϵ мΦрсоΦфнфΦсусΣппύ ǇŜǊ ŎƻƳǇŜƴǎŀȊƛƻƴƛ 
economiche degli obblighi di servizio. Il Contratto prevede che i treni TTR Ale501-Ale502 siano presenti 
ƴŜƭƭΩŀǎǎŜǘ Řƛ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ ŀ ŦŀǊ Řŀǘŀ Řŀƭ нлнпΦ 

5ŀƭ ннκмнκнлнн ŀƭ мфκлрκнлно ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘƻ ƛƴǘŜǊƭƻŎǳȊƛƻƴƛ Ŏƻƴ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ Ŝ Ŏƻƴ !ƭǎǘƻƳ ǇŜǊ ƭŀ 
ǊŜŘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ŎŀǇƛǘƻƭŀǘƻ ǘŜŎƴƛŎƻ ǇŜǊ ƭŀ ƳŀƴǳǘŜƴȊƛƻƴŜ ǎǘǊŀƻǊŘƛƴŀǊƛŀ Ŝ ƭΩŀŘŜƎǳŀƳŜƴǘƻ 
ǘŜŎƴƛŎƻκƴƻǊƳŀǘƛǾƻ ŘŜƎƭƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘ Řƛ ǎƛŎǳǊŜȊȊŀ ŘŜƛ ǘǊŜƴƛ ¢¢w !ƭŜрлмπ!ƭŜ502. Tenuto conto che il CdS SFR 
ǇǊŜǾŜŘŜ ŎƘŜ ŜƴǘǊƛƴƻ ƴŜƭƭŀ ŘƛǎǇƻƴƛōƛƭƛǘŁ Řƛ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ р aƛƴǳŜǘǘƛ ŜƭŜǘǘǊƛŎƛ ƴŜƭƭΩŀǎǎŜǘ нлнпΣ ƛƴ Řŀǘŀ 
02/02/2023 Trenitalia chiede comunque alla Regione Piemonte di confermare con urgenza la 
disponibilità dei fondi necessari ŀƭƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭƭŜ ŀǘǘƛǾƛǘŁ ƳŀƴǳǘŜƴǘƛǾŜΦ 

Nella riunione del 17/05/2023 Alstom ha illustrato a Trenitalia la proposta di piano di manutenzione di 
ƴΦ мф ¢¢w όaƛƴǳŜǘǘƻύ ǳǘƛƭƛȊȊŀǘƛ Řŀ D¢¢ ǇǊŜŎŜŘŜƴǘŜƳŜƴǘŜ ŎƻƴŘƛǾƛǎŀ Ŏƻƴ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ ŀŘŜƎǳŀǊŜ 
alla configurazione Trenitalia almeno 9 complessi (con percorrenza chilometrica inferiore al 1M km) 
entro il 2023, tenuto conto della necessità rappresentata dalla Direzione Regionale Piemonte della 
Società di acquisire ulteriore materiale rotabile da aggiungere alla flotta regionale disponibile. 

Tuttavia, a seguito dell'analisi della documentazione ricevuta da Alstom e da GTT, il 16/06/2023 la 
Direzione Tecnica di Trenitalia ha comunicato di ritenere poco sostenibile il piano di manutenzione 
proposto da Alstom per 9 Minuetto ex GTT. Le motivazioni risiedono nel notevole transitorio che i 
rotabili matureranno prima di essere immessi alla manutenzione di 2^ livello, soprattutto per la 
mancanza di operazioni di ciclica alle sale e ai carrelli. 

Lƴ Řŀǘŀ ммκлсκнлно D¢¢ Ƙŀ ǎƻǎǇŜǎƻ ƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ ǎǳƭƭŀ ƭƛƴŜŀ {Ca! Ŝ ƛ ǘǊŜƴƛ ¢¢w !ƭŜрлмπ!ƭŜрлн 
sono stati parcheggiati fra Germagnano, Ciriè e Venaria. 

Lƭ мсκммκнлно ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ƛƴǾƛŀǘƻ ŀ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜ ƭŀ ǎƛƴǘŜǎƛ ŘŜƭƭŀ ǊƛǳƴƛƻƴŜ ŘŜƭ моκммκнлно ǇǊŜǎǎƻ 
ƭŀ ǎŜŘŜ /ŜƴǘǊŀƭŜ Řƛ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ ƻǾŜ ŝ ǎǘŀǘƻ ǇǊƻǇƻǎǘƻ ǳƴ ǇǊƻŎŜŘƛƳŜƴǘƻ ǇŜǊ ƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭƭŀ ƳŀƴǳǘŜƴȊƛƻƴŜ 
ǎǘǊŀƻǊŘƛƴŀǊƛŀ Řƛ ƴΦ мф ǘǊŜƴƛ ¢¢w !ƭŜрлмπ!ƭŜрлнΣ ŦƛƴŀƭƛȊȊŀǘŀ ŀƭƭŀ ǊƛǇǊŜǎŀ ŘŜƭƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭŜΦ όǇǊƻǘΦ 
AMP 6744 del 24/05/2024). 

Lƭ нтκммκнлноΣ ƛƴ ǾƛŘŜƻπŎƻƴŦŜǊŜƴȊŀΣ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ π 5ƛǊŜȊƛƻƴŜ aŀƴǳǘŜƴȊƛƻƴŜ Ŝ !ƭǎǘƻƳ ŎƻƴŦŜǊƳŀǾŀƴƻ 
ƭΩƛǇƻǘŜǎƛ Řƛ ǇǊƻŎŜŘŜǊŜ ƭΩŜǎŜŎǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ƳŀƴǳǘŜƴȊƛƻƴŜ ŎƻƛƴǾƻƭƎŜƴŘƻ ƛ ǇǊƻǇǊƛ ǳŦŦƛŎƛ ƭŜƎŀƭƛ Ŝ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭƛΣ 
previa redazione di una lettera di indirizzi per la dispƻƴƛōƛƭƛǘŁ ŘŜƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ ŀ ŦƛƴŀƴȊƛŀǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ Ŝ 
in data 19/12/2023 Con DD n.3158/A1811b/2023 del 19/12/2023, la Regione Piemonte ha impegnato 
ŀ ŦŀǾƻǊŜ Řƛ !at ϵ нрΦрспΦсмсΣрл ǇŜǊ ƭŜ ŀǘǘƛǾƛǘŁ Řƛ ƳŀƴǳǘŜƴȊƛƻƴŜ ǎǘǊŀƻǊŘƛƴŀǊƛŀ Ŝ ǎǘǊŀƻǊŘƛƴŀǊƛŀ 
indispensabili pŜǊ ƭŀ ƳŜǎǎŀ ƛƴ ŜǎŜǊŎƛȊƛƻ Řƛ мф ¢¢w !ƭŜрлмπ!ƭŜрлн ǇŜǊ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛ {Cw ς Servizio Ferroviario 
Regionale. 

Tuttavia, con nota del 08/03/2024 (prot. AMP 3217) la Direzione Trasporti della Regione ha 
ŎƻƳǳƴƛŎŀǘƻ ƭΩƛƴǘŜƴȊƛƻƴŜ Řƛ ŀŦŦƛŘŀǊŜ ƛƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ Řƛ ƳŀƴǳǘŜƴȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ǘǊŜƴƛ ¢¢w !ƭŜрлмπ!ƭŜрлн ŀ ƳŜȊȊƻ Řƛ 
ƎŀǊŀ ŜΣ ǇŜǊ ŎƻƴǎŜƴǘƛǊŜ ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Řƛ ŘŀǊŜ ŀǾǾƛƻ ŀƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ Ři manutenzione straordinaria, ha avviato le 
necessarie procedure tecniche ed amministrative volte a perfezionare il trasferimento dei treni al 
ǇŀǘǊƛƳƻƴƛƻ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΦ 

Nel transitorio, con Decreto istruttorio n.148-2024 del 21/05/2024, la Corte dei Conti presso la Sezione 
Giurisdizionale per il Piemonte ha chiesto una relazione illustrativa circa la mancata utilizzazione di n. 
мф ǘǊŜƴƛ Řƛ ǇǊƻǇǊƛŜǘŁ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜ ŘŜƴƻƳƛƴŀǘƛ άaƛƴǳŜǘǘƻέΣ ǇǊƻŘƻǘǘƛ Řŀ !ƭǎǘƻƳ {ΦǇΦŀΦΦ 

/ƻƴ ƴƻǘŀ ǇǊƻǘΦ bΦсуор ŘŜƭ нуκлрκнлнп ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ƛƴǾƛŀǘƻ ŀƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ gli elementi per predisporre la 
risposta. 

Nel merito della spesa, in data 09/08/2024 Trenitalia ha trasmesso in via ufficiale la stima dei costi e 
tempi per le attività di manutenzione ciclica e ripristino della flotta dei 19 Minuetti Elettrici GTT del 



Agenzia della mobilità piemontese Relazione sulla Performance 2024 ς Rapporto illustrativo 

 Pag. 93 di 339  

tƛŜƳƻƴǘŜΣ ǇŀǊƛ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾŀƳŜƴǘŜ ŀ Ŏŀ онΣф aϵ ƻƭǘǊŜ ŀ фΣр aϵ ǇŜǊ ƭΩŀǘǘǊŜȊȊŀƎƎƛƻ Ŏƻƴ ƛƭ ǎƛǎǘŜƳŀ Řƛ 
sicurezza ERTMS). 

! ǊƛǎŎƻƴǘǊƻ ŘŜƭ ǇǊŜǾŜƴǘƛǾƻΣ ƛƴ Řŀǘŀ лоκлфκнлнп ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ŎƻƳǳƴƛŎŀǘƻ ŀƭƭŀ 5ƛǊŜǘǘǊƛŎŜ ŘŜƭƭŀ 5ƛǾƛǎƛƻƴŜ 
Business Regionale e Sviluppo Intermodale che la stima dei costi è conciliabile con la disponibilità 
economica assicurata dalla Regione con D.D. n.3158/A1811B/2023 DEL 19/12/2023 e DD 
bΦмппуκ!мулл!κнлнп ŘŜƭƭŀ 5ƛǊŜȊƛƻƴŜ ¢ǊŀǎǇƻǊǘƛΣ ǇŀǊƛ ŀ Ŏŀ отΣф aϵΦ 

Lƴ Řŀǘŀ лмκмлκнлнп ƭŀ wŜƎƛƻƴŜ Ƙŀ ƛƴǾƛŀǘƻ ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ǳƴƻ ǎŎƘŜƳŀ Řƛ ŎƻƴǾŜƴȊƛƻƴŜ ǇŜǊ ŘƛǎŎƛǇƭƛƴŀǊŜ 
ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ ŘŜƭƭŜ ǊƛǎƻǊǎŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭƛΣ Ŏƻƴ ƭŀ ǇǊŜŎƛǎŀȊƛƻƴŜ ƭŀ ŎƻƴǾŜƴȊƛƻƴŜ ǇƻǘǊŁ ŜǎǎŜǊŜ ŦƛƴŀƭƛȊȊŀǘŀ ǎƻƭƻ ŀ 
seguito del perfezionamento del trasferimento del materiaƭŜ ǊƻǘŀōƛƭŜ Řŀ wŜƎƛƻƴŜ ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΦ 

/ƻƴ 55 ƴΦфрф ŘŜƭ мнκмнκнлнп ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ ƛƭ ά±9w.![9 5L /hb{9Db! 5L bΦмф 9[9¢¢wh¢w9bL 
TTR (Ale501-!ƭŜрлнύέ Řŀ άwŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜ 5ƛǊŜȊƛƻƴŜ hǇŜǊŜ tǳōōƭƛŎƘŜΣ 5ƛŦŜǎŀ ŘŜƭ {ǳƻƭƻΣ tǊƻǘŜȊƛƻƴŜ 
Civile Trasporti e Logistica e la Regione Piemonte - Direzione wƛǎƻǊǎŜ CƛƴŀƴȊƛŀǊƛŜ Ŝ tŀǘǊƛƳƻƴƛƻέ ŀ 
ά!ƎŜƴȊƛŀ ŘŜƭƭŀ aƻōƛƭƛǘŁ tƛŜƳƻƴǘŜǎŜέΣ Ŏƻƴ ƭΩŀǾǾŜǊǘŜƴȊŀ ŎƘŜ  ±ŜǊōŀƭŜ ǇƻǘǊŁ ŜǎǎŜǊŜ ǎƻǘǘƻǎŎǊƛǘǘƻ 
ŎƻƴǘŜǎǘǳŀƭƳŜƴǘŜ ŀƭƭŀ ǎƻǘǘƻǎŎǊƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩ!ŎŎƻǊŘƻ Ŏƻƴ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ {ΦǇΦ!Φ ǇŜǊ ƛƭ ŦƛƴŀƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ 
di manutenzione straoǊŘƛƴŀǊƛŀ ŘŜƛ ǘǊŜƴƛ Ŝκƻ ŀƭƭŀ ǎǘƛǇǳƭŀ ŘŜƭƭΩ!ŎŎƻǊŘƻ Ŏƻƴ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ {ΦǇΦ!Φ Řƛ ŎƻƳƻŘŀǘƻ 
ŘΩǳǎƻ ŘŜƛ ǊƻǘŀōƛƭƛΦ 

Investimenti in materiale rotabile nuovo 

Nel 2024 sono continuate le consegne del materiale rotabile nuovo previsto dal Contratto di Servizio 
SFM. In sintesi, i materiali e le consegne sono schematizzati nel seguente prospetto: 
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Consegne di materiale rotabile nuovo previste dal CdS SFM 

Subentro di Trenitalia nella gestione del servizio ferroviario sulla linea SFMA - Assunzione da parte 
di Trenitalia del personale ferroviario GTT della linea SFMA  

Nel corso delle annualità 2022 e 2023 il processo avviato con le DGR 12-8165 e del 20/12/18 e DGR 
30-1596 del 26/6/2020, finalizzato a verificare la possibilità di trasferire a Rete Ferroviaria Italiana 
S.p.A. - RFI la gestione delle infrastrutture ferroviarie Canavesana e Torino-Ceres, ha avuto ulteriori 
sviluppi ed è giunto a compimento. 

Dalle interlocuzioni con RFI, Trenitalia e GTT, per ultima la video-conferenza del 21/12/2023 con il 
responsabile della Direzione Infrastrutture del Piemonte di RFI e con il responsabile della Direzione 
Business Regionale e Sviluppo Intermodale - Direzione Regionale Piemonte, si è preso atto delle 
seguenti fasi: 

¶ 01/01/2024 ς wCL ǎǳōŜƴǘǊŀ ƴŜƭƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀ ŘŜƭƭŀ ƭƛƴŜŀ ¢ƻǊƛƴƻ ς Ceres e 
/ŀƴŀǾŜǎŀƴŀ ŦƛƴŀƭƛȊȊŀƴŘƻ ƭΩŀŎǉǳƛǎƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǊŀƳƻ ŘΩŀȊƛŜƴŘŀ Řƛ D¢¢Φ 5ŀ ǘŀƭŜ Řŀǘŀ !b{CL{! 
ŜǎǘŜƴŘŜǊŁ ƭΩŀǳǘƻǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǎƛŎǳǊŜȊȊŀ ǇŜǊ ƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ ǎǳƭƭŀ ƭƛƴŜŀ Torino - Ceres. 

¶ 05/01/2024 - Termine del riallaccio degli enti disattivati durante le lavorazioni sulla linea 
Torino - Ceres. 

n° Treno Tipo Data di consegna Protocollo - Data di 

comunicazione

63 POP 27/11/20202039 - 24/02/2021

64 POP 11/12/20202039 - 24/02/2021

77 POP 30/12/20202039 - 24/02/2021

134 POP 30/12/20202039 - 24/02/2021

135 POP 22/01/20212039 - 24/02/2021

136 POP 19/01/20212039 - 24/02/2021

137 POP 26/02/20212205 - 01/03/2021

138 POP 26/02/20212205 - 01/03/2021

139 POP 26/02/20212205 - 01/03/2021

109 ROCK 28/12/202215044 - 30/12/2022

113 ROCK 15/11/202214211 - 12/12/2022

114 ROCK 28/12/202215044 - 30/12/2022

115 ROCK 31/01/20231278 - 02/02/2023

116 ROCK 04/04/202316914 - 18/12/2023

127 ROCK 24/10/202314244 - 30/10/2023

128 ROCK 14/11/202315059 - 14/11/2023

130 ROCK 27/11/202315974 - 30/11/2023

132 ROCK 19/12/202317158 - 22/12/2023

134 ROCK 12/01/2024554 -15/01/2024

135 ROCK 09/02/20242340 - 21/02/2024

136 ROCK 15/03/20244006 - 22/03/2024

137 ROCK 30/04/20246490 - 21/05/2024

140 ROCK 20/05/20246911 - 29/05/2024

142 ROCK 19/06/20248248 - 25/06/2024

148 ROCK 30/09/202440650 - 24/10/2024

150 ROCK 28/11/202416583 - 10/12/2024

152 ROCK 19/12/202417374 - 24/12/2024
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¶ 08/01/2024 - Esercitazione di emergenza prestabilita presso la stazione di Rebaudengo ς 
Fossata con Regione Piemonte e gli Enti preposti. 

¶ 09/01/2024 - Infrastruttura della linea Torino ς Ceres disponibile per le corse prova di 
Trenitalia. 

¶ 20/01/2024 - LƴǎŜǊƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ ŘŜƭƭŀ ƴǳƻǾŀ ƭƛƴŜŀ ƴŜƛ ǎƛǎǘŜƳƛ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛǾƛ Ŝ Řƛ ǾŜƴŘƛǘŀ Řƛ 
Trenitalia. 

¶ 24/01/2024 - ¢ŜǊƳƛƴŜ ŘŜƭƭŜ ŎƻǊǎŜ ǇǊƻǾŀ ǇŜǊ ƭΩƛǎǘǊǳȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ƳŀŎŎƘƛƴƛǎǘƛΦ 

¶ 26/01/2024 - Termine del periodo di cuscinetto richiesto da Trenitalia per ragioni di sicurezza 
con lo scopo di intervenire su eventuali criticità riscontrate durante le corse prova. 

¶ 27/01/2024 - Riattivazione del servizio ferroviario sulla linea SfmA. 

Il 22/12/2023 il responsabile della Direzione Infrastrutture del Piemonte di RFI ha comunicato che la 
data di riattivazione del servizio ferroviario deve essere aggiornata al 20/01/2024. 

Lƴ ƳŜǊƛǘƻ ŀƭ ǇŜǊǎƻƴŀƭŜ D¢¢ ŀǎǎŜƎƴŀǘƻ ŀƭƭŀ ƭƛƴŜŀ {Ca!Σ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǘƻ ŎƘŜ ƭΩŀǊǘƛŎƻƭƻ нлΦн ŘŜƭ /Ř{ {Ca 
ǇǊŜǾŜŘŜ ŎƘŜ άƛƭ ǇŜǊǎƻƴŀƭŜ ŘŜƭ DŜǎǘƻǊŜ ǳǎŎŜƴǘŜ ŝ ǘǊŀǎŦŜǊƛǘƻ ŀƭƭΩhǇŜǊŀǘƻǊŜ 9ŎƻƴƻƳƛŎƻ ǎǳōŜƴǘǊŀƴǘŜ ǎŜƴȊŀ 
ŀƭŎǳƴŀ ǎƻƭǳȊƛƻƴŜ Řƛ ŎƻƴǘƛƴǳƛǘŁΦ Lƭ ǘǊŀǎŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŝ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘƻ ƛƴ ǘŜƳǇƻ ǳǘƛƭŜ ǇŜǊ ƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ {Ca 
secondo il piano di trasferimento del personale predisposto daƭƭΩhǇŜǊŀǘƻǊŜ 9ŎƻƴƻƳƛŎƻέΣ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀΣ D¢¢ 
e AMP hanno sottoscritto un accordo per cui Trenitalia si impegni ad assumere n. 63 dipendenti di GTT 
impiegati sulla linea SFMA in una unica soluzione, alla data che sarà condivisa tra GTT e Trenitalia entro 
il 20 giugno 2023 e comunque non prima del 1° luglio 2023, previa risoluzione del contratto di lavoro 
ǘǊŀ ƛ ŘƛǇŜƴŘŜƴǘƛ Ŝ D¢¢Σ ƴƻƴŎƘŞ ƴŜƭƭΩƛƳǇŜƎƴƻ ŀŘ ǳǘilizzare i neo assunti in corsi di formazione 
strumentali allo svolgimento dei servizi oggetto del CdS SFM e/o in attività coerenti con la figura 
ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴŀƭŜ ŎƘŜ ǊƛǾŜǎǘƛǊŀƴƴƻ ƛƴ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ ǎǳƭƭŜ ŀƭǘǊŜ ƭƛƴŜŜ {CaΣ ƎƛŁ ŜǎŜǊŎƛǘŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ /Ř{ {CaΣ 
nel ǇŜǊƛƻŘƻ ƛƴǘŜǊŎƻǊǊŜƴǘŜ ǘǊŀ ƭΩŀǎǎǳƴȊƛƻƴŜ ƛƴ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ Ŝ ƛƭ ǊƛǇǊƛǎǘƛƴƻ ŘŜƭƭŀ ƭƛƴŜŀ ǎǘŜǎǎŀ Ŏƻƴ ƛƭ 
conseguente avvio dei servizi da parte di Trenitalia.  

[ΩƛƳǇŜƎƴƻ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŀ ŎƻǇǊƛǊŜ ƛ ƳŀƎƎƛƻǊƛ Ŏƻǎǘƛ ŀȊƛŜƴŘŀƭƛ ǊŜƭŀǘƛǾƛ ŀƭƭΩŀƴǘƛŎƛǇŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ Řŀǘŀ Řƛ 
ŀǎǎǳƴȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǇŜǊǎƻƴŀƭŜ D¢¢ ŝ ǎǘƛƳŀǘƻ ƛƴ ϵ ннуΦтсфΣлр ƻƭǘǊŜ L±! ŀƭ ƳŜǎŜ ǇŀǊƛ ŀ мΦотнΦсмпΣол ƻƭǘǊŜ L±! 
per un semestre. 

[ΩƛƳǇƻǊǘƻ ŎƘŜ !at Ƙŀ ƭƛǉǳƛŘŀǘƻ ƴŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƭ нлнп ŀ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ {ΦǇΦ!Φ ǎǳƭƭŀ ōŀǎŜ ŘŜƭƭΩ!ŎŎƻǊŘƻΣ Řŀ 
intendersi come aggiuntivo ed integrativo alle compensazioni economiche di cui al CdS SFM per il 
periodo luglio ς dicembre 2023, è stato pari a 1.235.352,86 euro oltre IVA al 10%, corrispondente al 
90% dei costi stimati per un semestre. Il restante 10% oltre IVA sarà erogato nel corso del 2025. 

4.1.1.2. Contratto di servizio SFR 2022 ς 2032 

Produzione  

Per l'annualità 2024 Trenitalia ha programmato un volume di servizi pari a 145.844 treni corrispondenti 
a 12.184.189 treni x km, come risulta dallo schema seguente ove la produzione è stata articolata per 
linea. 

Tabella 12 - Produzione programmata 2023 SFR 

LINEA TRENI ANNO TRENI X KM ANNO 

R Alessandria - Acqui-Savona 6.670 569.682 

R Alessandria-Arquata-(Genova) 2.472 99.502 

R Asti - Alba 3.012 101.077 

R Asti - Acqui 5.020 228.234 

R Asti - Voghera 2.051 146.858 
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R Biella - Novara 9.628 488.775 

R Chivasso - Casale - Alessandria  7.389 599.440 

R Cuneo-Ventimiglia 2.920 280.022 

R Domodossola-Milano-(Arona) 6.296 349.724 

R Fossano-Limone 6200 283.213 

R Fossano-S.Giuseppe 5.384 337.196 

R Ivrea-Chivasso-Novara 10853 892.827 

R Mortara ς Casale Monferrato 3.514 99.942 

R Novara-Arona 5.008 171.138 

R Novara-Domodossola 5.434 452.363 

R Novara-Mortara-Alessandria 4.293 273.666 

R Santhià-Biella 10130 330.821 

R Torino-Chivasso-Ivrea 608 36.997 

RV Asti-Milano 928 119.201 

RV Torino-Cuneo 7425 657.707 

RV Torino-Genova 14264 2.022.593 

RV Torino-Milano 15098 2.261.254 

RV Torino-Savona-Ventimiglia 7623 1.210.402 

totale 145.844 12.184.189 

   

 

Compensazioni 

/ƻƴ 5ŜǘŜǊƳƛƴŀȊƛƻƴŜ 5ƛǊƛƎŜƴȊƛŀƭŜ ƴΦ снр ŘŜƭ луκлфκнлнн ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ƘŀΥ  

¶ affidato la Concessione del Servizio Ferroviario Regionali Veloci e Regionali - SFR - periodo 1° luglio 
2022 ς 30 giugno 2032 (CIG 930693126D) a TRENITALIA S.p.A. con sede in Piazza della Croce Rossa, 
1, 00161 Roma ς P. I.V.A. e C.F. 05403151003, per una durata di 10 anni e per un valore della 
ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴŜ ǎǘƛƳŀǘƻ ƛƴ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾƛ ϵ нΦрлсΦлллΦлллΣлл ƻƭǘǊŜ L±! Řƛ Ŏǳƛ ϵ мΦпнмΦтрпΦнслΣпл ƻƭtre IVA 
όŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾŀƳŜƴǘŜ ǇŀǊƛ ŀ ϵ мΦрсоΦфнфΦсусΣппύ ǇŜǊ ŎƻƳǇŜƴǎŀȊƛƻƴƛ ŜŎƻƴƻƳƛŎƘŜ ŘŜƎƭƛ ƻōōƭƛƎƘƛ Řƛ 
servizio. 

¶ approvato il testo definitivo del Contratto che regola la concessione del servizio ferroviario regionali 
veloci e regionali - SFR - periodo 1° luglio 2022 ς 30 giugno 2032 (Allegato A alla presente 
determinazione per farne parte integrale e sostanziale) affidato a TRENITALIA S.p.A. 

¶ definito la durata del contratto della Concessione del servizio ferroviario regionali veloci e regionali 
- SFR in anni 10, con decorrenza iniziale fissata per il giorno 01/07/2022. 

[ΩŀǊǘΦ сΦм ŘŜƭ /ƻƴǘǊŀǘǘƻ ǇǊŜǾŜŘŜ ƭŜ ŎƻƳǇŜƴǎŀȊƛƻƴƛ ŜŎƻƴƻƳƛŎƘŜ ŀƴƴǳŀƭƛ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭΩ!ƭƭŜƎŀǘƻ о - PRO Piano 
Raggiungimento Obiettivi Regolatori; nello Schema 3 - Piano Finanziario Regolatorio Simulato, si 
ǇǊŜǾŜŘŜ ǇŜǊ ƭΩŀƴƴƻ нлнп ŀƭƭŀ ǊƛƎŀ t ς Compensazione Costante ς una compensazione pari a 
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126.083.695,63 euro oltre iva (126,08 milioni di euro), tali da assicurare la sostenibilità economico-
finanziaria del Contratto. 

!ƭƭƻ ǎǘŀǘƻ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ƭƛǉǳƛŘŀǘƻ ϵ фпΦрснΦттмΣто ƻƭǘǊŜ ƛǾŀ ŀƭ мл҈Σ ǇŀǊƛ ŀ ϵ фΦпрсΦнттΣмтΣ 
ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾŀƳŜƴǘŜ ǇŀǊƛ ŀ ϵ млпΦлмфΦлпуΣфлΦ [ŀ L± Ǌŀǘŀ ǎŀǊŁ ƭƛǉǳƛŘŀǘŀ ƴŜƭ ƳŜǎŜ Řƛ ƎŜƴƴŀƛƻ нлнр ŀƭ 
ricevimento della fattura di riferimento, mentre la rata di saldo sarà liquidata dopo la stesura del 
verbale della riunione di Comitato Tecnico di gestione del Contratto che prenderà atto delle partite 
economiche e di produzione. 

Servizio ferroviario navette Limone - Tenda 

bŜƭƭΩŀƴƴǳŀƭƛǘŁ нлнп ǎƛ ŝ ŎƻƴŎƭǳǎƻ ƭΩƛǘŜǊ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ ƴŀǾŜǘǘŜ [ƛƳƻƴŜ ς Tende erogato 
nel 2021/2022 per garantire i collegamenti tra Italia e Francia a seguito dei fenomeni 
alluvionali del 2 e 3 ottobre 2022 che hanno comportato la chiusura del tunnel stradale del 
Tenda. 

Lƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ǊƛŜƴǘǊŀ ƴŜƭƭŜ ŦŀǘǘƛǎǇŜŎƛŜ ǇǊŜǾƛǎǘŜ ŘŀƭƭΩhǊŘƛƴŀƴȊŀ /ƻƳƳƛǎǎŀǊƛŀƭŜ ƴΦ мрκ!муΦлллκтмл 
del 30/03/2022, con cui il Presidente della Giunta Regionale, quale Commissario delegato per 
ƛƭ ǎǳǇŜǊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩŜƳŜǊƎŜƴȊŀ ŘŜǊƛǾŀƴǘŜ ŘŀƎƭƛ ŜŎŎŜȊƛƻƴŀƭƛ ŜǾŜƴǘƛ ƳŜǘŜreologici verificatesi nei 
ƎƛƻǊƴƛ н Ŝ о ƻǘǘƻōǊŜ нлнлнΣ Ƙŀ ŎƻƴŎŜǎǎƻ ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŘŜƭƭŀ aƻōƛƭƛǘŁ tƛŜƳƻƴǘŜǎŜ ƛƭ ά/ƻƴǘǊƛōǳǘƻ 
per lo svolgimento servizio TPL nella tratta Limone Piemonte (IT) ς Tenda (FR) nel periodo da 
ŘƛŎŜƳōǊŜ нлнм ŀ ŘƛŎŜƳōǊŜ нлннέ ƭΩƛƳǇƻǊǘƻ Ři 1.000.000,00 euro successivamente 
incrementati di ulteriori 475.690,47 euro sulla base del preventivo fornito da Trenitalia S.p.A.. 

!at ƎƛŁ ƴŜƭƭΩŀƴƴǳŀƭƛǘŁ нлноΣ ǎǳƭƭŀ ōŀǎŜ ŘŜƛ ŦƛƴŀƴȊƛŀƳŜƴǘƛ ǊƛŎŜǾǳǘƛ Řŀƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜΣ Ƙŀ 
ƭƛǉǳƛŘŀǘƻ ŀ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ ǳƴΩŀƴǘƛŎƛǇŀȊƛƻƴŜ ǇŀǊƛ ŀ утпΦрллΣлл ŜǳǊƻ L±! ŀƭ мл҈ ƛƴŎƭǳǎŀΦ 

Il saldo del servizio ha comportato un lungo confronto con Trenitalia S.p.A. al fine di definire 
ƛƴ ƳƻŘƻ ŘŜǘǘŀƎƭƛŀǘƻ ƛ Ŏƻǎǘƛ Ŝ ƛ ǊƛŎŀǾƛΣ ǊŜƴŘƛŎƻƴǘŀǘƛ ŀƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜ ǇŜǊ ƭΩƻǘǘŜƴƛƳŜƴǘƻ 
delle risorse previste. 

Con Determinazione Dirigenziale n.276 del 18/04/2024 AMP ha provveduto a liquidare il saldo 
del Servizio ferroviario di navette Limone ς ¢ŜƴŘŀ нлнмκнлннΦ [ΩŀƳƳƻƴǘŀǊŜ ŘŜƭƭŀ ƭƛǉǳƛŘŀȊƛƻƴŜ 
a saldo è stato pari a 164.825,26 euro IVA al 10% inclusa. 
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Figura 34 - Sintesi del consuntivo del servizio di navette Limone - Tenda comunicato da Trenitalia S.p.A. 

 

Figura 35 - Consuntivo economico/finanziario del servizio ferroviario di navette Limone ς Tenda 

Il servizio ferroviario di navette Limone ς Tenda, a causa della chiusura per lavori del tunnel del Tenda 
e fino al completamento degli stessi, è stato riproposto negli anni 2023 e 2024 con due servizi specifici 
nel periodo 30.01.2023-30.04.2023 e periodo 10.12.2023-01.04.2024. 

I servizi sono stati concordati da Regione Piemonte e Région Sud e autorizzati da AMP con 
Determinazione Dirigenziale n.50 del 26/01/2023 e Determinazione Dirigenziale n.927 del 22/12/2023 
ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭ /ƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ {ŜǊǾƛȊƛƻ {CwΦ 

Il servizio di navetta ferroviaria giornaliera Limone Piemonte ς Tende dal 30 gennaio 2023 al 30 aprile 
2023 è stato approvato con la Determinazione Dirigenziale di AMP n.50 del 26/01/2023. 

Il monitoraggio del servizio ha previsto un report periodico, il cui riepilogo è contenuto nel documento 
allegato alla presente, dove sono indicati: 

¶ N. treni commerciali programmati; 

¶ N. treni commerciali effettuati; 

¶ LƴŘƛŎŜ Řƛ ǇǳƴǘǳŀƭƛǘŁ лΩ-рΩΤ 

¶ N. treni commerciali cancellati e motivazione; 

¶ Treni*km commerciali effettuati; 

¶ Elenco dei treni effettuai per il trasferimento del materiale vuoto, con stazioni di origine e 
ŘŜǎǘƛƴŀȊƛƻƴŜΣ ƻǊŀǊƛƻ Řƛ ǇŀǊǘŜƴȊŀΣ ƻǊŀǊƛƻ ŘΩŀǊǊƛǾƻΣ ǘǊŜƴƛϝƪƳΤ 
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¶ N. passeggeri per treno. 

Come concordato con la Regione Piemonte e la Région Sud, secondo quanto previsto nella nota 
protocollo Regione Piemonte n.1544/UC/OTD del 12/12/2022 e nota protocollo Région Provence-
Alpes-/ƻǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ ƴΦwaκ{¢9w-D23.00016 del 10/01/2023, la quota di compensazione calcolata sulla 
base delle indicazioni del CdS SFR, è a carico delle due Regioni proponenti suddivisa al 50% per parte. 

Il servizio di navetta ferroviaria giornaliera Limone Piemonte ς Tende dal 10 dicembre 2023 al 01 aprile 
2024 è stato approvato con la Determinazione Dirigenziale di AMP n.927 del 22/12/2023. 

Il monitoraggio del servizio, suddiviso in due periodi 10 ς 31 dicembre 2023 e 01 gennaio ς 01 aprile 
2024, ha previsto una rendicontazione da inviare alla fine di ogni periodo, il cui riepilogo è contenuto 
nel documento allegato alla presente, dove sono indicati: 

¶ n. treni commerciali programmati; 

¶ n. treni commerciali effettuati; 

¶ ƛƴŘƛŎŜ Řƛ ǇǳƴǘǳŀƭƛǘŁ ŦŀǎŎƛŀ лΩ-рΩΤ 

¶ n. treni commerciali cancellati con le motivazioni; 

¶ treni * km commerciali programmati; 

¶ treni * km commerciali effettuati; 

¶ elenco dei treni effettuati per il trasferimento del materiale vuoto, con stazioni di origine 
e destinazione, orario partenza, orario di arrivo, treni x km; 

¶ n. passeggeri per treno; 

¶ Dettaglio delle gratuità erogate. 

Come concordato con la Regione Piemonte e la Région Sud, secondo quanto previsto dal Protocollo 
ŘΩLƴǘŜǎŀ ǘǊŀ ƭŀ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜΣ ƭŀ wŞƎƛƻƴ {¦5 Ŝ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŘŜƭƭŀ aƻōƛƭƛǘŁ tƛŜƳƻƴǘŜǎŜ ǇŜǊ ƛƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ 
ferroviario fra Limone e Tenda, sottoscritto in data 17/11/2023, la quota di compensazione calcolata 
sulla base delle indicazioni del CdS SFR, è a carico delle Regioni proponenti suddivisa al 50% per parte. 

{ǳƭƭŀ ōŀǎŜ Řƛ ǉǳŀƴǘƻ ǇǊŜǾƛǎǘƻ ŘŀƎƭƛ ŀǊǘƛŎƻƭƛ м Ŝ о ŘŜƭ άǇǊƻǘƻŎƻƭƭƻ ŘΩƛƴǘŜǎŀ ǇŜǊ ƭŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴ 
ǎŜǊǾƛȊƛƻ ǘǊŀƴǎŦǊƻƴǘŀƭƛŜǊƻ Řƛ ƴŀǾŜǘǘŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŜ ǘǊŀ ƭŀ wŜƎƛƻƴŜ tǊƻǾŜƴȊŀπ!ƭǇƛπ/ƻǎǘŀ !ȊȊǳǊǊŀ Ŝ ƭŀ wŜƎƛƻƴŜ 
tƛŜƳƻƴǘŜέΣ ƭŀ wŞƎƛƻƴ {ǳŘ Ƙŀ ǊƛŎƘƛŜǎǘƻ ŀŘ !at ƭΩŀǘǘƛǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ƎǊŀǘǳƛǘŁ ǎǳƭƭŜ ƴŀǾŜǘǘŜ [ƛƳƻƴŜπ¢ŜƴŘŜ 
per gli studenti delle scuole francesi e i loro accompagnatori in occasione delle attività scolastiche. 

Come comunicato con nota protocollo AMP n.1674 del 07/02/2024, queste gratuità saranno 
compensate da Région Sud. 

Trenitalia ha inviato tutti i dati previsti dalle autorizzazioni al servizio, tali dati hanno comportato 
ǳƴΩŀǘǘŜƴǘŀ Ŝ ŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛǘŀ ŀƴŀƭƛǎƛ Ŝ ǾŜǊƛŦƛŎŀ Řŀ ǇŀǊǘŜ Řƛ !at Ŝ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ {ΦǇΦ!Φ vǳŜǎǘƛ Řŀǘƛ ǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ 
comunicati alla Regione Piemonte e Region Sud. [Ωŀƴŀƭƛǎƛ Ƙŀ ǊƛƎǳŀǊŘŀǘƻ ƭŀ ǾŜǊƛŦƛŎŀ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻŘǳȊƛƻƴŜΣ ƛƭ 
ƴǳƳŜǊƻ Řƛ ǳǘŜƴǘƛΣ ƛ ǊƛŎŀǾƛ Řŀ ǘǊŀŦŦƛŎƻΣ ƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭƭŜ ǇǊƻōƭŜƳŀǘƛŎƘŜ ǊƛǎŎƻƴǘǊŀǘŜ Ŝ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ [ƛǎǘƛƴƻ 
Prezzi previsto dal Contratto di Servizio SFR.  

!ƭ ǊƛƎǳŀǊŘƻ ŘŜƛ ǊƛŎŀǾƛ Řŀ ǘǊŀŦŦƛŎƻΣ !at Ƙŀ ǊƛǎŎƻƴǘǊŀǘƻ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴ ƳŜǘƻŘƻ Řƛ ŎŀƭŎƻƭƻ ŎƘŜ Ƙŀ 
richiesto specifici approfondimenti per renderlo conforme al servizio erogato in considerazione del 
fatto che si tratta di un servizio transfrontaliero ed è regolato da specifiche norme.  

[ŀ ŎƻƴŎƭǳǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛǘŜǊ ǘǊŀ !at Ŝ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ {ΦǇΦ!Φ ǎŀǊŁ ŎƻƴŎƭǳǎƻ ƴŜƭ нлнрΦ 

SFR ς 5ŜŦƛƴƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ǇŜƴŀƭƛ ǇŜǊ ƭŜ /av ǇŜǊ ƭΩŀƴƴƻ нлннΦ 

Il Contratto di Servizio SFR-RV prevede la costituzione di un ά/ƻƳƛǘŀǘƻ ¢ŜŎnico di Gestione del 
/ƻƴǘǊŀǘǘƻέ ŎƻƳǇƻǎǘƻ Řŀ ǘǊŜ ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀƴǘƛ ŘŜƭƭΩh9 Ŝ Řŀ ǘǊŜ ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀƴǘƛ ŘŜƭƭΩ9/. 
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Il Comitato ha funzioni di assistenza alle Parti nella gestione del Contratto, ƴŜƭƭΩƛƴǘŜǊǇǊŜǘŀȊƛƻƴŜ 
Ŝ ƴŜƭƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǊǘƛŎƻƭŀǘƻΣ Ŏƻƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭƭΩŀŘŜƳǇƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŜ ǎƛƴƎƻƭŜ 
clausole contrattuali nonché al monitoraggio dei dati, alla prevenzione e soluzione delle 
ŎƻƴǘǊƻǾŜǊǎƛŜΣ ŀƭƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ǇŜƴŀƭƛΣ ŀƭƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ōƻƴǳǎ ŀ ŦŀǾƻǊŜ ŘŜƎƭƛ ǳǘŜƴǘƛΣ ŀƭ 
monitoraƎƎƛƻ ŘŜƭ t9CΣ ŀƭƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭƭŀ wŜƭŀȊƛƻƴŜ !ƴƴǳŀƭŜΦ 

I risultati del monitoraggio che hanno rilevanza contrattuale sono fissati in ambito di Comitato 
Tecnico. 

Sulla scorta delle rendicontazioni fornite da Trenitalia e a seguito delle analisi e degli 
approfondimenti effettuati, in sede di riunione del 13/06/2024, il Comitato Tecnico ha 
condiviso i dati di consuntivo del servizio ferroviario, secondo quanto previsǘƻ ŀƭƭΩ!ƭƭŜƎŀǘƻ т 
del Contratto di Servizio ς άCondizioni minime di qualità, di efficacia ed efficienza dei servizi, 
Penalità, Mitigazioni e Premi.  

Lƭ /ƻƳƛǘŀǘƻ ¢ŜŎƴƛŎƻ Ƙŀ ǊƛƭŜǾŀǘƻ ŎƘŜ ƭΩƛƳǇƻǊǘƻ ŘŜƭƭŜ ǇŜƴŀƭƛ ǇŜǊ ƭŜ /av ŀƭ ƴŜǘǘƻ ŘŜƭƭŜ ƳƛǘƛƎŀȊƛƻƴƛ 
Ŝ ŘŜƎƭƛ ƛƳǇƻǊǘƛ ǎƻǎǘŜƴǳǘƛ ǇŜǊ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ w9D /9 мотмκлт όǇŀǊƛ ŀ рΦтопΣлп ŜǳǊƻύ 
ammonta a 106.085,95 euro, superando quindi il limite del montante complessivo delle 
ǇŜƴŀƭƛǘŁ ǎǘŀōƛƭƛǘƻ ŘŀƭƭΩŀǊǘΦмфΦо ŘŜƭ /Ř{ ǇŜǊ ƛƭ нлнн όлΣм҈ ŘŜƭ ǾŀƭƻǊŜ ŘŜƭƭŜ ŎƻƳǇŜƴǎŀȊƛƻƴƛ ƛƴŘƛŎŀǘƻ 
a PEF ς All.3), pari per il periodo 01.07.2022-31.12.2022 a 63.312,93 euro. 

Lƴ ŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦмфΦо ǇǊŜŎŜŘŜƴǘŜƳŜƴǘŜ ŎƛǘŀǘƻΣ ƛƭ ƳƻƴǘŀƴǘŜ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾƻ ŘŜƭƭŜ ǇŜƴŀƭƛǘŁ 
ǇŜǊ ƭΩŀƴƴƻ нлнн ŝ ǇŀǊƛ ŀ соΦомнΣфоΦ 9ǳǊƻΦ 

LƴƻƭǘǊŜ ƛƭ /ƻƳƛǘŀǘƻ Ƙŀ ǎǘŀōƛƭƛǘƻ ŎƘŜ ƭŜ ŜǾŜƴǘǳŀƭƛ ǇŜƴŀƭƛκƳƛǘƛƎŀȊƛƻƴƛ ŀƴƴǳŀƭƛ ǊŜƭŀǘƛǾŜ ŀƭƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ 
Řƛ ŜŦŦƛŎŀŎƛŀ ŜŘ ŜŦŦƛŎƛŜƴȊŀ ƻǇŜǊŀǘƛǾŀ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭΩ!ƭƭŜƎŀǘƻ о twh ǎŀǊŀƴƴƻ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀǘŜ ƛƴ ǎŜŘŜ Řƛ 
confronto PEF/CER. 

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ŀŎŎŜǊǘŀǘƻ ƭŀ ǎƻƳƳŀ Řƛ соΦомнΣфо ŜǳǊƻ ŀ ǘƛǘƻƭƻ Řƛ ǇŜƴŀƭƛ ŀ ŎŀǊƛŎƻ Řƛ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ {ΦǇΦ!Φ 
per mancato conseguimento degli standard minimi contrattuali. 

Nei seguenti schemi si riproduce una sintesi degli indicatori: 
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Figura 36 - Sintesi indicatori CdS SFR anno 2022 
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Figura 37 - sintesi penali comminate CdS SFR 2022 
















































































































































































































































































































































































































































































