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1. Considerazioni generali 

Fin dalla sua costituzione ƴŜƭ нллоΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ǎƛ occupa di pianificazione e programmazione del servizio 
di trasporto pubblico per ƭΩŀǊŜŀ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜ Řƛ ŎƻƳǇŜǘŜƴȊŀΦ vǳŜǎǘΩǳƭǘƛƳŀ ŜǊŀ ŎƻǎǘƛǘǳƛǘŀΣ Ŧƛƴƻ ŀƭƭŀ ǇǊƛƳŀ 
ƳŜǘŁ ŘŜƭ нлмрΣ ŘŀƭƭΩŀǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ ǇŜǊ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǎǳ ƎƻƳƳŀ Ŝ ǇŜǊ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǎǳ ŦŜǊǊƻ Řŀ ǉǳŜƭƭŀ 
provincialeΣ Ǉƻƛ ǊƛƻǊƎŀƴƛȊȊŀǘŀ ǎƻǘǘƻ ƭŀ /ƛǘǘŁ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀΦ 5ŀƭ нлмс ƛƭ ǇŜǊƛƳŜǘǊƻ Řƛ ŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ 
ǎƛ ŝ ŜǎǘŜǎƻ ŀƭ ǊŜǎǘƻ ŘŜƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜΣ ǇŜǊǘŀƴǘƻ ŀƭƭΩƻōōƛŜǘǘƛǾƻ principale di riorganizzazione e 
ottimizzazione dei servizi di trasporto pubblico locale tradizionale, si è aggiunta la funzione di 
coordinamento delle politiche di mobilità della Regione, attraverso il confronto con i singoli enti e 
bacini e secondo i principi di sostenibilità, innovazione e integrazione. 

Per il buon funzionamento della mobilità collettiva è fondamentale saper riconoscere gli impatti dei 
trend socio-ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎƛ ǎǳƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻΤ ŦŀǘǘƻǊƛ ǉǳŀƭƛ ƭΩƛƴƴŀƭȊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩŜǘŁ ƳŜŘƛŀΣ ƭΩŜƭŜǾŀǘŀ ŘŜƴǎƛǘŁ 
abitativa dei nuclei urbani, la sempre maggiore sensibilizzazione collettiva verso la sostenibilità 
ambientale e la crescente digitalizzazione della popolazione, stanno trasformando rapidamente la 
visione del trasporto da autocentrico verso nuove forme di mobilità, generando una crescente 
esigenza di interconnessione diffusa, anche nelle aree meno abitate, e di alternative di spostamento 
più sostenibili. 

Inoltre, gli adattamenti della società dovuti alla trascorsa pandemia Covid-19 hanno causato una 
drastica accelerazione dei suddetti processi, come la modernizzazione tecnologico-digitale, ma anche 
la riduzione dei vincoli di prossimità al luogo di lavoro/studio, indirizzando la domanda collettiva verso 
un sviluppo di mobilità semi-sistematica, a minor frequenza e a maggior raggio e flessibilità. Tali 
cambiamenti hanno portato ad una necessaria revisione delle politiche in materia di Trasporto 
Pubblico e dei relativi obiettivi. 

Per rispondere al meglio ai compiti istituzionali e agli andamenti globali a cui anche il territorio 
piemontese è soggettoΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ǎƛ ƛƳǇŜƎƴŀ ŀ ƳŀƴǘŜƴŜǊŜ Ŝ ŀ ǇƻǘŜƴziare le attività indispensabili per 
ǳƴΩorganizzazione efficace del trasporto pubblico, quali il monitoraggio e ƭΩŀƴŀƭƛǎƛ a scala regionale dei 
trend socio-demografici e degli stili di mobilità, la cooperazione fra le modalità di trasporto (tradizionali 
e innƻǾŀǘƛǾƛύΣ ƛƭ ŎƻǎǘŀƴǘŜ ǎǾƛƭǳǇǇƻ ŘŜƭƭΩƛƴŦƻƳƻōƛƭƛǘŁΣ ƭŀ ǘǊŀƴǎƛȊƛƻƴŜ ŜŎƻƭƻƎƛŎŀ ŘŜƛ ƳŜȊȊƛ ƛƳǇƛŜƎŀǘƛ Ŝ ƛƭ 
miglioramento delƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ ai servizi di trasporto, mediante una progettazione efficiente e una 
continua revisione dei punti di accesso e di interscambio a/tra i diversi sistemi per lo spostamento della 
collettività.  

Tali azioni risultano interconnesse alle seguenti tematiche: 

- la sostenibilità ambientale, la quale si traduce in opere di decarbonizzazione delle flotte, nello 
sviluppo di strategie per il contenimento ŘŜƭƭΩǳǎƻ ŘŜƭƭΩŀǳǘƻ privata, al fine di ridurre la dipendenza 
da energia di origine fossile (necessità sempre più urgente con gli ultimi eventi a livello globale), 
ƳƛƎƭƛƻǊŀǊŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŁ ŘŜƭƭΩŀǊƛŀΣ ŀǎǎƻǘǘƛƎƭƛŀǊŜ ƛ Ŏƻǎǘƛ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ǘǊŀǎǇƻrto pubblico e incentivare un 
modello di economia circolare applicata alla mobilità collettiva; 

- lo sviluppo di nuovi modelli di business per le aziende del settore, ŎƘŜ ŦŀǾƻǊƛǎŎŀƴƻ ƭΩǳǎƻ Řƛ ƴǳƻǾŜ 
ǘŜŎƴƻƭƻƎƛŜΣ ƭΩŀǳƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩǳǘŜƴȊŀ Ŝ la cooperazione fra le molteplici alternative di viaggio 
(tradizionali, innovative, individuali e collettive); 

- ƭΩƻǊƛŜƴǘŀƳŜƴǘƻ motivazionale di aziende e lavoratori nel settore del trasporto pubblico, volto a 
promuovere un approccio user-oriented, ŎƘŜ ƎŀǊŀƴǘƛǎŎŀ ƭΩŀǘǘǊŀǘǘƛǾƛǘŁ Ŝ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŁ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ 
fornito.  

[ΩŀƎŜƴȊƛŀ ǎƛ ǊƛǇǊƻǇƻƴŜ ǎŦƛŘŜ ŀƳōƛȊƛƻǎŜΣ ŦǊƻƴǘŜƎƎƛŀƴŘƻǎƛ Ŏƻƴ ǊƛǎƻǊǎŜ ǇǳōōƭƛŎƘŜ ƭƛƳƛǘŀǘŜ Ŝ Ŏƻƴ ƭŀ 
consequenziale restrizione del servizio erogato. 

Il documento illustra le attività condotte da AMP nel periodo gennaio ς dicembre 2022 coerentemente 
con quanto previsto dal Bilancio di previsione 2022-2024 e dal Piano Esecutivo di Gestione 2022-2024. 
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2. [Ω!ƎŜƴȊƛŀ 

2.1. Quadro normativo nazionale e regionale  

Come stabilito dal D.Lgs. del 19 novembre 1997 n. 422, che ha conferito a Regioni ed enti locali funzioni 
e compiti in materia di TPL, la Regione Piemonte, con la L.R. del 4 gennaio 2000 n. 1, ha disciplinato il 
sistema di TPL, prevedendo la costituzione di un Consorzio tra Enti al fine di coordinare le politiche di 
mobƛƭƛǘŁ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴƻΣ ƭΩAgenzia per la Mobilità Metropolitana.  

Con le successive modifiche apportate alle L.R. 1/2000 e 10/2011, ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ha ampliato il proprio 
ŀƳōƛǘƻ Řƛ ƻǇŜǊŀǘƛǾƛǘŁΣ ŘƛǾŜƴŜƴŘƻ ƭΩAgenzia per la Mobilità metropolitana e regionale.  

Con D.G.R. Piemonte n. 17-4134 del 12 luglio 2012, in applicazione ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ 3 bis D.L. 138/2011 
convertito in L. 148/ 2011, come modificato ŘŀƭƭΩŀǊǘΦ 53 del D.L. 83/2012, il territorio regionale è stato 
suddiviso in 4 bacini territoriali: bacino della provincia di Torino, bacino della provincia di Cuneo, bacino 
del nord-est, comprendente i territori  delle province di Biella, Vercelli Novara e VCO, bacino del sud-
est, comprendente i territori  delle province di Asti e Alessandria, entro i quali deve essere organizzato 
lo svolgimento del TPL, al fine di massimizzare ƭΩŜŦŦƛŎƛŜƴȊŀ del servizio e conseguire economie di scala.  

Inoltre, la D.G.R. Piemonte n. 17-4134 ha assegnato ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ άil ruolo di Ente di Governo al Consorzio 
obbligatorio costituito dagli Enti soggetti di delega ai sensi della L.R. 1/2000 ricadenti nel bacino 
stessoέΣ che deve assicurare la programmazione unitaria del servizio nel rispetto della normativa 
vigente in materia di contratti pubblici.  

Con le successive L.R. n. 1 e 9 del 2015, il legislatore ha previsto ƭΩŜǎǘŜƴǎƛƻƴŜ a tutto  il territorio 
regionale della competenza del consorzio, rinominato infine Agenzia della mobilità piemontese (AMP). 

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ della Mobilità piemontese è pertanto il consorzio costituito ai sensi ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ 8 della L.R. 
1/2000 e ss.mm.ii. per l'esercizio in forma obbligatoriamente associata di tutte le funzioni, trasferite o 
delegate, in materia di TPL, degli enti soggetti di delega ex L.R. 1/2000., conformemente alla 
programmazione regionale e alle risorse disposte dalla Regione, degli Enti aderenti in ambito regionale 
con particolare riguardo, tra ƭΩŀƭǘǊƻΥ 

¶ al coordinamento del sistema della mobilità nei bacini e negli ambiti territoriali omogenei e del 
piano dei trasporti, nonché alla verifica di coerenza e di attuazione dei piani urbani della mobilità 
redatti dagli Enti aderenti; 

¶ alla programmazione unitaria ed integrata, in coerenza con la programmazione regionale e 
triennale dei servizi di trasporto pubblico locale; 

¶ alla predisposizione dei bandi e alla gestione delle procedure concorsuali per ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ dei 
servizi di TPL di competenza, in proprio e su delega delle province, in conformità con quanto 
previsto in materia di clausole sociali; nonché la gestione dei relativi contratti di servizio, la 
vigilanza e i poteri sanzionatori. 

La L.R. 19/2018 ha modificato ƭΩŀǊǘΦ 8 della L. 1/2000, annunciando che AMP άfavorisce ƭΩŀŘŜǎƛƻƴŜ dei 

comuni o unioni di comuni singole o associate aventi popolazione superiore ai 15.000 abitanti non già 

soggetti di delega [..] nonché delle unioni montane singole o associate aventi popolazione superiore a 

5.000 abitanti di cui alla legge regionale 14 marzo 2014, n. 3 (Legge sulla montagna)έ. La norma è stata 

poi sostituita dalla L.R. del 5 aprile 2019, n. 14 ς ά5ƛǎǇƻǎƛȊƛƻƴƛ in materia di tutela, valorizzazione e 

sviluppo della montagnaέΣ ŎƘŜ ŀƎƭƛ ŀǊǘǘΦ п Ŝ 25 specifica le necessità di coordinamento con AMP per 

ƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ di interventi in materia di TPL.  

Agli originari 34 enti consorziati, hanno aderito ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ulteriori 27 enti, portando a 61 enti il 
numero totale degli enti consorziati. 

***  
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Di seguito si fornisce un panorama delle disposizioni normative per lo specifico ambito di intervento 
ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ, come aggiornate nella sezione inerente la mobilità sostenibile ed il trasporto pubblico 
locale del sito di riferimento della Camera dei deputati. 

Il Fondo nazionale per il TPL 

Il Fondo per il concorso finanziario dello Stato agli oneri del trasporto pubblico locale, anche ferroviario, 
nelle regioni a statuto ordinario è stato istituito nel 2013 dalla legge n. 228/2012 (art. 1, comma 301) 
per finanziare il TPL su scala nazionale, mediante modalità e ripartizioni tra le Regioni definite dal 
DPCM 11 marzo 2013, sostituendosi alle numerose riforme succedutesi negli anni. 

Prima del 1997, il TPL veniva infatti stanziato con contributi sia di esercizio che agli investimenti.  

La Legge 42/2009 sul federalismo fiscale ha definito ƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ di un criterio misto di finanziamento, 
che considera sia i costi standard che la fornitura di un livello adeguato di servizio. 

Il D.L. 50/2017 (art. 27, comma 1) ha determinato la consistenza del Fondo1 e ha previsto una riforma 

dei criteri di attribuzione dello stesso, che si sarebbe dovuta applicare a decorrere dal 2020, secondo 

le previsioni dell'art.47, comma 1 del DL. 124/2019, salvo poi essere stata più volte rinviata; infine, su 

di essa è ulteriormente intervenuto il D.L. 176/2022, modificando i criteri di ripartizione del Fondo.  

Dunque, nel 2020 la ripartizione del Fondo è stata eseguita come stabilito dal DPCM 11 marzo 2013 e 

successive modificazioni; per il 2021 è stata attuata ǳƴΩanaloga disposizione con DL. 183/2020, art. 13, 

comma 7; infine per il 2022 il D.L. n. 68/2022 ha pronunciato criteri specifici.  

Il DL. 18 novembre 2022 n. 176 con riferimento all'art. 27, comma 2 del D.L. n. 50/2017, ha previsto la 

ripartizione del Fondo entro il 31 ottobre di ogni anno, con decreto del Ministro delle infrastrutture e 

dei trasporti, di concerto con il Ministro dell'economia e delle finanze, previa intesa in sede di 

Conferenza unificata, in tale modo:  

a)  50% del Fondo, considerando i costi standard e quanto enunciato alla lettera e), la totalità dei servizi 

di TPL erogati in ogni regione, come da banca dati dell'Osservatorio e, a partire dal 2024, i costi di 

gestione dell'infrastruttura ferroviaria di competenza regionale; 

b)  50% del Fondo, tenendo conto dei livelli adeguati dei servizi di trasporto pubblico locale e regionale, 

al netto delle risorse di cui alle lettere d) ed e); 

c) applicando una riduzione annuale delle risorse del Fondo, da trasferire alle regioni se i servizi di 

trasporto pubblico locale e regionale non risultano affidati con procedure di evidenza pubblica entro il 

31 dicembre dell'anno precedente a quello di riferimento, ovvero se non viene pubblicato entro la 

medesima data il bando di gara o nel caso le gare non siano conformi alle misure dettate dalle delibere 

ŘŜƭƭΩ!w¢, qualora bandite successivamente all'adozione delle predette delibere. Tale riduzione si 

applica a partire dall'anno 2023 e non si applica ai contratti di servizio affidati in conformità alle 

disposizioni, anche transitorie, di cui al regolamento (CE) n. 1370/2007, e alle vigenti normative 

nazionali. La riduzione è pari al 15% del valore dei corrispettivi dei contratti di servizio non affidati con 

le predette procedure e le risorse derivanti dalla medesima sono ripartite secondo le stesse modalità 

tra le altre regioni; 

d) con destinazione annuale dello 0,105% dell'ammontare del Fondo, nel limite massimo di ϵ5,2milioni 

annui, alla copertura dei costi di funzionamento dell'Osservatorio TPL; 

                                                           

1 disapplicando il precedente meccanismo di quantificazione, ancorato fino al 2017 al gettito delle accise su benzina e gasolio, 
riscosse nella regione. Gli stanziamenti del Fondo si trovano nel Bilancio dello Stato, Capitolo 1315, Tab. 10 dello Stato di 
previsione della spesa del Ministero delle infrastrutture e trasporti.  



Agenzia della mobilità piemontese Rendiconto attività 2022 

 Pag. 9 di 382  

e) con destinazione di una quota delle risorse del Fondo, non inferiore all'1% e non superiore al 2%, 

per l'adeguamento, in ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭƭΩinflazione, ai corrispettivi di servizio e all'equilibrio economico 

della gestione dei servizi di trasporto pubblico locale e regionale, sottoposto ad obblighi di servizio 

pubblico, da ripartire tra le regioni a statuto ordinario secondo le modalità stabilite dal DPCM  11 marzo 

2013.  

Il comma 2-bis dell'art. 27 prevede inoltre che, ai fini del riparto del Fondo, si tenga annualmente conto 

delle variazioni per ciascuna Regione in incremento o decremento, rispetto al 2017, dei costi del 

canone di accesso all'infrastruttura ferroviaria introdotte dalla società Rete ferroviaria italiana Spa, a 

partire dal 1° gennaio 2018, conformemente ai criteri stabiliti dall'ART. Il comma 2-ter contiene una 

clausola di salvaguardia secondo cui, al fine di garantire una ragionevole certezza delle risorse 

disponibili, il riparto di cui al comma 2, lettere a) e b), non può individuare, per ciascuna regione, 

un'assegnazione di risorse inferiore a quella derivante dalla ripartizione del Fondo per l'anno 2020. 

La ripartizione del Fondo è stata effettuata fino ad oggi senza l'applicazione delle penalità previste dalla 

riforma. La legge 118/2022 per la concorrenza, ha determinato l'applicazione delle penalità a partire 

dall'esercizio finanziario del 2023.  

Nelle more dell'emanazione del decreto annuale di riparto, disciplinato dalla riforma, viene concessa 

alle regioni l'anticipazione dell'80% delle risorse del Fondo e l'erogazione mensile delle quote ripartite 

(art. 27, comma 4 del D.L. n. 50/2017).  L'anticipazione è effettuata sulla base delle percentuali 

attribuite ad ogni regione l'anno precedente.   

Per il 2023, la legge di Bilancio ha disposto uno stanziamento netto per il Fondo TPL di circa ϵ 5.054.130 

milioni (L. n. 197 del 29 dicembre 2022, cap. 1315). 

Il D.L. 176/2022 ha inoltre sostituito il comma 6 dell'art. 27 del D.L. 50/2017, stabilendo l'emanazione, 

entro il 31 luglio 2023, di un decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il 

Ministro dell'economia e delle finanze, previa intesa in sede di Conferenza unificata, con la funzione di 

definire indicatori che determinino i livelli adeguati di servizio e le loro modalità di applicazione, al fine 

della ripartizione del Fondo secondo il criterio della lettera b). Tuttavia, tale decreto non è stato ancora 

adottato. 

Tabella 1 ς quadro delle risorse TPL 

  

2022 2023 prev

A Fondo Nazionale Trasporti 4.989.554.000,00ú       5.092.554.000,00ú      

B1 Banca Dati 5.200.000,00ú             4.200.000,00ú            

B2 Sharing mobility 14.923.662,00ú           15.223.662,00ú           

B3 Venezia Covid 15.000.000,00ú           19.000.000,00ú           

C Fondo Nazionale Trasporti netto 4.954.430.338,00ú       5.054.130.338,00ú      

P Quota Regione Piemonte 487.257.624,05ú         497.073.718,74ú         

Quota Regione Piemonte per ripartizione penalità e variazioni canone accesso infrastruttura

P Totale Quota Regione 487.257.624,05ú         497.073.718,74ú         

Incidenza quota Regione Piemonte (P/C) 9,835% 9,835%

Dotazione bilancio regionale 549.352.566,54ú         550.000.000,00ú         

Finanziamento Regione fondi propri 62.094.942,49ú           52.926.281,26ú           

2016 2017 2018 2019 2020 2021

A Fondo Nazionale Trasporti 4.850.776.000,00ú       4.789.506.000,00ú       4.933.054.000,00ú       4.874.554.000,00ú   4.874.554.000,00ú    4.874.554.000,00ú   

B1 Banca Dati 1.212.694,00ú             1.197.376,50ú             1.233.263,50ú             1.218.638,50ú         1.218.638,50ú          1.218.638,00ú         

B2 Sharing mobility -ú                           -ú                           -ú                           -ú                       -ú                        -ú                       

C Fondo Nazionale Trasporti netto 4.849.563.306,00ú       4.788.308.623,50ú       4.931.820.736,50ú       4.873.335.361,50ú   4.873.335.361,50ú    4.873.335.362,00ú   

P Quota Regione Piemonte 476.664.406,54ú         470.690.737,69ú         484.797.978,40ú         479.048.866,04ú     479.546.096,34ú       480.157.448,29ú     

Quota Regione Piemonte ripartizione decurtazioni 2015 7.320.317,75ú             

Quota Regione Piemonte per ripartizione penalità e variazioni canone accesso infrastruttura 2.299.717,52ú         819.219,73-ú             

P Totale Quota Regione 483.984.724,29ú         470.690.737,69ú         484.797.978,40ú         481.348.583,56ú     478.726.876,61ú       480.157.448,29ú     

Incidenza quota Regione Piemonte (P/C) 9,980% 9,830% 9,830% 9,877% 9,823% 9,853%

Dotazione bilancio regionale 533.000.000,00ú         530.000.000,00ú         535.000.000,00ú         535.000.000,00ú     535.000.000,00ú       535.000.000,00ú     

Finanziamento Regione fondi propri 49.015.275,71ú           59.309.262,31ú           50.202.021,60ú           53.651.416,44ú       56.273.123,39ú        54.842.551,71ú       

2013 2014 2015

A Fondo Nazionale Trasporti 4.929.254.469,00ú       4.918.619.999,99ú       4.925.252.600,00ú       

B1 Banca Dati 1.232.313,62ú             1.229.655,00ú             1.231.313,15ú             

C Fondo Nazionale Trasporti netto 4.928.022.155,38ú       4.917.390.344,99ú       4.924.021.286,85ú       

P Quota Regione Piemonte 484.965.876,68ú         483.148.203,23ú         483.982.894,20ú         

P Totale Quota Regione 484.965.876,68ú         483.148.203,23ú         483.982.894,20ú         



Agenzia della mobilità piemontese Rendiconto attività 2022 

 Pag. 10 di 382  

La ripartizione del Fondo TPL per gli anni 2020, 2021 e 2022 

La ripartizione del Fondo TPL tra le Regioni è stata fino ad oggi effettuata in riferimento ai criteri definiti 

dal DPCM 11 marzo 2013, come modificato da ultimo dal DPCM 26 maggio 2017, il quale annuncia che 

il 90% del Fondo deve essere assegnato alle regioni in considerazione di percentuali riportate nella 

Tabella 1, allegata al decreto e, per il residuo 10%, in base alle medesime percentuali e alla verifica del 

raggiungimento di specifici obiettivi di efficientamento.  

Dal 2018 al 2022, la percentuale di ripartizione per la Regione Piemonte è stata del 9,83%. 

Per il 2022, lo stanziamento netto è stato di ϵ 4.974,554 milioni2. Nello specifico, la ripartizione è stata 

definita dal D.L. 68/2022, art.8, comma 7, così come segue: 

- ϵ4.879.079.381 senza penalità e come da DPCM 11 marzo 2013; 

- ϵ75.350.957 considerando il conto dei costi e dei livelli adeguati dei servizi di trasporto pubblico locale 

e regionale, definiti con decreto ministeriale, da adottare di concerto con il MEF e previa intesa in sede 

di Conferenza Unificata; 

- ϵ14.923.662 per la promozione dei servizi di sharing mobility; 

- ϵ5.200.000 per il funzionamento dell'Osservatorio nazionale, a sostegno della programmazione e 

monitoraggio del TPL e della mobilità sostenibile locale. 

Inoltre, è stata concessa alla Regione, con il D.L. 64 del 21 marzo 2022, un'anticipazione dell'80%, circa 

ϵ3.978.648.289,20, al netto dello 0,025% dell'ammontare del Fondo nazionale destinato alla copertura 

dei costi di funzionamento dell'Osservatorio. Per la ripartizione definitiva, esclusivamente inerente 

ƭΩŜǎŜǊŎƛzio del 2022, sono stati stabiliti indicatori generali per la definizione di adeguati livelli riferiti al 

trasporto pubblico locale e regionale (decreto interministeriale n. 421 del 29/12/2022), considerando 

che indicatori più specifici saranno previsti a partire dall'esercizio 20233. 

L'affidamento dei servizi di trasporto pubblico locale 

La legge annuale per la concorrenza 2021 (L.118/2022) Ƙŀ ŎƻƴŦŜǊƛǘƻΣ ŀƭƭΩŀǊǘΦ уΣ la delega per il riordino 

della materia dei servizi pubblici locali di rilevanza economica, tra cui rientrano le modalità di 

affidamento dei servizi di TPL; inoltre ha dispostoΣ ŀƭƭΩŀǊǘΦ ф, l'obbligo delle Regioni di attestare il 31 

maggio di ogni anno, l'avvenuta pubblicazione, entro il 31 dicembre dell'anno precedente, dei bandi di 

gara, ovvero l'avvenuto affidamento dei servizi di TPL con procedure conformi al Regolamento (CE) 

1370/2007.  

In attuazione di tale disposizione, è stato quindi emanato il Decreto legislativo n. 201 del 23 dicembre 

2022 Riordino della disciplina dei servizi pubblici locali di rilevanza economica, entrato in vigore il 31 

dicembre 2022, il cui art. 32 prevede che anche al TPL si applichino i principi di sussidiarietà, sostegno 

agli utenti e adempimento degli oneri di servizio pubblico, come indicato dal titolo III del decreto,  ad 

eccezione di quanto previsto dai commi 2 e 3 e dagli artt. 29, 30 e 31 (Rimedi giurisdizionali, Verifiche 

periodiche sulla situazione gestionale dei servizi pubblici locali e Trasparenza nei servizi pubblici locali). 

                                                           

2 Alla consistenza del Fondo, fissata a ϵ 4.989,554 milioni, sono stati detratti gli stanziamenti del TPL acqueo nella città di 

Venezia di cui all'art. 1, comma 816, della legge di Bilancio 2022 (legge 30 dicembre 2021, n. 234). 
3 Si ricorda che il decreto MIT 157 del 28/03/2018, ha identificato i criteri per determinare i costi standard unitari, mentre il 

decreto interministeriale 421 del 29/12/2022 ha individuato indicatori generali per la determinazione dei livelli adeguati dei 
servizi di trasporto pubblico locale e regionale, al fine di consentire la ripartizione delle risorse, stanziate nell'esercizio 2022. 

https://www.gazzettaufficiale.it/eli/id/2017/06/30/17A04339/sg
https://www.mit.gov.it/nfsmitgov/files/media/normativa/2022-12/M_INFR.GABINETTO.REG_DECRETI%28R%29.0000421.29-12-2022.pdf


Agenzia della mobilità piemontese Rendiconto attività 2022 

 Pag. 11 di 382  

In particolare, il comma 2 dell'art. 32 dispone che si tenga conto nella scelta, anche delle modalità di 

gestione e affidamento del servizio indicate dalla normativa europea di settore, nei casi e nei limiti 

dalla stessa previsti, ferma restando l'applicabilità dell'art. 14, commi 24 e 3, sui criteri di scelta del 

modo di gestione del servizio e dell'art. 17, che prevede la possibilità di affidamento a società in-house, 

nei limiti e modalità di cui alla disciplina in materia di contratti pubblici e al decreto legislativo n. 175 

del 2016. 

Il D.L. 4/2022 Ƙŀ ǎŀƴŎƛǘƻΣ ŀƭƭΩart. 24, comma 5-bis, la possibilità di prorogare, fino al 50% della durata, i 

contratti di servizio pubblico, di cui siano titolari le imprese di trasporto pubblico locale e regionale ai 

sensi dell'art. 4, par. 4, Regolamento (CE) n. 1370 del 2007. 

Le modalità di affidamento secondo la disciplina europea 

I profili concernenti le modalità di affidamento e gestione dei servizi d trasporto pubblico locale 
rientrano nella materia tutela della concorrenza (Corte Cost. sent.n. 1/2014), mentre in generale il TPL 
è oggetto di potestà residuale da parte delle regioni (Corte Cost. sent. n. 222/2005). 

Le modalità di affidamento del servizio di TPL sono state definite a livello europeo dal Regolamento 
(CE) n. 1370/2007, modificato dal regolamento 2016/2338, entrato in vigore dal 24 dicembre 2017, 
relativo ai servizi pubblici di trasporto di passeggeri su strada e per ferrovia, che stabilisce anche le 
condizioni alle quali le autorità competenti, se impongono o stipulano obblighi di servizio pubblico, 
compensano gli operatori di servizio pubblico per i costi sostenuti e/o conferiscono loro diritti  di 
esclusiva in cambio dell'assolvimento degli obblighi di servizio pubblico. 

Il Regolamento prevede (art. 5) l'applicazione, a decorrere dal 3 dicembre 2019, di tre possibili 
modalità di affidamento del servizio: in primis mediante gara (che deve comunque essere ammessa 
dagli ordinamenti degli Stati membri), con gestione diretta, ovvero la fornitura del servizio da parte 
delle stesse autorità locali competenti, oppure mediante affidamento diretto ad un soggetto distinto. 
Le ultime due modalità menzionate sono facoltative e pertanto possono anche essere vietate dalle 
singole legislazioni nazionali. 

La possibilità di affidamento diretto è tuttavia subordinata alla presenza di determinati requisiti: 
l'affidamento deve avvenire a favore di un soggetto giuridicamente distinto su cui l'autorità pubblica 
eserciti un controllo analogo a quello esercitato sulle proprie strutture (si deve trattare cioè di una 
società in house) e non ci deve essere un divieto da parte del legislatore nazionale.  

Gli affidamenti diretti sono peraltro sempre consentiti (salvo eventuale divieto da parte del Legislatore 
nazionale) al di sotto di determinate soglie di valore e dimensione del servizio.  

Per i contratti di trasporto pubblico ferroviario di passeggeri era stata peraltro introdotta una speciale 
disciplina di deroga al principio generale degli affidamenti con gara, che consentiva (se non vietato 
dalla legislazione nazionale) fino al 2 dicembre 2019, ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ diretto per una durata massima di 
10 anni, prorogabile per il 50% della sua durata in caso di investimenti dell'operatore.  

Dal 2019 e fino al 2023 è consentito stipulare contratti per l'affidamento per un massimo di 10 anni, 
senza possibilità di proroga per investimenti. 

Il Legislatore italiano, con l'art. 61 della legge n. 99/2009, ha consentito l'utilizzo di tutte e tre le 
modalità di affidamento previste dalla disciplina europea, accordando espressamente alle autorità 
competenti, la facoltà di aggiudicare direttamente i contratti di servizio, anche in deroga alla disciplina 

                                                           
4 [ΩŀǊǘΦ 14 comma 2 prevede che gli enti competenti, ai fini della scelta della modalità di gestione del servizio e della 

definizione del rapporto contrattuale, tengano conto delle caratteristiche tecnico-economiche del servizio da erogare (inclusi 
la qualità e gli investimenti infrastrutturali); della situazione delle finanze pubbliche; dei costi per l'ente locale e per ƭΩǳǘŜƴȊŀ; 
dei risultati attesi in relazione alle diverse alternative, anche con riferimento a esperienze paragonabili; dei risultati 
ŘŜƭƭΩŜǾŜƴǘǳŀƭŜ gestione precedente del medesimo servizio, sotto il profilo degli effetti sulla finanza pubblica, della qualità del 
servizio, dei costi per l'ente e per gli utenti e degli investimenti effettuati. Nella valutazione gli enti competenti tengono altresì 
conto dei dati e delle informazioni che emergono dalle verifiche periodiche di cui all'art. 30 



Agenzia della mobilità piemontese Rendiconto attività 2022 

 Pag. 12 di 382  

di settore, avvalendosi delle previsioni dell'art. 5, paragrafi 2, 4, 5 e 6, e dell'art. 8, paragrafo 2, del 
regolamento (CE) n. 1370/2007. In particolare: 

- l'art.5, par. 4 del Regolamento prevede che, a meno che sia vietato dalla legislazione nazionale, 
le autorità competenti abbiano la "facoltà di aggiudicare direttamente i contratti di servizio 
pubblico il cui valore annuo medio stimato è inferiore a 1.000.000 EUR o, nel caso di contratto 
di servizio pubblico che include servizi di trasporto pubblico ferroviario di passeggeri, inferiore 
a 7.500.000 EUR, oppure che riguardano la fornitura di servizi di trasporto pubblico di 
passeggeri inferiore a 300.000 chilometri l'anno". 

- l'art. 5, par. 6 del Regolamento prevede, se non vietato dalla legislazione nazionale, che le 
autorità competenti abbiano la "facoltà di aggiudicare direttamente i contratti di servizio 
pubblico di trasporto per ferrovia, fatta eccezione per altri modi di trasporto su rotaia quali 
metropolitana o tram". 

L'art. 5, par. 4-bis dal Regolamento (CE) n. 1370/2007 consente all'autorità competente, con decisione 
motivata e pubblicata e comunicata alla Commissione europea, la facoltà di aggiudicare direttamente 
i contratti di servizio pubblico inerenti a servizi di trasporto pubblico ferroviario di passeggeri, nel 
rispetto delle seguenti due condizioni: 

a) qualora l'aggiudicazione diretta sia giustificata dalle pertinenti caratteristiche strutturali e 
geografiche del mercato e della rete interessati, in particolare della loro dimensione, delle 
caratteristiche della domanda, della complessità della rete, dell'isolamento dal punto di vista 
tecnico- geografico e dei servizi che rientrano nel contratto; 

b) qualora tale contratto si traduca in un miglioramento della qualità dei servizi e/o 
dell'efficienza, in termini di costi rispetto al contratto di servizio pubblico aggiudicato in 
precedenza. 

Infine, ai par. 3-bis e 3-ter, si consente anche di aggiudicare direttamente, in circostanze eccezionali 
per un periodo massimo di 5 anni, se non vietato dalla legislazione nazionale, nuovi contratti di servizio 
pubblico per il trasporto pubblico ferroviario di passeggeri, in presenza di particolari condizioni. 

Il Regolamento 1370/2007 prevedeva all'art. 5 una sua graduale applicazione, conferendo agli Stati 
membri la possibilità di adottare misure per conformarsi progressivamente fino al 2 dicembre 2019, al 
fine di evitare problemi strutturali, legati nello specifico alla capacità di trasporto. 

Dal 3.12.2019 è operante e pienamente cogente  il regime giuridico delineato dall'insieme delle 
disposizioni  di cui all'art. 5 del Regolamento 1370/2007, il quale prevede che l'Autorità concedente  
possa decidere se affidare il servizio di TPL su gomma, facendo ricorso al modello in-house providing  
di cui al par. 2 del predetto  art. 5, ovvero  a quello della gara ad evidenza  pubblica di cui al par. 3, o 
all'affidamento diretto  per contratti  di servizio pubblico di modesta entità di cui al par. (modelli 
delineati dall'art. 5 del Reg. 1370/2007 come alternativi tra loro, senza limitazioni di sorta), ferma 
restando - quando ne ricorrano  le condizioni- ƭΩopportunità di adottare i provvedimenti d'emergenza  
in ogni momento di cui al par. 5. 

Le Delibere ART 154/2019 e 48/2017 

[ŀ 5ŜƭƛōŜǊŀ !w¢ мрпκнлмф όŜȄ пфκнлмрύ ƛƴŘƛŎŀΣ ǘǊŀ ƭŜ ŀƭǘǊŜ ŎƻǎŜΣ ŎƘŜ ƭΩ9ƴǘŜ !ŦŦƛŘŀƴǘŜ ŘŜǾŜ ǊŜŘƛƎŜǊŜ ǳƴa 
Relazione di Affidamento, nella quale sono esplicitate le motivazioni delle le scelte effettuate per 
ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Ŝ ƭΩƛƴŘƛǾƛŘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ƭƻǘǘƛΣ Řŀ ǘǊŀǎƳŜǘǘŜǊŜ ŀƭƭΩ!w¢ ǇŜǊ ƭŀ ǾŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ 
legittimità delle scelte effettuate. Si ritiene che i contenuti della sopracitata Relazione abbiano una 
ǎǘǊŜǘǘŀ ŎƻƴƴŜǎǎƛƻƴŜ Ŏƻƴ ƭŀ wŜƭŀȊƛƻƴŜ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭΩŀǊǘΦ т ǇŀǊΦ м ŘŜƭ wŜƎƻƭŀƳŜƴǘƻ мотлκнллтΦ  

La Delibera ART n. 48/2017 delinea ǳƴΩƛƴǘŜǊŘƛǇŜƴŘŜƴȊŀ tra la definizione dei lotti, degli ambiti e dei 
bacini di mobilità, degli obblighi di servizio e della modalità della loro compensazione (nonché della 
condivisione pubblica del processo selettivo), dei beni essenziali e indispensabili e delle modalità per 
l'accesso effettivo e non discriminatorio ad essi.   
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tŜǊ ǳƴΩŀƴŀƭƛǎƛ ǇƛǴ ǇǳƴǘǳŀƭŜ Ŝ ŀƳǇƛŀ riguardo tali delibere, si rimanda alla Relazione sugli affidamenti 
ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ¢t[Σ ŀƴƴƻ нлннΣ ǎŎŀǊƛŎŀōƛƭŜ Řŀƭ ǎƛǘƻ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ŝ ŀƭ ŎŀǇƛǘƻƭƻ ŘŜƭ ǇǊŜǎŜƴǘŜ ǘŜǎǘƻ ǊŜƭŀǘƛǾƻ 
agli affidamenti.  

Le misure di sostegno al trasporto pubblico locale, regionale e con autobus 

La legge di Bilancio 2023 (legge 29 dicembre 2022, n. 197, art. 1, comma 477) ha rifinanziato il Fondo 

per il sostegno al TPL, autorizzando la spesa di ϵ100 milioni nel 2023 e di ϵ250 milioni nel 2024, per 

consentire la compensazione agli operatori per la riduzione dei ricavi tariffari, relativi ai passeggeri, nel 

periodo 1° gennaio 2021 - 31 marzo 20225.  

Il D.L. 176/2022 (c.d. aiuti quater), ha previsto misure di sostegno per fronteggiare i maggiori costi del 

carburante, rifinanziando il fondo bonus trasporti 6 per il servizio TPL di ϵ320 milioni nel 2022. Il fondo 

è destinato all'erogazione di un contributo per il maggior costo sostenuto nel secondo quadrimestre 

2022, rispetto all'analogo periodo del 2021, per l'acquisto del carburante. Qualora l'ammontare delle 

richieste di accesso al fondo risulti superiore al limite di spesa previsto, la ripartizione delle risorse tra 

gli operatori richiedenti è effettuata in misura proporzionale e fino a concorrenza del limite massimo 

di spesa7. 

Un ulteriore fondo, con una dotazione di ϵ15 milioni per il 2022, è stato istituito dall'art. 9, comma 3, 

del D.L. 115/2022, per riconoscere, ai soli esercenti dei servizi di trasporto di persone su strada, un 

contributo fino al 20% della spesa sostenuta nel secondo quadrimestre dell'anno 2022 per l'acquisto 

del carburante. 

Il D.L. 4/ 2022 (c.d. Sostegni-ter) ha istituito un fondo di ϵ15 milioni per il 2022 per compensare le 

imprese del settore dei servizi di trasporto con autobus non soggetti a obblighi di servizio pubblico 

della riduzione dei ricavi conseguente all'epidemia da COVID-19, potenziando di ϵ5 milioni per il 2022 

il fondo per il ristoro delle rate di finanziamento o dei canoni di leasing per l'acquisto di veicoli nuovi 

da parte delle stesse imprese. Ha inoltre incrementato (art. 24, co-. 1-5) di ϵул milioni, il fondo per i 

servizi aggiuntivi di TPL, destinato anche a studenti, istituito nello Stato di previsione del MIT (cap. 

1318) dalla legge di bilancio 2021 che aveva una dotazione iniziale di ϵ200 milioni, poi ampliata a ϵ450 

milioni dal D.L. n. 73 del 2021 (art. 51, co. 1). Le risorse sono state destinate al finanziamento dei servizi 

aggiuntivi, programmati al fine di far fronte agli effetti derivanti dalle limitazioni poste al coefficiente 

di riempimento dei mezzi di TPL, anche in coerenza con gli esiti dei tavoli prefettizi, fino al 31/03/2022, 

termine dello stato di emergenza.  

Il D.L. 50/2022 ha successivamente accresciuto le risorse di ulteriori ϵрл mln, per consentire 

l'erogazione dei servizi aggiuntivi dal 1/04/2022 al 30/05/2022, anche in ragione della necessità di 

assicurare il regolare svolgimento delle attività didattiche. Sono state previste modalità per la 

                                                           
5 Il Fondo per il sostegno al TPL (D.L. n. 34 del 2020, art. 200) aveva una dotazione iniziale di ϵрлл milioni, per coprire la 

riduzione dei ricavi dal 23/02/2020 al 31/12/2021, rispetto alla media dei ricavi tariffari, relativa ai passeggeri registrata nel 

medesimo periodo del precedente biennio; il Fondo era stato incrementato con l'articolo 44 del decreto-legge n. 104 del 

2020 (c.d. Sostegni) per 400 milioni per l'anno 2020 e con l'articolo 29 del decreto-legge n. 41 del 2021 (c.d. Sostegni- bis), di 

ϵулл milioni per l'anno 2021. 
6 che era stato istituito dall'art. 9, comma 1, del D.L. 115/2022 (c.d. aiuti bis) proprio per sostenere il settore a fronte degli 

eccezionali aumenti dei prezzi dell'energia elettrica e del carburante, dovuti alla crisi internazionale in atto. 
7 La dotazione iniziale del fondo era di ϵ40 milioni per il 2022, al fine di erogare agli esercenti servizi di trasporto pubblico 

locale e regionale di passeggeri su strada, lacuale, marittimo e ferroviario, sottoposto a obbligo di servizio pubblico, un 

contributo per il maggior costo sostenuto nel secondo quadrimestre 2022, rispetto all'analogo periodo del 2021, per 

l'acquisto del carburante. Il fondo è stato poi incrementato dall'art. 6, comma 1, del D.L. 144/2022 (c.d. aiuti ter), che ha 

stanziato ulteriori ϵмлл milioni  per l'incremento di costo sostenuto nel terzo quadrimestre 2022 per l'acquisto di carburante. 
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rendicontazione al MEF, entro il 15/09/2022, dei servizi aggiuntivi da parte delle regioni e province 

autonome e dell'effettivo utilizzo da parte degli utenti. 

Il D.L. 144/2022 (c.d. aiuti ter) ha stanziato ϵ15 mln per il sostegno del settore dei servizi di trasporto 

di persone su strada (art. 14), nonché ampliato (art. 12) di ulteriori ϵ10 mln il Fondo Bonus Trasporti 

per l'erogazione di un contributo in caso di acquisto, entro dicembre 2022, di un abbonamento ai 

servizi di trasporto pubblico locale, regionale e interregionale o ai servizi di trasporto ferroviario 

nazionale.  

Il trasporto pubblico locale sostenibile: il rinnovo dei mezzi del TPL 

Rilevanti fondi per la mobilità sostenibile sono stati previsti per il rinnovo dei mezzi del TPL e 

nell'ambito del Piano strategico nazionale della mobilità sostenibile. 

1. Le risorse del PNRR e del D.L. 59/2021 (Fondo complementare) 

Il PNRR destina ϵ2.415mln per il rinnovo dei mezzi del TPL con veicoli a combustibile pulito per il 

periodo 2021ς2026, di cui ϵ500mln per progetti già in essere;  

Il D.L. 59/2021 assegna al MIMS per il rinnovo dei bus ulteriori ϵ600mln con l'obiettivo di accelerare il 

rinnovamento del parco autobus con veicoli alimentati a metano per il trasporto extraurbano ed 

interurbano; 

2. Il Fondo mezzi 

La questione del rinnovo dei mezzi destinati ai servizi di TPL è stata oggetto di diversi interventi 

normativi sin dalle passate legislature. Nel 2015 è stato istituito il Fondo mezzi, operativo dal 2017 

(legge n. 208 del 2015, art. 1, comma 866 e successive modificazioni).     

Il Fondo è finalizzato all'acquisto diretto, anche per il tramite di società specializzate, alla 

riqualificazione elettrica ed energetica o al noleggio dei mezzi adibiti al trasporto pubblico locale e 

regionale, con l'intento di allineare il parco mezzi pubblico agli standard europei. La legge di bilancio 

2021 (comma 661) ha esteso alla riconversione a gas naturale dei mezzi a gasolio euro 4 ed euro 5, nei 

limiti del 15% delle dotazioni del Fondo, gli interventi finanziabili dallo stesso. 

Il DL n. 34/2020 (art. 200), ha sospeso inizialmente al 2024, poi definitivamente, l'obbligo per regioni, 

enti locali e gestori dei servizi di trasporto pubblico passeggeri, di cofinanziare il rinnovo del parco 

mezzi. La norma ha consentito inoltre l'acquisto di autobus fino 30 giugno 2021 utilizzando la 

convenzione Consip Autobus 3. 

3. Il Piano strategico nazionale della mobilità sostenibile 

Il Piano è stato approvato con Dpcm 17 aprile 2019, per la promozione e il miglioramento della qualità 

dell'aria mediante tecnologie innovative, in attuazione degli accordi internazionali sulla riduzione delle 

emissioni, nonché degli orientamenti e della normativa europea. 

La legge di Bilancio 2017 ha incrementato il Fondo mezzi di tot. ϵ3,7 miliardi per gli anni 2020-2033 e 

ha esteso le finalità di finanziamento delle infrastrutture per la ricarica dei veicoli elettrici, anche 

ƴŜƭƭΩƻǘǘƛŎŀ Řƛ realizzazione del Piano strategico nazionale della mobilità sostenibile;  

Per il periodo 2019-2023, un terzo delle risorse del Fondo è stato attribuito ai comuni capoluogo delle 

città metropolitane e delle province ad alto inquinamento di particolato PM10 e di biossido di azoto, 

chiamati ad adottare azioni strutturali per la riduzione dell'inquinamento atmosferico;  

La legge di bilancio per il 2018 (art. 1, co. 71, L. 205/2017) ha poi previsto la possibilità di utilizzare fino 

a ϵ100mln del Fondo mezzi, per il finanziamento di progetti sperimentali e innovativi di mobilità 
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sostenibile, coerenti con i PUMS per l'introduzione di mezzi su gomma o imbarcazioni ad alimentazione 

alternativa e relative infrastrutture di supporto, presentati dai comuni e dalle città metropolitane. 

4. Le risorse per le imprese e per i sistemi intelligenti  

La legge di bilancio 2018 ha previsto che, nell'ambito del Piano Strategico della mobilità sostenibile, si 

definisca un programma di interventi per aumentare la competitività delle imprese produttrici di beni 

e servizi nella filiera dei mezzi di trasporto pubblico su gomma e dei sistemi intelligenti per il trasporto, 

attraverso il sostegno agli investimenti produttivi finalizzati alla ricerca e allo sviluppo di modalità di 

alimentazione alternativa. A valere su tali risorse, il Ministero delle Sviluppo economico, d'intesa con 

il MIT, è stato autorizzato a stipulare convenzioni con INVITALIA (Agenzia nazionale per l'attrazione 

degli investimenti e lo sviluppo d'impresa) e con dipartimenti universitari specializzati nella mobilità 

sostenibile. Il Decreto Mise 17 gennaio 2020 ha previsto lo strumento dei contratti di sviluppo; con la 

Direttiva del MISE 19 novembre 2020 sono state fornite all'Agenzia le direttive per definire gli indirizzi 

e le modalità attuative di finanziamento. 

Il decreto-legge n. 76 del 2020 (art. 1, commi 115-117) ha destinato risorse alle imprese di trasporto di 

passeggeri su strada non soggetti ad obbligo di sevizio pubblico, finalizzate al rinnovo dei mezzi. 

L'entità dei contributi è compresa tra ϵ 4.000 - 40.000 per ciascun veicolo. 

Le limitazioni alla circolazione dei mezzi più inquinanti 

Dal 1° gennaio 2019 su tutto  il territorio nazionale è vietata la circolazione di veicoli a motore destinati 

al trasporto di persone delle categorie M2 ed M3 alimentati a benzina o gasolio con caratteristiche 

antinquinamento Euro 0, eccetto veicoli di interesse storico e collezionistico (DM 3 novembre 2016), 

e deroga introdotta dal D.L. 124 del 2019 (art. 47, co. 1-bis) per veicoli già adibiti a TPL nelle isole minori 

(disposizione attuata con DM del 5/02/2020). 

Il DL  50/2017 (art.  27, comma 11-bis) ha stabilito che i contratti dei servizi di trasporto pubblico non 

possano prevedere la circolazione di veicoli a motore adibiti al trasporto pubblico regionale e locale 

appartenenti alle categorie M2 o M3, alimentati a benzina o gasolio con caratteristiche 

antinquinamento Euro 0 o Euro 1. È altresì prevista (articolo 27, comma 9), la possibilità di acquisire 

mezzi, anche ricorrendo alla locazione per quanto riguarda materiale rotabile per il trasporto 

ferroviario e alla locazione senza conducente per veicoli di anzianità massima di dodici anni adibiti al 

trasporto su gomma e per un periodo non inferiore all'anno. 

Il DL n. 34/2020 (art. 200, comma 7), ha sospeso fino al 30 giugno 2021 l'obbligo di utilizzare mezzi ad 

alimentazione alternativa, qualora non sia presente idonea infrastruttura per l'utilizzo di tali mezzi. 

Il DL n. 121 del 2021 ha previsto il divieto di circolazione per veicoli di TPL a motore delle categorie M2 

e M3, alimentati a benzina o gasolio con caratteristiche antinquinamento Euro 2, a decorrere dal 

01/01/2023. Tale obbligo opera a decorrere dal 01/01/2024 in virtù del differimento disposto dal DL 

198/2022. Lo stesso divieto è previsto, sempre a decorrere dal 01/01/2024, per gli stessi veicoli con 

caratteristiche antinquinamento Euro 3. 

Nei comuni con più di 50.000 abitanti sottoposti a procedura d'infrazione per la violazione dei limiti 
d'emissione degli inquinanti atmosferici, il D.L. 111/2019 ha previsto il finanziamento di progetti 
sperimentali per il servizio di trasporto scolastico con mezzi di trasporto ibridi o elettrici per i bambini 
della scuola dell'infanzia statale e comunale e per gli alunni delle scuole statali del primo ciclo di 
istruzione. Con decreto del Ministero dell'ambiente del 28/10/2020, sono state definite le misure di 
attuazione. 
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2.2. Programmazione del fabbisogno di personale a livello triennale ed 
annuale 

La definizione della programmazione del fabbisogno di personale è strettamente correlata alle attività 
ŎƘŜ ǎǘŀ ǇƻǊǘŀƴŘƻ ŀǾŀƴǘƛ ƭŀ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜ ƛƴ ŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŀƭƭŀ [ΦwΦ ноκнлмр άwƛƻǊŘƛƴƻ ŘŜƭƭŜ ŦǳƴȊƛƻƴƛ 
amministrative conferite alle Province in attuazione della legge 7 aprile 2014, n. 56 (Disposizioni sulle 
città metropolitane, sulle province, sulle unioni e fusioni di comuni)".  

La trasformazione in Agenzia della mobilità piemontese e la conseguente gestione di gran parte dei 
contratti di servizio inerenti i servizi di trasporto pubblico locale e ferroviario relativi al territorio 
regionale ha reso critica la situazione del personale. Si è infatti evidenziata una grave carenza di risorse 
ǳƳŀƴŜ ǇŜǊ ŦŀǊ ŦǊƻƴǘŜ ŀƭƭΩŀǳƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŜ ŀǘǘƛǾƛǘŁ ƛƴ ŎŀǇƻ ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΦ 

/ƻƴ ŘŜƭƛōŜǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ /ƻƴǎƛƎƭƛƻ ŘΩ!ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ ƴΦ пмκнлнн ŘŜƭ олκмнκнлннΣ ŝ ǎǘŀǘƻ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ il 
άtƛŀƴƻ ƛƴǘŜƎǊŀǘƻ Řƛ ŀǘǘƛǾƛǘŁ Ŝ ƻǊƎŀƴƛȊȊŀȊƛƻƴŜ нлнн-нлнп ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ с ŘŜƭ 5Φ[Φ ƴΦ улκнлнмΣ 
ŎƻƴǾŜǊǘƛǘƻ Ŏƻƴ ƳƻŘƛŦƛŎŀȊƛƻƴƛ ƛƴ ƭŜƎƎŜ ƴΦ ммоκнлнмέ όtL!h нлнн-2024). 

Nella Sezione 3 del PIAO 2022-нлнп άhǊƎŀƴƛȊȊŀȊƛƻƴŜ Ŝ ŎŀǇƛǘŀƭŜ ǳƳŀƴƻ ς Sottosezione 3.3 - Piano 
ǘǊƛŜƴƴŀƭŜ ŘŜƛ ŦŀōōƛǎƻƎƴƛ Řƛ ǇŜǊǎƻƴŀƭŜέΣ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ с ŘŜƭ ŘΦƭƎǎΦ мсрκнллм ŝ ǎǘŀǘƻ ǊƛƭŜǾŀǘƻ ƛƭ ƴǳƻǾƻ 
Fabbisogno di personale per il triennio 2022-2024 con il quale è stata definita la Dotazione Ottimale 
ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǇƛŜƳƻƴǘŜǎŜ nel seguente modo: 

 

Tabella 2 - Dotazione organica 

 

 

La copertura dei posti della Dotazione Ottimale è dettagliato nella seguente Tabella: 
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Tabella 3 ς Dotazione ottimale 

 

Nel Piano del fabbisogno del personale 2021-2023 aggiornato con deliberazione n.27 del 13/10/2021 
ŝ ǎǘŀǘŀ ǇǊŜǾƛǎǘŀ ƭΩŀǎǎǳƴȊƛƻƴŜ Řƛ ƴΦ п ŘƛǊŜǘǘƛǾƛ Řƛ ŎŀǘΦ 5 Ŝ ƴΦ о ƛǎǘǊǳǘǘƻǊƛ ŎŀǘΦ / Řŀ ŀǎǎǳƳŜǊŜ ƴŜƭ нлнм ƻǾǾŜǊƻΣ 
per le assunzioni non concluse nel 2021, nel 2022, ovvero nel 2023 qualora non concluse nel 
precedente anno. 

Con la citata deliberazione del CDA n. 27/2021 è stato integrato il paragrafo 3.1 del PTFP 2021-2023 
laddove, con riferimento alle azioni di reclutamento del personale a tempo indeterminato del triennio 
2021-2023, relative al turn-over, è stata prevista la possibilità di effettuare le stesse in primo luogo 
mediante la stipulazione di contratti di formazione e lavoro ai sensi del DL 16 maggio 1994, n. 299 
convertito con modificazioni dalla L. 19 luglio 1994, n. 451, individuando i candidati mediante selezioni 
pubbliche ovvero utilizzando graduatorie utili esistenti per il profilo professionale ricercato presso gli 
Ŝƴǘƛ Ŏƻƴ ƛ ǉǳŀƭƛ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ƛƴ ŀǘǘƻ ƻ ǎƻǘǘƻǎŎǊƛǾŀ ǎǇŜŎƛŦƛŎŀ ŎƻƴǾŜƴȊƛƻƴŜΦ 

DO PO DO PO DO PO DO PO DO PO

Servizi generali 1 2 1

Sistema infomativo 2 1

Comunicazioni 

esterne(1)
0,11 1

Segreteria generale 1 1 1
Bilancio e Ragioneria  

(2)(3) 3 2,40 3 1

Giuridico contratti e 

personale 
4 4 1

Pianificazione e 

marketing
5 5 1

Strategia e qualità 2 1

Servizi alla mobilità 

(4)(5)(6)(7)
14 7 6 4 1 1

5 1 32 20,51 15 7 1 1 53 29,51

(2)dipendentea tempo parzialedella CittàMetropolitana in comandopercentuale40%.pressol'Agenziadellamobilità piemontesea seguitodella

ά/ƻƴǾŜƴȊƛƻƴŜperƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻda parteŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀdellamobilità piemontesedi personaleai sensiŘŜƭƭΩŀǊǘΦ8 della leggeregionale4 gennaio2000,n. 1

e s.m.i. e ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ3, comma 10 della legge regionale29 ottobre 2015, n. ноέsottoscritta da Agenziae Città metropolitana approvata con DD

748/2018 del 31/12/2018 e rinnovata con DD 768/2021 del 20/12/2021 per il periodo 2022/2024.

(4)dipendentedella Provinciadi Asti in comandopressol'Agenziadella mobilità piemontesea seguito dellaά/ƻƴǾŜƴȊƛƻƴŜperƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻda parte

ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀdella mobilità piemontesedi personaleai sensiŘŜƭƭΩŀǊǘΦ8 della leggeregionale4 gennaio2000,n. 1 e s.m.i.e ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ3, comma10

ŘŜƭƭŀ ƭŜƎƎŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜ нф ƻǘǘƻōǊŜ нлмрΣ ƴΦ ноέ ǎƻǘǘƻǎŎǊƛǘǘŀ Řŀƭƭϥ!ƎŜƴȊƛŀ Ŝ Řŀƭŀ tǊƻǾƛƴŎƛŀ Řƛ !ǎǘƛ Ŏƻƴ ŘŜŎƻǊǊŜƴȊŀ лмκммκнлнлΦ

(5)dipendentedella Provinciadi Biella in comandopressol'Agenziadella mobilità piemontesea seguitodellaά/ƻƴǾŜƴȊƛƻƴŜperƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻda parte

ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀdella mobilità piemontesedi personaleai sensiŘŜƭƭΩŀǊǘΦ8 della leggeregionale4 gennaio2000,n. 1 e s.m.i.e ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ3, comma10

ŘŜƭƭŀ ƭŜƎƎŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜ нф ƻǘǘƻōǊŜ нлмрΣ ƴΦ ноέ ǎƻǘǘƻǎŎǊƛǘǘŀ Řŀƭƭϥ!ƎŜƴȊƛŀ Ŝ Řŀƭƭŀ tǊƻǾƛƴŎƛŀ Řƛ .ƛŜƭƭŀ Ŏƻƴ ŘŜŎƻǊǊŜƴȊŀ лмκммκнлнлΦ

(3)Personaledistaccatodalla regionePiemontea seguitodella sottoscrizionedella "Convenzioneper ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻda parteŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀdellaMobilità

Piemontesedi personaleregionaledistaccatopressole provincee la città metropolitanaai sensidegliartt. 3, comma10 e 12, comma4 dellaLegge

Regionaledel 29 ottobre2015,n. 23" sottoscritta in data 28/01/2021 con decorrenza01/02/2021 - Condeliberadi Giunta regionalen. 8-2688,ha

datoatto chela spesadel personalegiàdistaccatopressole Provincee la Città Metropolitanainteressatodalpercorsodi avvalimentocontinuaad

ŜǎǎŜǊŜ ŀ ŎŀǊƛŎƻ ŘŜƭ ōƛƭŀƴŎƛƻ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜ Ŝ Ƙŀ ŎƻƴŦŜǊƳŀǘƻ ŎƘŜ ƛƭ ƴǳƻǾƻ ŀǎǎŜǘǘƻ ŎƘŜ ǎƛ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀ Ŏƻƴ ƭΩŀŘƻȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ƳŜŘŜǎƛƳŀ ǊƛŜƴǘǊŀ ƴŜƭ ŎƻƴǘŜǎǘƻ ŘŜƭƭŜ 

totali

AREA ISTITUZIONALE 2 15 8,40

AREA PIANIFICAZIONE 

E CONTROLLO
3 1 32 19

 όсύtŜǊǎƻƴŀƭŜ ŘƛǎǘŀŎŎŀǘƻ Řŀƭƭŀ ǊŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜ ŀ ǎŜƎǳƛǘƻ ŘŜƭƭŀ ǎƻǘǘƻǎŎǊƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ Ϧ/ƻƴǾŜƴȊƛƻƴŜ ǇŜǊ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŘŜƭƭŀ aƻōƛƭƛǘŁ 

Piemontese di personale regionale distaccato presso le province e la città metropolitana ai sensi degli artt. 3, comma 10 e 12, comma 4 della Legge 

wŜƎƛƻƴŀƭŜ ŘŜƭ нф ƻǘǘƻōǊŜнлмрΣ ƴΦ ноϦ ǎƻǘǘƻǎŎǊƛǘǘŀ ƛƴ Řŀǘŀ нуκлмκнлнм Ŏƻƴ ŘŜŎƻǊǊŜƴȊŀ лмκлнκнлнмΦ ! ŘŜŎƻǊǊŜǊŜ Řŀƭ мсκммκнлнм ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ ŀǾǾŀƭŜƴŘƻǎƛ 

della medesima convenzione, ha potuto attivare un n. 1 distacco (categoria giuridica D) di personale a tempo determinato attingendo dalla 

ƎǊŀŘǳŀǘƻǊƛŀ ŀǇǇǊƻǾŀǘŀ ŀŘ Ŝǎƛǘƻ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ ŀǾǾƛŀǘŀ Ŏƻƴ ƭΩά!ǾǾƛǎƻ ǇŜǊ Řƛ ǎŜƭŜȊƛƻƴŜ ǇǳōōƭƛŎŀ ǇŜǊ ǘƛǘƻƭƛ ǇŜǊ ƭΩŀǎǎǳƴȊƛƻƴŜ ŀ ǘŜƳǇƻ ǇƛŜƴƻ Ŝ 

ŘŜǘŜǊƳƛƴŀǘƻ ǇŜǊ ƴΦ он ǳƴƛǘŁ ǇŜǊ ǳƴ ǇŜǊƛƻŘƻ Řƛ мн ƳŜǎƛ ǇŜǊ ŦƛƎǳǊŜ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴŀƭƛ ǊƛŦŜǊƛǘŜ ŀƭƭΩŀǊŜŀ ǘŜŎƴƛŎŀΣ ŎŀǘŜƎƻǊƛŀ 5 ς ǇƻǎƛȊƛƻƴŜ ŜŎƻƴƻƳƛŎŀ 5мέ όōŀƴŘƻ 

ƴΦ мууύέΦ Lƭ  ŘƛǎǘŀŎŎƻ ŝ ǘŜǊƳƛƴŀǘƻ ƛƭ омκмнκнлннΦ

(1)dipendentein comandoa tempo parziale(0,11%)in attivazionedella Convenzionestipulata con il Comunedi Collegno"Convenzioneai sensi

dell'art. 14 comma1, del CCNL22gennaio2004,per l'utilizzoda parte dell'Agenziadellamobilità piemontesedi personaledipendentedel Comune

di Collegno" con decorrenza 01/04/2022.

2,11  

Dotazione ottimale/ posizioni occupate (al 31/12/2022)

Area Servizio

Profilo
TOTALE

Dirigenti Cat. D Cat. C Cat. B

SERVIZI IN STAFF ALLA 

DIREZIONE GENERALE
6
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bŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻ нлнн ƴΦ р ŘŜƭ ƴΦ т posti disponibili da turn-over sono stati coperti nel seguente 
modo: 

- n. 2 contratti formazione lavoro della durata di 24 mesi: n.1 (categoria economica D) attivato 
in data 01/02/2022 ed assegnato al Servizio giuridico contratti e personale ed n. 1 (categoria 
economica D) attivato in data 14/02/2022 ed assegnato al Servizio Pianificazione e marketing. 

Le assunzioni sono avvenute in forza della Convenzione con il Comune di Torino, triennio 2022-2024, 
ƳŜŘƛŀƴǘŜ ǳǘƛƭƛȊȊƻ ŘŜƭƭŀ ƎǊŀŘǳŀǘƻǊƛŀ ŀǘǘƛǾŀ ά{ŜƭŜȊƛƻƴŜ Ǉǳbblica per titoli ed esami con contratto di 
CƻǊƳŀȊƛƻƴŜ Ŝ [ŀǾƻǊƻ όнп ƳŜǎƛύ Řƛ ƴΦ млл ŦǳƴȊƛƻƴŀǊƛ ŘƛǊŜǘǘƛǾƛέΤ 

- n. 1 contratto formazione lavoro durata 12 mesi (categoria economica C), attivato a decorrere 
dal 01/04/2022 assegnato ai Servizi Generali. 

[ΩŀǎǎǳƴȊƛƻƴŜ ŝ ŀǾǾŜƴǳǘŀ ƛƴ ŦƻǊȊŀ ŘŜƭƭΩ ά!ŎŎƻǊŘƻ ǇŜǊ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ Řƛ ƎǊŀŘǳŀǘƻǊƛŀ Řƛ Ŏoncorso pubblico 
approvata dal CƻƳǳƴŜ Řƛ .ŜƛƴŀǎŎƻέ ǎƻǘǘƻǎŎǊƛǘǘƻ ƛƴ Řŀǘŀ олκлоκнлннΤ ƛƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ ŀ ǎŜƎǳƛǘƻ  
ŘŜƭƭΩŜǎǇƭŜǘŀƳŜƴǘƻ  ŘŜƭƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ  Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭ /ƻƳǳƴŜ ŘŜƭ ά/ƻƴcorso pubblico, per esami, per la 
ŎƻǇŜǊǘǳǊŀ ƳŜŘƛŀƴǘŜ ŎƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ ŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ Ŝ ƭŀǾƻǊƻ Řƛ ƴΦ м Ǉƻǎǘƻ Řƛ άƛǎǘǊǳǘǘƻǊŜ ŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾƻ-
ŎƻƴǘŀōƛƭŜέ ŎŀǘŜƎƻǊƛŀ /Σ ǇƻǎƛȊƛƻƴŜ ŜŎƻƴƻƳƛŎŀ /м ς comparto funzioni locali con rapporto di lavoro a 
tempo pieno e determinato pŜǊ мн ƳŜǎƛέ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ǳǘƛƭƛȊȊŀƴŘƻ ƭŀ ƎǊŀŘǳŀǘƻǊƛŀ ŀǇǇǊƻǾŀǘŀΣ Ƙŀ Ǉƻǘǳǘƻ 
attivare a decorrere dal 01/04/2022 n. 1 contratto formazione lavoro (categoria giuridica C) 
assegnando il personale ai Servizi Generali. 

ώbŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻ нлноΣ Ŏƻƴ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀȊƛƻƴŜ ƴΦ 220 del 31/03/2023, il contratto è stato trasformato 
in contratto a tempo indeterminato a decorrere dal 01/04/2023;] 

- n. 1 assunzione per mobilità dalla Provincia del Verbano Cusio Ossola contratto a tempo 
indeterminato e pieno di un istruttore amministrativo (categoria economica C) a decorrere dal 
01/10/2022 in attuazione della Convenzione di tipo B sottoscritta tra la Provincia del Verbano Cusio 
hǎǎƻƭŀ Ŝ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΤ 

- n. 1 contratto a tempo indeterminato (categoria economica C) assunto a decorrere dal 
01κммκнлнн ƳŜŘƛŀƴǘŜ ǳǘƛƭƛȊȊƻ ŘŜƭƭŜ ƎǊŀŘǳŀǘƻǊƛŜ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ Řƛ ǊŜŎƭǳǘŀƳŜƴǘƻ ά/oncorso pubblico 
per esami per la copertura di sei posti di assistente dei servizi amministrativi e contabili, categoria C, 
posizione economica C1, a tempo pieno e indeterminatoέ ŘŜƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ wƛǾƻƭƛΦ 

In data 18/03/2022 è stata firmata con il Comune di Collegno la ά/ƻƴǾŜƴȊƛƻƴŜ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘƛŎƻƭƻ мпΣ 
ŎƻƳƳŀ мΣ ŘŜƭ /Φ/ΦbΦ[Φ нн ƎŜƴƴŀƛƻ нллпΣ ǇŜǊ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǇƛŜƳƻƴǘŜǎŜ 
di personale dipendente del Comune di CollegnoέΦ [ŀ /ƻƴǾŜƴȊƛƻƴŜ ŝ ǎǘŀǘŀ ǎƻǘǘƻǎŎǊƛǘǘŀ ƛƴ ŦƻǊȊŀ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ 
он ŎƻƳƳŀ п ŘŜƭƭƻ {ǘŀǘǳǘƻ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ŝ ŀǊǘΦ мп ŘŜƭ //b[ ŘŜƭ ǇŜǊǎƻƴŀƭŜ ŘŜƭ ŎƻƳǇŀǊǘƻ ŘŜƭƭŜ wŜƎƛƻƴƛ Ŝ 
delle Autonomie Locali sottoscritto in data 22.1.2004 il quale regola la possibilità di utilizzare personale 
assegnato ad altri enti a cui è applicato il medesimo contratto, per periodi predeterminati e per una 
parte del tempo di lavoro d'obbligo. 

{ǳƭƭŀ ōŀǎŜ Řƛ ŘŜǘǘŀ /ƻƴǾŜƴȊƛƻƴŜ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǉǳƛƴŘƛ ŀǘǘƛǾŀǘƻ n. 1 comando a tempo parziale (11,11%) 
(categoria economica D) assegnando il personale al Servizio Comunicazioni esterne con decorrenza 
01/04/2022 e non oltre la durata del mandato amministrativo della Giunta Comunale del Comune di 
Collegno. 

2.2.1. Convenzione con le province e Regione Piemonte ǇŜǊ ƭΩŀǾǾŀƭƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭ 

personale 

[Ω!ƎŜƴȊƛŀΣ Ŏƻƴ ŘŜƭƛōŜǊŀ ƴΦ мнκнлмф ŀǇǇǊƻǾŀƴŘƻ ƛƭ άtƛŀƴƻ ¢ǊƛŜƴƴŀƭŜ ŘŜƭ CŀōōƛǎƻƎƴƻ Řƛ tŜǊǎƻƴŀƭŜ нлмф-
нлнмέ ŎƻƴǘŜƴŜƴǘŜ ƭŀ 5ƻǘŀȊƛƻƴŜ hǘǘƛƳŀƭŜ Ŝ ƭŀ bǳƻǾŀ ŘƻǘŀȊƛƻƴŜ ƻǊƎŀƴƛŎŀ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ 
piemontese ha previsto tra le azioni di reclutamento la copertura dei posti previsti nel fabbisogno 
mediante mobilità in ingresso del personale proveniente da enti sottoposti ai limiti di spesa per le 
ŀǎǎǳƴȊƛƻƴƛ Řƛ ǇŜǊǎƻƴŀƭŜΦ Lƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜΣ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ Ǉƛŀƴƻ ŝ ǎǘŀǘƻ ǇǊŜǾƛǎǘƻ ŎƘŜ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ǇƻǘŜǎǎŜ 
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ǇǊƻŎŜŘŜǊŜ ŀƴŎƘŜ ŀƭƭΩŀǾǾŀƭƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ǇŜǊǎƻƴŀƭŜ ŘƛǎǘŀŎŎŀǘƻ Ŝ ŎƻƳŀƴŘŀǘƻ ŘŀƎƭƛ Ŝƴǘƛ ŎƻƴǎƻǊȊƛŀǘƛ ŜΣ ƛƴ 
particolare, dalla Regione Piemonte, dalla Città Metropolitana e dalle Province a seguito della 
sottoscrizione delle specifiche convenzioni i cui schemi sono stati approvati con delibera del Consiglio 
ŘΩ!ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŘŜƭ ннκмнκнлмт ƴΦ плκнлмт Ŝ Ŏƻƴ 5ΦDΦwΦ ƴΦ ро-5995 del 24 novembre 
нлмт ά!ǇǇǊƻǾŀȊƛƻƴŜ ǎŎƘŜƳƛ Řƛ ŎƻƴǾŜƴȊƛƻƴŜ ŀŦŦŜǊŜƴǘƛ ƛƭ ǇŜǊǎƻƴŀƭŜ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ о ŎƻƳƳa 10 L.R. n. 
ноκнлмр ǊƛƎǳŀǊŘƻ ŀƭƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ŦǳƴȊƛƻƴƛ ƛƴ ƳŀǘŜǊƛŀ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ǇǳōōƭƛŎƻ ƭƻŎŀƭŜέΦ 

/ƻƴ ƭŀ ǇǊŜŘŜǘǘŀ ŘŜƭƛōŜǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ /ƻƴǎƛƎƭƛƻ ŘΩ!ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ ǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ ŀǇǇǊƻǾŀǘƛ ƛ ǎŜƎǳŜƴǘƛ ǎŎƘŜƳƛΥ 

мΦ ά{ŎƘŜƳŀ Řƛ ŎƻƴǾŜƴȊƛƻƴŜ ǇŜǊ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭƭΩŀƎŜƴȊƛŀ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǇƛŜƳƻƴǘŜǎŜ Řƛ ǇŜǊǎƻƴŀƭŜ 
regionale distaccato presso le province e la città metropolitana ai sensi degli artt. 3, comma 10 e 12, 
comma 4 della legge regionale 29 ottobre 2015, n. 23έ Τόc.d. Convenzione di tipo A) 

2. άSchema di coƴǾŜƴȊƛƻƴŜ ǇŜǊ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǇƛŜƳƻƴǘŜǎŜ Řƛ ǇŜǊǎƻƴŀƭŜΣ 
ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ у ŘŜƭƭŀ ƭŜƎƎŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜ п ƎŜƴƴŀƛƻ нлллΣ ƴΦ м Ŝ ǎΦƳΦƛΦ Ŝ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ оΣ ŎƻƳƳŀ мл ŘŜƭƭŀ ƭŜƎƎŜ 
ǊŜƎƛƻƴŀƭŜ нф ƻǘǘƻōǊŜ нлмрΣ ƴΦ ноέΦ (c.d. Convenzione di tipo B). 

A seguito della conclusione delle singole procedure la situazione al 31/12/2022 è stata la seguente: 

Con riferimento alla Convenzione di tipo A, la Regione Piemonte Ŝ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀƴƴƻ ǎƻǘǘƻǎŎǊƛǘǘƻ ƛƴ Řŀǘŀ 
28/01/2021 la Convenzione definitiva con decorrenza 01/02/2021 e della durata di tre anni che ha 
ŎƻƳǇƻǊǘŀǘƻ ƭΩŀǘǘƛǾŀȊƛƻƴŜ Řƛ n. 1 distacco (categoria giuridica D) del personale regionale a tempo 
indeterminato con decorrenza 01/02/2021 assegnato al servizio Bilancio e ragioneria. La Regione con 
la citata delibera di Giunta regionale n. 8-2688, ha dato atto che la spesa del personale già distaccato 
presso le Province e la Città Metropolitana interessato dal percorso di avvalimento continua ad essere 
a carico del bilancio regionale e ha confermato che il nǳƻǾƻ ŀǎǎŜǘǘƻ ŎƘŜ ǎƛ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀ Ŏƻƴ ƭΩŀŘƻȊƛƻƴŜ 
della medesima rientra nel contesto delle funzioni delegate, non comportando maggiori oneri per il 
bilancio regionale. 

! ŘŜŎƻǊǊŜǊŜ Řŀƭ мсκммκнлнм ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ ŀǾǾŀƭŜƴŘƻǎƛ ŘŜƭƭŀ ƳŜŘŜǎƛƳŀ ŎƻƴǾŜƴȊƛƻƴŜΣ Ƙŀ Ǉƻǘǳǘƻ ŀǘǘƛǾŀǊŜ ǳƴ 
n. 1 distacco (categoria giuridica D) di personale a tempo determinato attingendo dalla graduatoria 
ŀǇǇǊƻǾŀǘŀ ŀŘ Ŝǎƛǘƻ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ ŀǾǾƛŀǘŀ Ŏƻƴ ƭΩάAvviso per di selezione pubblica per titoli per 
ƭΩŀǎǎǳƴȊƛƻƴŜ ŀ ǘŜƳǇƻ ǇƛŜƴƻ Ŝ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀǘƻ ǇŜǊ ƴΦ он ǳƴƛǘŁ ǇŜǊ ǳƴ ǇŜǊƛƻŘƻ Řƛ мн ƳŜǎƛ ǇŜǊ ŦƛƎǳǊŜ 
ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴŀƭƛ ǊƛŦŜǊƛǘŜ ŀƭƭΩŀǊŜŀ ǘŜŎƴƛŎŀΣ ŎŀǘŜƎƻǊƛŀ 5 ς ǇƻǎƛȊƛƻƴŜ ŜŎƻƴƻƳƛŎŀ 5мέ όōŀƴŘƻ ƴΦ мууύέ. Il distacco 
è stato in seguito prorogato dalla Regione Piemonte sino al 31/12/2022 (prot. Ag. n. 12732/2022). 

Con riferimento alla Convenzione di tipo B, relativa al personale provinciale, la stessa è stata 
sottoscritta con: 
ü la Città Metropolitana di Torino con decorrenza 01/01/2019 con la durata di tre anni; 
ƭΩŀǘǘƛǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ /ƻƴǾŜƴȊƛƻƴŜ Ƙŀ ǇŜǊƳŜǎǎƻ ƛƴ ǇǊƛƳŀ ōŀǘǘǳǘŀ Řƛ ŀǾǾŀƭŜǊǎƛ Řƛ ƴΦ  р ŘƛǇŜƴŘŜƴǘƛ ƛƴ 
comando a tempo pieno e n. 1 a tempo parziale (40%) (categoria giuridica D), 
successivamente i quattro comandi a tempo pieno si sono trasformati in mobilità.  

La Convenzione, con riferimento al personale indicato ƴŜƭƭΩŀƭƭŜƎŀǘƻΣ prevedeva (art. 18) che al 
personale comandato venisse applicato, ricorrendone le condizioni, il trattamento economico 
in conformità alle previsioni di legge di cui aƭƭΩŀǊǘΦ м ς c. 96/a della L. 56/2014 ed art. 12 ς c. 1 
della l.r. 23/2015 e che il trattamento economico fondamentale ed accessorio, venisse erogato 
dalla Città Metropolitana; inoltre il medesimo articolo prevedeva che al personale comandato 
venisse riconosciuta la posizione economica relativa ai trattamenti accessori aventi natura fissa 
e continuativa, ovvero posizione organizzativa, alta professionalità o posizione dirigenziale e 
ŎƘŜ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŘƻǾŜǎǎŜ ǊƛƳōƻǊǎŀǊŜ ŀƭƭŀ /ƛǘǘŁ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ Ǝƭƛ ŜƳƻƭumenti anticipati ai rispettivi 
dipendenti, ivi compresi gli importi dovuti per contributi previdenziali e assistenziali e IRAP. 

Dei quattro dipendenti assunti oggi ne rimangono in servizio due e permane il comando a 
tempo parziale assegnato al servizio Bilancio e Ragioneria. La Convenzione tra gli enti è stata 
rinnovata per il periodo 01/01/2022-омκмнκнлнпΣ ŎƻƳŜ ǇǊŜǾƛǎǘƻ ŘŀƭƭΩŀǊǘΦ онΦм ŘŜƭƭŀ ǎǘŜǎǎŀΦ 
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ü Provincia di Asti: ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ŝ ƭŀ tǊƻǾƛƴŎƛŀ ƛƴ Řŀǘŀ нсκмлκнлнл Ƙŀƴƴƻ ǎƻǘǘƻǎŎǊƛǘǘƻ ƭŀ /ƻƴǾŜƴȊƛƻƴŜ 
ed attivato n. 1 comando (categoria giuridica B) con decorrenza 1/11/2020 per la durata della 
convenzione pari a tre anni con assegnazione ai Servizi alla mobilità; 

ü Provincia di Biella La Convenzione è stata sottoscritta il 29/10/2020 successivamente è stato 
attivato n. 1 comando (categoria giuridica C) con decorrenza 1/11/2020 per la durata della 
convenzione pari a tre anni con assegnazione ai Servizi alla mobilità; 

ü Provincia del Verbano Cusio Ossola: lΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ŝ ƭŀ tǊƻǾƛƴŎƛŀ ƛƴ Řŀǘŀ млκмлκнлнл Ƙŀƴƴƻ 
sottoscritto la Convenzione ed attivato n. 1 comando (categoria giuridica C) a decorrere dal 
1/12/2020 per la durata della convenzione pari a tre anni con assegnazione ai Servizi alla 
mobilità. A decorrere dal 1/10/2022 è cessato il comando in entrata della dipendente della 
Provincia del Verbano-Cusio-Ossola a seguito della mobilità in Agenzia prevista nella 
Convenzione sottoscritta tra gli enti. 

2.2.2. Lavoro agile e lavoro da remoto 

bŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƭƭΩŀƴƴǳŀƭƛǘŁ нлннΣ ƛƴ ŀǘǘŜǎŀ ŎƘŜ ǎƛ ŎƻƳǇƭŜǘŀǎǎŜ ƭΩƛǘŜǊ Řƛ ǎƻǘǘƻǎŎǊƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ŎƻƴǘǊŀǘǘŀȊƛƻƴŜ 
ƴŀȊƛƻƴŀƭŜ Řƛ ŎƻƳǇŀǊǘƻΣ ƴƻƴŎƘŞ ŎƘŜ ǘǊƻǾŀǎǎŜ ŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ƭŀ ǇǊŜŀƴƴǳƴŎƛŀǘŀ ƛƴǘǊƻŘǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭ tL!h άtƛŀƴƻ 
Integrato di Attività e Organizzazione della PubblƛŎŀ !ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜέΣ ǉǳŀƭŜ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ ǳƴƛŎƻ Řƛ 
programmazione e governance che avrebbe sostituito tutti i programmi che finora le Pubbliche 
Amministrazioni erano tenute a predisporre tra cui i piani della performance, del lavoro agile e 
ŘŜƭƭΩŀƴǘƛŎƻǊǊǳȊƛƻƴŜΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǊƛǘŜƴǳǘƻ Řƛ ƴƻƴ ǇǊŜŘƛǎǇƻǊǊŜ ƛƭ ǇǊƻǇǊƛƻ th[! όάtƛŀƴƻ ƻǊƎŀƴƛȊȊŀǘƛǾƻ ŘŜƭ 
ƭŀǾƻǊƻ ŀƎƛƭŜέ  ƛƴǘǊƻŘƻǘǘƻ Ŏƻƴ ƭΩŀǊǘΦ мпΣ ŎƻƳƳŀ мΣ ŘŜƭƭŀ ƭŜƎƎŜ т ŀƎƻǎǘƻ нлмрΣ ƴΦмнпΣ ŎƻƳŜ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƻ 
ŘŀƭƭΩŀǊǘΦ нсоΣ ŎƻƳƳŀ п ōƛǎΣ ŘŜƭ ŘŜŎǊŜǘƻ ƭŜƎƎŜ мф ƳŀƎƎƛƻ нлнлΣ опΣ ŎƻƴǾŜrtito, con modificazioni dalla 
legge 17 luglio 2020, n. 77 ). 

Nel 2022 il lavoro agile ha continuato a trovare attuazione in Agenzia in applicazione di provvedimenti 
organizzativi adottati a partire dalla Disciplina del telelavoro e del lavoro agile approvata con 
ŘŜƭƛōŜǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ /ƻƴǎƛƎƭƛƻ ŘΩ!ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ ƴΦ мо ŘŜƭ ммκлпκнлмф Ŝ Řƛ ǉǳŜƭƭƛ ŀŘƻǘǘŀǘƛ ƛƴ ǎŜƎǳƛǘƻ 
ŀƭƭΩŀǇǇǊƻǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ 59/w9¢h у ƻǘǘƻōǊŜ нлнм ŘŜƭ aƛƴƛǎǘǊƻ ǇŜǊ ƭŀ ǇǳōōƭƛŎŀ ŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜΦ 

¢ŀƭŜ ŘŜŎǊŜǘƻΣ ƴŜƭƭΩŀǘǘǳŀǊŜ ƛƭ 5t/a ŘŜƭ ноκлфκнлнмΣ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀƴŘƻ ƭŀ ƴŜŎŜǎǎƛǘŁ Řƛ ǎǳǇŜǊŀǊŜ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ ŘŜƭ 
lavoro agile quale strumento di contrasto al fenomeno epidemiologico e tenuto conto che il lavoro 
agile non è più individuato dal legislatore come modalità ordinaria dello svolgimento della prestazione 
lavorativŀΣ Ƙŀ ǇǊŜǾƛǎǘƻ ƴŜƭƭΩŀǊǘΦ м ŎƻƳƳŀ о ŎƘŜ ƭΩŀŎŎŜǎǎƻ ŀƭ ƭŀǾƻǊƻ ŀƎƛƭŜΣ ƛƴ ŀǘǘŜǎŀ ŘŜƭƭŀ ŘŜŦƛƴƛȊƛƻƴŜ 
ŘŜƭƭΩƛǎǘƛǘǳǘƻ Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭƭŀ ŎƻƴǘǊŀǘǘŀȊƛƻƴŜ ŎƻƭƭŜǘǘƛǾŀ Ŝ ŘŜƭƭŀ ŘŜŦƛƴƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ƳƻŘŀƭƛǘŁ Ŝ ƻōƛŜǘǘƛǾƛ ŘŜƭ 
ƭŀǾƻǊƻ ŀƎƛƭŜ Řŀ ŘŜŦƛƴƛǊǎƛ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ tƛŀƴƻ ƛƴǘŜƎǊŀǘƻ Řƛ ŀǘǘƛǾƛǘŁ Ŝ ƻǊƎŀƴƛȊȊŀȊƛƻƴŜ όtL!hύ π Ǉƻǎǎŀ ŜǎǎŜǊŜ 
autorizzato esclusivamente nel rispetto di una serie di condizionalità. 

Lƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ ƭΩŀǊǘƛŎƻƭƻ мΣ ŎƻƳƳŀ оΣ ŘŜƭ 59/w9¢h Ƙŀ ǎǘŀōƛƭƛǘƻ ƭŜ ǎŜƎǳŜƴǘƛ ŎƻƴŘƛȊƛƻƴŀƭƛǘŁ ǇŜǊ ƛƭ ǊƛŎƻǊǎƻ ŀƭ 
lavoro agile: 

a) ƭΩƛƴǾŀǊƛŀƴȊŀ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǊŜǎƛ ŀƭƭΩǳǘŜƴȊŀΤ 

b) ǳƴΩŀŘŜƎǳŀǘŀ ǊƻǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǇŜǊǎƻƴŀƭŜ ŀǳǘƻǊƛȊȊŀǘƻ ŀƭƭŀ ǇǊŜǎǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ ƭŀǾƻǊƻ ŀƎƛƭŜΣ ŀǎǎƛŎǳǊŀƴŘƻ 

comunque la prevalenza per ciascun lavoratore del lavoro in presenza; 

c) ƭΩŀŘƻȊƛƻƴŜ Řƛ ŀǇǇƻǎƛǘƛ ǎǘǊǳƳŜƴǘƛ ǘŜŎƴƻƭƻƎƛŎƛ ƛŘƻƴŜƛ ŀ ƎŀǊŀƴǘƛǊŜ ƭΩŀǎǎƻƭǳǘŀ ǊƛǎŜǊǾŀǘŜȊȊŀ ŘŜƛ Řŀǘƛ Ŝ 

delle informazioni trattati durante lo svolgimento del lavoro agile; 

d) ƭΩŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜǾŜ ŀǾŜǊ ǇǊŜǾƛǎǘƻ ǳƴ Ǉƛŀƴƻ Řƛ ǎƳŀƭǘƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ƭŀǾƻǊƻ ŀǊǊŜǘǊŀǘƻΣ ƻǾŜ 

accumulato; 

e) la fornitura di idonea dotazione tecnologica al lavoratore; 

f) ƭŀ ǎǘƛǇǳƭŀ ŘŜƭƭΩŀŎŎƻǊŘƻ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀƭŜ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭΩŀǊǘƛŎƻƭƻ муΣ ŎƻƳƳŀ мΣ ŘŜƭƭŀ ƭŜƎƎŜ нн ƳŀƎƎƛƻ нлмтΣ 

n. 81, che definisca: 
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1. gli specifici obiettivi della prestazione resa in modalità agile; 

2. le modalità e i tempi di esecuzione della prestazione; 

3. le modalità e i criteri di misurazione della prestazione medesima, anche ai fini del 

proseguimento della modalità della prestazione lavorativa in lavoro agile; 

g) il prevalente svolgimento in presenza della prestazione lavorativa dei soggetti titolari di 

funzioni di coordinamento e controllo, dei dirigenti e dei responsabili dei procedimenti; 

h) la rotazione del personale in presenza ove richiesto dalle misure di carattere sanitario. 

[ΩŀǊǘΦ мΣ ŎƻƳƳŀ с ŘŜƭ 59/w9¢h ǇǊŜǾŜŘŜ ŎƘŜ άŀƛ Ŧƛƴƛ ŘŜƭƭϥƻƳƻƎŜƴŜŀ ŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭle misure previste dal 
presente decreto, il Ministro per la pubblica amministrazione adotta specifiche linee guida che, per le 
misure previste dal comma 3, lettere f) e h), sono oggetto di previo confronto con le organizzazioni 
ǎƛƴŘŀŎŀƭƛΦέ 

Con Ordine di seǊǾƛȊƛƻ фκнлнм ǾŜƴƛǾŀƴƻ ŘŜŦƛƴƛǘŜ ƳƛǎǳǊŜ ǘŜƳǇƻǊŀƴŜŜ ŀƛ Ŧƛƴƛ ŘŜƭƭΩŀǳǘƻǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŀƭ ƭŀǾƻǊƻ 
agile che tenessero conto di quanto previsto nel citato art. 1 comma 3 del DECRETO 8 ottobre 2021 in 
ŀǘǘŜǎŀ ŘŜƭƭŀ ŘŜŦƛƴƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛǎǘƛǘǳǘƻ Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭƭŀ ŎƻƴǘǊŀǘǘŀȊƛƻƴe collettiva nazionale. 

Lƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŁ ŀ ǉǳŀƴǘƻ ǇǊŜǾƛǎǘƻ ŘŀƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǳǘƻ ŘŜŎǊŜǘƻ у ƻǘǘƻōǊŜ нлнм ŘŜƭ aƛƴƛǎǘǊƻ ǇŜǊ ƭŀ ǇǳōōƭƛŎŀ 
ŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ŏƻƴ h5{ млκнлнм ŘƛǎǇƻƴŜǾŀ ŎƘŜΣ ŦŜǊƳƻ ǊŜǎǘŀƴŘƻ ŎƘŜ ƛƭ ƭŀǾƻǊƻ ŀƎƛƭŜ ƴƻƴ ŝ 
più una modalità ordinaria di svƻƭƎƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ǇǊŜǎǘŀȊƛƻƴŜ ƭŀǾƻǊŀǘƛǾŀΣ ƭΩŀŎŎŜǎǎƻ ŀ ǘŀƭŜ ǘƛǇƻƭƻƎƛŀ Řƛ 
lavoro è autorizzato con la stipula di un Accordo Individuale della durata massima di 12 mesi e la 
ǇǊŜǎǘŀȊƛƻƴŜ ƭŀǾƻǊŀǘƛǾŀ ƛƴ ƳƻŘŀƭƛǘŁ ŀƎƛƭŜ ǇǳƼ ŜǎǎŜǊŜ ǊŜǎŀ Řŀ ǘǳǘǘƛ ƛ ŘƛǇŜƴŘŜƴǘƛ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΦ [Ω!ŎŎƻǊŘƻ 
ŘƛǎŎƛǇƭƛƴŀǾŀΣ ǘǊŀ ƭΩŀƭǘǊƻΣ ƛ ŎƻƴǘŜƴǳǘƛ ŘŜƭƭŀ ǇǊŜǎǘŀȊƛƻƴŜ ŎƘŜ ƛƭ ŘƛǇŜƴŘŜƴǘŜ ǎǾƻƭƎŜǊŁ ƛƴ ƳƻŘŀƭƛǘŁ ŀƎƛƭŜΣ 
ŦŀŎŜƴŘƻ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭƭŜ ŀǘǘƛǾƛǘŁ Řƛ ŎƻƳǇŜǘŜƴȊŀ ŘŜƭƭΩ!ǊŜŀ Ŝ ŘŜƭ {ŜǊǾƛȊƛƻ Ŏǳƛ ŝ ŀǎǎŜƎƴŀǘƻ Ŝ ǇǊŜŎƛǎŀƴŘƻƴŜ 
gli obiettivi, che coincidono con Ǝƭƛ ƻōƛŜǘǘƛǾƛ ǇǊŜǾƛǎǘƛ ƴŜƭ tƛŀƴƻ ŘŜƭƭŀ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜ Ŝ t9D ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ƛƴ 
relazione alla struttura amministrativa di appartenenza.  

[Ωh5{ млκнлнм ǇǊŜǾŜŘŜǾŀ ŎƘŜ ƭŀ ǇǊŜǎǘŀȊƛƻƴŜ ƭŀǾƻǊŀǘƛǾŀ ƛƴ ƳƻŘŀƭƛǘŁ ŀƎƛƭŜ ǇƻǘŜǎǎŜ ŜǎǎŜǊŜ ǊŜǎŀ Řŀ ǘǳǘǘƛ ƛ 
ŘƛǇŜƴŘŜƴǘƛ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊia siano essi con rapporto di lavoro a tempo pieno o parziale e 
indipendentemente dal fatto che siano stati assunti con contratto a tempo indeterminato o 
determinato; la prestazione lavorativa in modalità agile poteva essere programmata per un numero 
massimo di due giornate a settimana. 

Successivamente è stato acquisito personale con contratto di formazione e lavoro, per il quale, 
ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭ ǇŜǊƛƻŘƻ Řƛ ŘǳǊŀǘŀ ŘŜƭ ŎƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ ŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ Ŝ ƭŀǾƻǊƻΣ ŝ ǇǊŜǾƛǎǘŀ ǳƴŀ ŀǘǘƛǾƛǘŁ 
obbligatoria di formazione da espletate in orario di lavoro. 

Ritenendo che per il personale in rapporto di formazione e lavoro sia particolarmente importante il 
Ŏƻƴǘŀǘǘƻ ŘƛǊŜǘǘƻ Ŏƻƛ ŎƻƭƭŜƎƘƛ Ŝ Ŏƻƴ ƭΩŀƳōƛŜƴǘŜ Řƛ ƭŀǾƻǊƻ ǇŜǊ ǊŀƎƎƛǳƴƎŜǊŜ ƛƭ ƳƛƎƭƛƻǊ Ǌƛǎǳƭǘŀǘƻ ŦƻǊƳŀǘƛǾƻΣ ǎƛ 
è ritenuto di definire con ODS n. 8/2022 (prot. 7673 del 07/07/2022) una specifica programmazione 
del lavoro agile per il personale in contratto di formazione e lavoro con riferimento al limite massimo 
di giornate di lavoro agile. 

Il CCNL funzioni locali, sottoscritto in via definitiva il 16/11/2022, dedica il TITOLO VI al Lavoro a 
distanza; in particolare il Capo I (articoli dal 63 al 67) è dedicato al lavoro agile mentre il Capo II (articoli 
dal 68 al 70) disciplina il lavoro da remoto. 

La Sottosezione di programmazione Organizzazione del Lavoro Agile del PIAO 2022-нлнп ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ 
prevede che per quanto non espressamente disposto nel documento, si fa rinvio per quanto applicabili 
alle disposizioni di legge, alle norme del contratto collettivo nazionale di lavoro, alla contrattazione di 
secondo livello. 

Obiettivo comune ad entrambe le forme di lavoro a distanza è determinare condizioni lavorative tali 
da accrescere il benessere organizzativo incidendo su eventi sentinella quali il tasso di assenza per 
malattia. 
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Quanto alla disciplina del lavoro agile, la Sottosezione di programmazione Organizzazione del Lavoro 
Agile del PIAO 2022-2024, adottata in coerenza con la definizione degli istituti del lavoro agile stabiliti 
dalla Contrattazione collettiva nazionale, indica la strategia e gli obiettivi di sviluppo di modelli di 
ƻǊƎŀƴƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ƭŀǾƻǊƻΣ ŀƴŎƘŜ Řŀ ǊŜƳƻǘƻΣ ŀŘƻǘǘŀǘƛ ŘŀƭƭΩŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜΦ 

tŜǊǘŀƴǘƻ ŝ ǇǊŜǾƛǎǘƻ ŎƘŜ ƭΩ9ƴǘŜ ŀǎǎƛŎǳǊƛ ƭŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŁ Řƛ ŀŎŎŜŘŜǊŜ ŀƭ ƭŀǾƻǊƻ ŀƎƛƭŜ ŀ ǘǳǘǘƻ ƛƭ ǇŜǊǎƻƴŀƭŜ ŎƘŜ 
sottoscriva un accordo individuale nel quale sono individuati termini e modalità di erogazione della 
prestazione. 

Come obiettivo primario del lavoro agile in Agenzia, nel PIAO 2022-2024 viene individuato il 
perseguimento degli obiettivi di performance, generali e specifici, assegnati individualmente o 
collettivamente alla struttura organizzativa di appartenenza, conciliando i tempi di gestione della vita 
lavorativa con quelli di vita extra-lavorativa. 

A tal fine, ciascun Accordo individuale fa riferimento ad una scheda che elenca gli obiettivi che possono 
ŜǎǎŜǊŜ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀǘƛΣ ǎŜƴȊŀ ƭŀ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛŀ ǇǊŜǎŜƴȊŀ ŦƛǎƛŎŀ ŘŜƭ ƭŀǾƻǊŀǘƻǊŜ ǇǊŜǎǎƻ ƭŀ ǎŜŘŜ ŘŜƭƭΩ9ƴǘŜΣ ƛƴ 
ǊŜƭŀȊƛƻƴŜ ŀƭƭƻ ǎǾƛƭǳǇǇƻ ǘŜƳǇƻǊŀƭŜ ǇŜǊ Ǝƭƛ ǎǘŜǎǎƛ ǇǊŜǾƛǎǘƻ Ŝ ŀƭ ǊŜƭŀǘƛǾƻ ǇŜǊƛƻŘƻ Řƛ ǎǾƻƭƎƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩŀǘǘƛǾƛǘŁ 
lavorativa in modalità agile. 

Il lavoro agile è soggetto ad un continuo monitoraggio sia in termini di programmazione, che deve 
ŜǎǎŜǊŜ ŀǳǘƻǊƛȊȊŀǘŀ Řŀƭ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƛƭŜ Řƛ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻΣ ǎƛŀ ƛƴ ǎŜƎǳƛǘƻ ŀƭƭΩŜǊƻƎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ǇǊŜǎǘŀȊƛƻƴŜΣ 
prevedendo la compilazione di una scheda informativa in ordine alle attività effettuate. Il monitoraggio 
è funzionale anche a consentire il rispetto della prevalenza del lavoro in presenza rispetto a quello 
svolto a distanza. 

La prestazione lavorativa in lavoro agile è svolta garantendo la prevalenza del lavoro in presenza 
ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ Řƛ ŎƛŀǎŎǳƴ ƳŜǎŜ ƛƴ Ŏǳƛ ŝ ǎǳŘŘƛǾƛǎƻ ƭΩŀƴƴƻ ǎƻƭŀǊŜΦ ! ǘŀƭ ŦƛƴŜ ƛƭ ǊŜǉǳƛǎƛǘƻ ŘŜƭƭŀ ǇǊŜǾŀƭŜƴȊŀ ŘŜƭƭŀ 
prestazione in presenza si considera soddisfatto se, il numero di giorni lavorati in presenza, al netto 
delle assenze autorizzate a qualsiasi titolo, ricadenti nel mese, sia pari ad almeno al 60% dei giorni 
ƭŀǾƻǊŀǘƛǾƛ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾƛ όŀǊǊƻǘƻƴŘŀǘƻ ŀƭƭΩǳƴƛǘŁ ǎǳǇŜǊƛƻǊŜύ 

Oltre al lavoro agile, è stata altresì prevista la possibilità del lavoro da remoto nelle forme di cui al 
TITOLO VI - Capo II del CCNL funzioni locali, sottoscritto in via definitiva il 16/11/2022. Come per il 
lavoro agile anche il lavoro da remoto viene attivato mediante sottoscrizione di uno specifico accordo 
ƛƴŘƛǾƛŘǳŀƭŜΣ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾƻ ŀƭƭΩŀŎŎƻǊŘƻ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀƭŜ ǇŜr il lavoro agile. 

{ƛ ǇǊŜǾŜŘŜ ŎƘŜ ƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ ŘŜƭ ƭŀǾƻǊƻ Řŀ ǊŜƳƻǘƻ ŎƻƴǎƛǎǘŜ ƴŜƭ ŎƻƴǎŜƴǘƛǊŜ ŀƛ ŘƛǇŜƴŘŜƴǘƛ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊƳŜƴǘŜ 
disagiati in relazione alla collocazione della propria residenza (distante oltre 50 Km rispetto alla sede 
ŘŜƭƭΩ9ƴǘŜύΣ Řƛ ƳƛƴƛƳƛȊȊŀǊŜ ƛƭ numero degli spostamenti casa-ƭŀǾƻǊƻ ƴŜƭƭΩŀǊŎƻ ŘŜƭƭŀ ǎŜǘǘƛƳŀƴŀΣ ƭƛƳƛǘŀƴŘƻ 
questi ultimi al numero e ai giorni della settimana concordati, anche in funzione delle esigenze 
ŘΩǳŦŦƛŎƛƻΦ 

Lƴ !ƎŜƴȊƛŀ ŝ ŀǘǘƛǾŀ ǳƴŀ ǇƻǎǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǘŜƭŜƭŀǾƻǊƻ ǎǳ ǊƛŎƘƛŜǎǘŀ Řƛ ǳƴΩǳƴƛǘŁ di personale per lo svolgimento 
della prestazione lavorativa presso il proprio domicilio distante oltre 50 Km rispetto alla sede 
ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΦ 

[ΩŀŎŎƻǊŘƻ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀƭŜΣ ǎƻǘǘƻǎǘŀƴǘŜ ŀƭƭΩŀǘǘƛǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ǇƻǎǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǘŜƭŜƭŀǾƻǊƻΣ ŝ ǎǘŀǘƻ ǎƻǘǘƻǎŎǊƛǘǘƻ 
precedenǘŜƳŜƴǘŜ ŀƭƭΩŜƴǘǊŀǘŀ ƛƴ ǾƛƎƻǊŜ ŘŜƭ //b[ CǳƴȊƛƻƴƛ [ƻŎŀƭƛ нлмф-2021; in relazione alle disposizioni 
ƴƻƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛ ŀƭƭŀ ƴǳƻǾŀ ŘƛǎŎƛǇƭƛƴŀ ŎƻƴǘǊŀǘǘǳŀƭŜ ǎǳƭ ƭŀǾƻǊƻ Řŀ ǊŜƳƻǘƻΣ ƭΩŀŎŎƻǊŘƻ ǇǊŜǾŜŘŜ ŎƘŜ ƭŜ ǎǘŜǎǎŜΣ 
ŀƭƭΩŜƴǘǊŀǘŀ ƛƴ ǾƛƎƻǊŜ ŘŜƭ //b[ CǳƴȊƛƻƴƛ [ƻŎŀƭƛ нлмф-2021, siano disapplicate e sostituite con le 
disposizioni di cui al nuovo contratto nazionale. 

Lƴ ōŀǎŜ ŀ ǎǇŜŎƛŦƛŎƘŜ ŜǎƛƎŜƴȊŜ ŘŜƭ ǇŜǊǎƻƴŀƭŜ ŘŜƭƭΩŜƴǘŜΣ ǎƛ ǇǊŜǾŜŘŜ ƭŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŁ Řƛ ǾŀƭǳǘŀǊŜ ƭΩŀǘǘƛǾŀȊƛƻƴŜ 
di ulteriori posizioni individuali di lavoro da remoto. 
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2.3. Piano Triennale di Prevenzione della Corruzione (PTPCT) 

Alla luce della Legge n.190/2012 e s.m. e i. e del decreto legislativo n.33/2013, gli strumenti di 
pianificazione strategica e di programmazione gestionale devono tener conto della prevenzione della 
corruzione e della trasparenza. 

Obiettivi in materia di prevenzione della corruzione e trasparenza costituiscono contenuto necessario 
dei documenti di programmazione strategico-gestionale e ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ мл ŎƻƳƳŀ о ŘŜƭ ŘΦƭƎǎΦ 
33/2013, la promozione di maggiori livelli di trasparenza costituisce un obiettivo strategico di ogni 
amministrazione, che deve tradursi nella definizione di obiettivi organizzativi e individuali. 

Gli obiettivi strategici in materia di anticorruzione e trasparenza trovano specifica attuazione nel Piano 
Triennale per la Prevenzione della Corruzione (PTPCT) che, ai sensi del Decreto del Presidente della 
Repubblica n. 81 del 24/06/2022 rientra tra gli strumenti di programmazione assorbiti nel Piano 
integrato di attività e organizzazione (PIAO). 

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ ƛƭ άtƛŀƴƻ ƛƴǘŜƎǊŀǘƻ Řƛ ŀǘǘƛǾƛǘŁ Ŝ ƻǊƎŀƴƛȊȊŀȊƛƻƴŜ нлнн-нлнпέ όtL!h нлнн-2024) 
Ŏƻƴ ŘŜƭƛōŜǊŀȊƛƻƴŜ ƴΦ пмκнлнн ŘŜƭ олκмнκнлннΣ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾŀƳŜƴǘŜ ŀƭƭΩŀǇǇǊƻǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ t9D нлнн-2024 

La declinazione degli obiettivi strategici in obiettivi operativi effettuata nel PEG 2022-2024 è orientata 
a garantire il perseguimento degli obiettivi di prevenzione della corruzione e di attuazione della 
trasparenza indicati nel Piano Triennale per la Prevenzione della Corruzione (PTPCT) in allora vigente. 

CƻƴǎƛŘŜǊŀǘŀ ƭŀ ǘǊŀǎǾŜǊǎŀƭƛǘŁ ƴŜƭƭΩŀȊƛƻƴŜ ŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾŀ ŘŜƭƭŜ ƳƛǎǳǊŜ Ŝ ŘŜƎƭƛ ƻōƛŜǘǘƛǾƛ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀǘƛ ƴŜƭ 
Piano Triennale per la Prevenzione della Corruzione, compresa la specifica Sezione dedicata alla 
TrŀǎǇŀǊŜƴȊŀ ŘŜƭƭΩŀȊƛƻƴŜ ŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾŀΣ ŝ ŀǘǘǊƛōǳƛǘƻ ŀƭ wŜǎǇƻƴǎŀōƛƭŜ ŘŜƭƭŀ tǊŜǾŜƴȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ /ƻǊǊǳȊƛƻƴŜ 
Ŝ ŘŜƭƭŀ ¢ǊŀǎǇŀǊŜƴȊŀ ǳƴƻ ǎǇŜŎƛŦƛŎƻ ƻōƛŜǘǘƛǾƻΣ ǇŜǊƳŀƴŜƴǘŜΣ ƛƴ ƻǊŘƛƴŜ ŀƭ ƳƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ ŘŜƭƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ 
delle Misure e degli Obiettivi di PTPCT. 

Nel Piano della Performance ς tƛŀƴƻ ŜǎŜŎǳǘƛǾƻ Řƛ ƎŜǎǘƛƻƴŜ нлннκнлнп ǎƛ ǘǊŀǘǘŀ ŘŜƭƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ όL5 оΦLLύΣ 
ƛƴŘƛǾƛŘǳŀǘƻ ƴŜƭƭΩ!ǊŜŀ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎŀ ά5ƛǊŜȊƛƻƴŜ DŜƴŜǊŀƭŜέ ŀǾŜƴǘŜ ŀŘ ƻƎƎŜǘǘƻ ά!ǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ aƛǎǳǊŜ Ŝ 
ŘŜƎƭƛ hōƛŜǘǘƛǾƛ Řƛ ǇǊŜǾŜƴȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ŎƻǊǊǳȊƛƻƴŜ t¢t/¢έΦ 

Per la realizzazione dell'obiettivo sono state individuate due Attività specifiche in merito alle quali si 
relazione quanto segue. 

!¢¢L±L¢" мΦ ahbL¢hw!DDLh 59[[Ω!¢¢¦!½Lhb9 59[[9 !½LhbL 9 59[[9 aL{¦w9 5L tw9±9b½Lhb9 59[[! 
CORRUZIONE PREVISTE NEL PTPCT 

Con riferimento ŀƭƭΩAttività 1 Řƛ ŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ ǎǇŜŎƛŦƛŎƻ 3.II Attuazione delle Misure e degli 
Obiettivi di prevenzione della corruzione PTPCT si illustra quanto segue. 

Lƭ /ƻƴǎƛƎƭƛƻ Řϥ!ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǇƛŜƳƻƴǘŜǎŜΣ Ŏƻƴ ŘŜƭƛōŜǊŀȊƛƻƴŜ нф/2021 del 
07/12/2021 ha approvato il PTPCT per il triennio 2021/2023 e con deliberazione n. 41/2022 del 
30/12/2022 Ƙŀ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ ƛƭ άtƛŀƴƻ ƛƴǘŜƎǊŀǘƻ Řƛ ŀǘǘƛǾƛǘŁ Ŝ ƻǊƎŀƴƛȊȊŀȊƛƻƴŜ нлнн-нлнпέ όtL!h нлнн-2024) 
contenente la Sottosezione 2.3 Rischi corruttivi e trasparenza. 

Lƭ ƳƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ ǎǳƭƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ŀȊƛƻƴƛ Ŝ ŘŜƭƭŜ ƳƛǎǳǊŜ Řƛ ǇǊŜǾŜƴȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ŎƻǊǊǳȊƛƻƴŜ ŝ ŀǾǾŜƴǳǘƻ 
a cura del wt/¢ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ che ha compilato e sottoscritto la Relazione annuale del RPCT-Anno 2022 
alla data del 18/01/2023 utilizzando la tƛŀǘǘŀŦƻǊƳŀ ǘŜƭŜƳŀǘƛŎŀ ǇŜǊ ƭΩŀŎǉǳƛǎƛȊƛƻƴŜ ŘŜƛ Řŀǘƛ ǎǳƛ tƛŀƴƛ 
triennali per la prevenzione della corruzione e la trasparenza. La relazione è stata pubblicata sul sito 
istituzionale. 

[Ŝ wŜƭŀȊƛƻƴŜ ŝ ƛƭ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ ŎƘŜ ƛƭƭǳǎǘǊŀ ƭΩŀƴŘŀƳŜƴǘƻ ǊŜƭŀǘƛǾƻ ŀƭƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ǇŜǊ ƭΩŀƴƴƻ Řƛ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ 
delle misure generali e delle misure specifiche del PTPCT. 

In particolare la relazione contiene sia tabelle di sintesi dello stato di programmazione e attuazione, 
ƴŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƭƭΩŀƴƴǳŀƭƛǘŁ Řƛ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻΣ ŘŜƭƭŜ ƳƛǎǳǊŜ ƎŜƴŜǊŀƭƛ Ŝ specifiche, sia la descrizione più 
ŘŜǘǘŀƎƭƛŀǘŀ ŘŜƭƭΩŀƴŘŀƳŜƴǘƻ ǊŜƭŀǘƛǾƻ ŀƭƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ǎƛƴƎƻƭŜ ƳƛǎǳǊŜ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀǘŜΦ 
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Il RPCT ha effettuato il monitoraggio completo della sezione "Amministrazione trasparente" del sito 
web riferito alla data del 31/08/20ннΦ Dƭƛ Ŝǎƛǘƛ ŘŜƭ ƳƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ ǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ ǘǊŀǎƳŜǎǎƛ ŀƭƭΩhL± όǇǊƻǘΦ фпол 
del 01/09/2022). 

La verifica a consuntivo dei dati del 2022 ŎƻǎǘƛǘǳƛǎŎŜ ¢!wD9¢ ŘŜƭƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ ǎƻǇǊŀ Ŏƛǘŀǘƻ Ŏƻƴ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ 
ŀƭƭΩ!ǘǘƛǾƛǘŁ мΦ 

 

!¢¢L±L¢" нΦ Chwa!½Lhb9 5L .!{9 t9w L 5Lt9b59b¢L 59[[Ω!D9b½L!  

/ƻƴ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭƭΩAttività 2 Řƛ ŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ ǎǇŜŎƛŦƛŎƻ 3.II Attuazione delle Misure e degli 
Obiettivi di prevenzione della corruzione PTPCTΣ ǳƴ ŘƛǇŜƴŘŜƴǘŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǇŀǊǘŜŎƛǇato al corso 
specialistico organizzato da VALORE PA ς ŀǾŜƴǘŜ ǇŜǊ ǘŜƳŀ ά!ƴǘƛŎƻǊǊǳȊƛƻƴŜΣ ǘǊŀǎǇŀǊŜƴȊŀ Ŝ ƛƴǘŜƎǊƛǘŁΥ 
strategie preventive e sistemi di compliance ς ƎŜǎǘƛƻƴŜ ŘŜƭ ǊƛǎŎƘƛƻ ŎƻǊǊǳȊƛƻƴŜέ ŎƻƴŎƭǳǎƻ ƛƭ мκлтκнлнн. 

: ƛƴƻƭǘǊŜ ǇǊŜǾƛǎǘŀ ǇŜǊ ŀƭƳŜƴƻ ƭΩул҈ ŘŜƛ neoassunti nel 2022, la partecipazione a formazione in materia 
di codice di comportamento, whistleblowing e argomenti correlati. 

Nel 2022 sono state assunte 5 unità di personale di cui n. 1 unità è stata assunta a tempo indeterminato 
mediante utilizzo gradǳŀǘƻǊƛŜ ŘŜƭ ŎƻƳǳƴŜ Řƛ wƛǾƻƭƛΣ ƴΦ м ǳƴƛǘŁΣ ƎƛŁ ŀǘǘƛǾŀ ƛƴ ŎƻƳŀƴŘƻ ǇǊŜǎǎƻ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ 
ai sensi di specifica convenzione con la Provincia di Verbano Cusio Ossola a decorrere dal 01/12/2020, 
è stata successivamente trasferita in Agenzia per mobilità, n. 1 unità assunta con contratto di 
formazione e lavoro mediante utilizzo di graduatoria del comune di Beinasco e n. 2 unità assunte con 
contratto di formazione e lavoro mediante utilizzo di graduatoria del comune di Torino 

Con riferimento alla formazione in oggetto si rileva quanto segue: 

ƭΩǳƴƛǘŁ ƎƛŁ ŀǘǘƛǾŀ ǇǊŜǎǎƻ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ƛƴ ŎƻƳŀƴŘƻ Ŝ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾŀƳŜƴǘŜ ŀǎǎǳƴǘŀ ǇŜǊ ƳƻōƛƭƛǘŁΣ Ƙŀ ǇŀǊǘŜŎƛǇŀǘƻ 
ŀƭ ŎƻǊǎƻ Řƛ ŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ ƛƴǘŜǊƴŀ άcodice di comportamento, whistleblowing e argomenti correlatiέ 
tenutosi per tutti i lavoratori dellΩŜƴǘŜ ƛƭ ƎƛƻǊƴƻ ноκмнκнлнм ŀǘǘŜǎǘŀǘƻ ƳŜŘƛŀƴǘŜ ŦƻƎƭƛƻ ŦƛǊƳŜΤ 

1 unità assunta con contratto di formazione e lavoro dalle graduatorie del Comune di Torino ha seguito 
ƛƴ Řŀǘŀ нсκлпκнлннΣ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭƭŀ ŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ ƻŦŦŜǊǘŀ Řŀƭ /ƻƳǳƴŜ ƭΩƛƴŎƻƴǘǊƻ ŦƻǊƳŀǘƛǾƻ 
"Trasparenza, Accesso, Anticorruzione"; 

1 unità assunta con contratto di formazione e lavoro dalle graduatorie del Comune di Beinasco ha 
ǎŜƎǳƛǘƻ ƛƭ ŎƻǊǎƻ ƻƴ ƭƛƴŜ ά{emplificazione del procedimento, trasparenza e modelli alternativi di esercizio 
dell'azione amministrativa - mod 2έΣ Ŏƻƴ ŀǘǘŜǎǘŀǘƻ Řƛ ǇŀǊǘŜŎƛǇŀȊƛƻƴŜΣ ǘŜƴǳǘƻǎƛ Řŀƭ нпκлуκнлнн ŀƭ 
нфκлуκнлнн ŎƘŜ ǘǊŀ ƭΩŀƭǘǊƻ ǘǊŀǘǘŀǾŀ ƭΩŀǊƎƻƳŜƴǘƻ άtrasparenza e accesso ai documenti (L. 241/90 e 
accesso civico), ricorso alla telematica da parte della PAέΤ 

tutte le unità di personale neo assunte nel 2022 hanno ricevuto specifica informazione sul codice di 
comportamento e sul Piano triennale di prevenzione della corruzione, compresa la misura generale 
ŘŜƭ ǿƘƛǎǘƭŜōƭƻǿƛƴƎΣ ŀƭ ƳƻƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩŀǎǎǳƴȊƛƻƴŜΤ ƭŜ ƴƻȊƛƻƴƛ ƎƛŁ ŦƻǊƴƛǘŜ ƛƴ ƻŎŎŀǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǎǎǳƴȊƛƻƴŜ 
Ƙŀƴƴƻ ǘǊƻǾŀǘƻ ƻǊƎŀƴƛŎŀ ǎƛǎǘŜƳŀǘƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ƴŜƛ ŎƻǊǎƛ Řƛ ŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ ƛƴǘŜǊƴŀ ŀǾŜƴǘƛ ŀŘ ƻƎƎŜǘǘƻ άcodice di 
comportamento, whistleblowing e argomenti correlatiέ ǘŜƴǳǘƛǎƛ ƛƴ Řŀǘŀ нмκлоκнлноΣ Ŏǳƛ Ƙŀ ǇŀǊǘŜŎƛǇŀǘƻ 
n. 1 unità di personale assunto con contratto di formazione e lavoro e in data 14/09/2023, cui hanno 
partecipato le ulteriori n. 2 unità di personale assunto con contratto di formazione e lavoro e la n. 1 
unità di personale assunta a tempo indeterminato da graduatoria del Comune di Rivoli;  

La partecipazione alla formazione richiamata ŎƻǎǘƛǘǳƛǎŎŜ ¢!wD9¢ ŘŜƭƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ ǎƻǇǊŀ Ŏƛǘŀǘƻ Ŏƻƴ 
ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭƭΩ!ǘǘƛǾƛǘŁ нΦ 

 

Si illustrano di seguito le principali attività realizzate nel 2022 in attuazione delle Misure generali 
previste dal PTPCT ulteriori rispetto a quelle poste in essere in attuazione ŘŜƭƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ όL5 оΦLLύΣ 
ƛƴŘƛǾƛŘǳŀǘƻ ƴŜƭƭΩ!ǊŜŀ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎŀ ά5ƛǊŜȊƛƻƴŜ DŜƴŜǊŀƭŜέ ŀǾŜƴǘŜ ŀŘ ƻƎƎŜǘǘƻ ά!ǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ aƛǎǳǊŜ Ŝ 
ŘŜƎƭƛ hōƛŜǘǘƛǾƛ Řƛ ǇǊŜǾŜƴȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ŎƻǊǊǳȊƛƻƴŜ t¢t/¢έ. 
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- Il Responsabile della prevenzione della corruzione e della trasparenza (RPCT) ha elaborato una 

proposta di aggiornamento del Codice di comportamento, che è stata approvata dal Consiglio di 

!ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ Ŏƻƴ ŘŜƭƛōŜǊŀȊƛƻƴŜ ƴΦ ос ŘŜƭ лнκмнκнлннΣ ǇǊŜǾŜŘŜƴŘƻ ƭΩƛƴǎŜǊƛƳŜƴǘƻ Řƛ un nuovo 

ŀǊǘƛŎƻƭƻΣ ƭΩŀǊǘƛŎƻƭƻ мм ōƛǎ ǊǳōǊƛŎŀǘƻ άwŀǇǇƻǊǘƛ Ŏƻƴ ƛ ǇǊƛǾŀǘƛ Ŝ ƛ ƳŜȊȊƛ Řƛ ƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ Ŝ ǳǘƛƭƛȊȊƻ ŘŜƛ 

ǎƻŎƛŀƭ ƴŜǘǿƻǊƪέ ƴŜƭ ǉǳŀƭŜ ǘǊƻǾŀƴƻ ƳŀƎƎƛƻǊ ǎǇŀȊƛƻ Ŝ ǊŜǎǇƛǊƻ ƭŜ ŘƛǎǇƻǎƛȊƛƻƴƛ ƎƛŁ ƛƴŘƛŎŀǘŜ ŀƭƭΩŀǊǘƛŎƻƭƻ 

11, comma 1, lett. e) per le quali è previsǘŀ ƭΩŀōǊƻƎŀȊƛƻƴŜΤ ƴƻƴŎƘŞ ƭΩƛƴǎŜǊƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩŀǊǘƛŎƻƭƻ мн ōƛǎ 

ǊǳōǊƛŎŀǘƻ ά¦ǘƛƭƛȊȊƻ ŘŜƭƭŜ ǘŜŎƴƻƭƻƎƛŜ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛŎƘŜέ Ŝ ŘŜƭƭΩŀǊǘƛŎƻƭƻ у-ōƛǎ ά!ǘǘƛǾƛǘŁ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾŜ ŀƭƭŀ 

cessazione del rapporto di lavoro - 5ƛǾƛŜǘƻ Řƛ ǇŀƴǘƻǳŦƭŀƎŜέΦ  

La proposta di aggiornamento del Codice di Comportamento è stata pubblicata in data 5/12/2022 
sul sito Internet dell'Agenzia al fine di permettere ai soggetti ŎƘŜ ƛƴǘŜǊŀƎƛǎŎƻƴƻ Ŏƻƴ ƭΩŜƴǘŜ 
(stakeholders) di presentare le proprie osservazioni entro il giorno 20/12/2022. A tal fine è stato 
pubōƭƛŎŀǘƻ ŀƴŎƘŜ ƛƭ ƳƻŘǳƭƻ ǇŜǊ ƭŀ ŦƻǊƳǳƭŀȊƛƻƴŜ Ŝ ƭΩƛƴǾƛƻ ŘŜƭƭŜ ǇǊƻǇƻǎǘŜ Ŝ ƻǎǎŜǊǾŀȊƛƻƴƛΦ 

La deliberazione di approvazione della proposta di aggiornamento e il testo del Codice con le 
ǾŀǊƛŀȊƛƻƴƛ ǇǊƻǇƻǎǘŜ ǎƻƴƻ ǎǘŀǘŜ ǘǊŀǎƳŜǎǎŜ ŀƭƭΩhL± ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ όǇǊƻǘΦ мпллу ŘŜl 05/12/2022). 

Non essendo pervenuta alcuna osservazione, il Consiglio di Amministrazione con deliberazione del 
/ƻƴǎƛƎƭƛƻ ŘΩ!ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ ƴΦ пл ŘŜƭ олκмнκнлнн Ƙŀ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ ƛƴ Ǿƛŀ ŘŜŦƛƴƛǘƛǾŀ ƛƭ ά/ƻŘƛŎŜ Řƛ 
ŎƻƳǇƻǊǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǇƛŜƳƻƴǘŜǎŜέ ŀƎƎƛƻǊƴŀǘƻΦ 

- Sono state acquisite le dichiarazioni in materia di conflitto di interessi, ricorrendo alla modulistica 

in corso di utilizzo. Non sono emerse situazioni critiche di possibili conflitti di interesse. I moduli 

contenenti le dichiarazioni sono stati acquisiti a protocollo. Il RPCT in data 18/10/2022 ha trasmesso 

una comunicazione a tutti i dipendenti (prot. 11783/2022) con la quale ha ricordato i doveri di 

ŎƻƴŘƻǘǘŀ ƛƴ ƳŀǘŜǊƛŀ Řƛ ŎƻƴŦƭƛǘǘƛ Řƛ ƛƴǘŜǊŜǎǎŜ ǎǘŀōƛƭƛǘƛ ƴŜƭ ŎƻŘƛŎŜ Řƛ ŎƻƳǇƻǊǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩAgenzia; al 

fine di monitorare la situazione relativa ai collaboratori esterni, il RPCT ha effettuato specifica 

comunicazione ai titolari di rapporti pluriennali di collaborazione con la quale è stato ricordato di 

comunicare tempestivamente eventuali variazioni nelle dichiarazioni presentate. 

- Sono state acquisite le dichiarazioni previste di inconferibilità ed incompatibilità da parte del 

personale dirigente e del personale titolare di incarico di posizione organizzativa con delega di 

funzioni dirigenziali; 

- Si è provveduto alƭΩŀŎǉǳƛǎƛȊƛƻƴŜ Řƛ ǎǇŜŎƛŦƛŎƘŜ ŘƛŎƘƛŀǊŀȊƛƻƴƛ Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƛ ǎƻƎƎŜǘǘƛ chiamati a svolgere 

funzioni o assumere incarichi che rientrano nel divieto Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭΩŀǊǘΦ 35 bis del D.Lgs. 165/2001 

(Prevenzione del fenomeno della corruzione nella formazione di commissioni e nelle assegnazioni 

agli uffici); 

- Con riferimento alle misure di ά¢ǊŀǎǇŀǊŜƴȊŀΥ ŎƘƛŀǊŜȊȊŀ ŘŜƎƭƛ ŀǘǘƛέ Ŝ Řƛ άSemplificazione: 

informatizzazioneέ ǎƛ ǎƻƴƻ ŎƻƴǘƛƴǳŀǘŜ ŀŘ ŀǘǘǳŀǊŜ ƭŜ ŀȊƛƻƴƛ ǇŜǊ ƭŜ ǉǳŀƭƛ ŝ ǎǘŀǘŀ ǇǊŜǾƛǎǘŀ ƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ 

in via ŎƻƴǘƛƴǳŀǘƛǾŀΦ {ƛ ŝ ǇǊƻǾǾŜŘǳǘƻΣ ƛƴƻƭǘǊŜΣ ŀŘ ŀǘǘƛǾŀǊŜ ƛƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ǇŜǊ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ Řŀ ǊŜƳƻǘƻ ŘŜƎƭƛ 

applicativi gestionali tramite CLUOD PaaS. 

hƭǘǊŜ ŀƭƭŀ ŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ ǎǳƛ ǘŜƳƛ ŘŜƭƭΩanticorruzione/ǘǊŀǎǇŀǊŜƴȊŀ ŀǘǘǳŀǘƛǾŀ ŘŜƭƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ ǎǇŜŎƛŦƛŎƻ PEG 
2022 ID. 3.II, sopra descritto, si evidenzia che il Responsabile della prevenzione della corruzione e della 
trasparenza ha partecipato a formazione sui contenuti del Piano Triennale di Prevenzione della 
Corruzione e della Trasparenza erogata da ANAC ς incontri con RPCT 
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2.4. Parità e Pari Opportunità, Piano delle azioni positive, Comitato Unico di 
Garanzia 

2.4.1. Piano delle azioni positive e Comitato unico di garanzia ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ 

Lƴ ƻǘǘŜƳǇŜǊŀƴȊŀ ŀ ǉǳŀƴǘƻ ǇǊŜǾƛǎǘƻ ŘŀƭƭΩŀǊǘΦ ртΣ ŎƻƳƳŀ м ŘŜƭ 5ŜŎǊŜǘƻ [ŜƎƛǎƭŀǘƛǾƻ ол ƳŀǊȊƻ нллмΣ ƴΦ мсрΣ 
ŎƻǎƜ ŎƻƳŜ ƛƴǘǊƻŘƻǘǘƻ ŘŀƭƭΩŀǊǘΦ нм ŘŜƭƭŀ [ŜƎƎŜ п ƴƻǾŜƳōǊŜ нлмлΣ ƴΦ муоΣ ŝ ǇǊŜǎŜƴǘŜ ƛƴ !ƎŜƴȊƛŀ ƛƭ /ƻƳƛǘŀǘƻ 
Unico di Garanzia per le pari opportunità, la valorizzazione del benessere di chi lavora e contro le 
ŘƛǎŎǊƛƳƛƴŀȊƛƻƴƛ ό/¦DύέΦ  

Il comitato opera dal 2014 (determinazione di costituzione del direttore generale n. 43 del 28/01/2014, 
ƛƴ ŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ŘŜƭƛōŜǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ /ƻƴǎƛƎƭƛƻ Řƛ !ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩ!Ǝenzia n. 24/2013 del 
23/09/2013) ed è stato rinnovato nel 2018 per la durata in carica di quattro anni (determinazione n. 
407 del 26 luglio 2018). 

Il CUG ha compiti propositivi, consultivi e di verifica, contribuisce all'ottimizzazione della produttività 
del lavoro pubblico, migliorando l'efficienza delle prestazioni collegata alla garanzia di un ambiente di 
lavoro caratterizzato dal rispetto dei principi di pari opportunità, di benessere organizzativo e dal 
contrasto di qualsiasi forma di discriminazione e di violenza morale o psichica per i lavoratori. 

Lƭ /¦D ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŀŘŜǊƛǎŎŜ ŀƭƭŀ wŜǘŜ ŘŜƛ /ƻƳƛǘŀǘƛ ¦ƴƛŎƛ Řƛ DŀǊŀƴȊƛŀ ŘŜƭƭŀ ŎƛǘǘŁ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻ Ŝ ƴŜƭ ƳŜǎŜ Řƛ 
ƭǳƎƭƛƻ нлнм ƛƭ /¦D Ƙŀ ŜǎǇƭŜǘŀǘƻ ƭŜ ŦƻǊƳŀƭƛǘŁ ǇŜǊ ŀŘŜǊƛǊŜ ŀƭƭŀ wŜǘŜ bŀȊƛƻƴŀƭŜ ŘŜƛ /¦DΦ /ƻƴ ƭΩŀŘŜǎƛƻƴŜ alla 
ǊŜǘŜ ƴŀȊƛƻƴŀƭŜ ƛƭ /¦D ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ǎƛ ƛƳǇŜƎƴŀΣ ǇŜǊ ǉǳŀƴǘƻ ŎƻƳǇŀǘƛōƛƭŜ Ŏƻƴ ƭŜ ŎŀǊŀǘǘŜǊƛǎǘƛŎƘŜ Ŝ ƭŜ 
ŘƛƳŜƴǎƛƻƴƛ ŘŜƭ ǇǊƻǇǊƛƻ ŜƴǘŜΣ ŀƭƭΩŀŘƻȊƛƻƴŜ Řƛ ŀȊƛƻƴƛ ŎƻƴŘƛǾƛǎŜ Ŏƻƴ ƭŀ ǊŜǘŜ ƴŀȊƛƻƴŀƭŜΦ  

Con Deliberazione del Consiglio di Amministrazione n. 13 del 13/04/2022 è stato approvato il P.A.P. 
(Piano triennale di Azioni Positive) ǇŜǊ ƛƭ ǘǊƛŜƴƴƛƻ нлннκнлнп ŎƘŜ ƛƳǇŜƎƴŜǊŁ ƭΩ!ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜΣ ŀƴŎƘŜ 
attraverso la consultazione del C.U.G., a dare attuazione alle azioni positive espresse nello stesso nei 
confronti del personale dipendente. 

¢ǳǘǘƛ ƛ tƛŀƴƛ Řƛ !Ȋƛƻƴƛ tƻǎƛǘƛǾŜ όt!tύ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ ŀŘƻǘǘŀǘƛ ŘŀƭƭΩŜƴǘŜ ǎǳƭƭŀ ōŀǎŜ ŘŜƭƭŜ ǇǊƻǇƻǎǘŜ 
del CUG e i contenuti delle proposte sono stati accolti. 

Il CUG, inoltre, ogni anno ha redatto e trasmesso ai competenti organi ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ƭŜ wŜƭŀȊƛƻƴŜ ǎǳƭƭŀ 
ǎƛǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǇŜǊǎƻƴŀƭŜ ǊƛŦŜǊƛǘŀ ŀƭƭΩŀƴƴƻ ǇǊŜŎŜŘŜƴǘŜΦ  

bŜƭƭŀ wŜƭŀȊƛƻƴŜ ǾŜƴƎƻƴƻ ŘŜǎŎǊƛǘǘŜΣ ǘǊŀ ƭΩŀƭǘǊƻΣ ƭŜ ƛƴƛȊƛŀǘƛǾŜ Ŝ ƭŜ ŀǘǘƛǾƛǘŁ ŎƘŜ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ Ǉƻǎǘƻ ƛƴ ŜǎǎŜǊŜ 
ƴŜƭƭΩŀƴƴƻ ǇǊŜŎŜŘŜƴǘŜ ŦƛƴŀƭƛȊȊŀǘŜ ŀ ǇǊƻƳǳƻǾŜǊŜ ƭŜ ǇŀǊƛ ƻǇǇƻǊtunità e sanare ogni altro tipo di 
discriminazione negli ambiti di lavoro, per favorire l'inclusione lavorativa e sociale, tenuto conto che la 
conciliazione vita-lavoro, la valorizzazione professionale e il benessere organizzativo sono elementi 
fondamentali per la realizzazione delle pari opportunità. Si tratta per lo più di azioni e iniziative poste 
in essere in attuazione di quanto previsto nel Piano delle azioni positive, ma vengono descritte anche 
ƭŜ ŀǘǘƛǾƛǘŁ ǊŜŀƭƛȊȊŀǘŜ ŘŀƭƭΩŜƴǘŜ Ŏƻƴ ƭŜ ŦƛƴŀƭƛǘŁ ǎƻǇǊŀ ƛndicate sia pur non pianificate nel PAP. 

A decorrere dal 2020, in attuazione della Direttiva della Presidenza del Consiglio dei Ministri 4 marzo 
2011 recante Linee guida sulle modalità di funzionamento dei Comitati unici di Garanzia (CUG) così 
come integrata con la Direttiva n. 2/2019 del 26 giugno 2019 del Ministro per la pubblica 
ŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǘǊŀǎƳŜǎǎƻ ŀƭ /¦D ƭŜ ƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴƛ ǎǳƭ ǇŜǊǎƻƴŀƭŜ ǎŜŎƻƴŘƻ ƛƭ ŦƻǊƳŀǘ ƳŜǎǎƻ 
a disposizione dalla Presidenza del Consiglio dei ministri ς Dipartimento della funzione pubblica e 
Dipartimento per le pari opportunità e il CUG, sulla base delle informazioni ricevute e secondo uno 
specifico format ministeriale, ha elaborato la propria Relazione sulla situazione del personale. Il CUG 
ha poi trasmesso la relazione ŀƛ ŎƻƳǇŜǘŜƴǘƛ ƻǊƎŀƴƛ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ όtǊŜǎƛŘŜƴǘŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ ŎƻƳǇƻƴŜƴǘƛ 
ŘŜƭ /ƻƴǎƛƎƭƛƻ ŘΩ!ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ Ŝ 5ƛǊŜǘǘƻǊŜ ƎŜƴŜǊŀƭŜύΣ ŀƭƭΩhL± Ŝ ŀƭƭŀ tǊŜǎƛŘŜƴȊŀ ŘŜƭ /ƻƴǎƛƎƭƛƻ ŘŜƛ 
Ministri. 

Nel 2022, avendo aderito alla Rete nazionale dei CUG, la relazione è stata redatta caricando i dati nel 
Format on line proposto sul portale nazionale dei CUG della Funzione Pubblica. 
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Lƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ ƛƴ Řŀǘŀ т ƳŀǊȊƻ нлнн ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ŎŀǊƛŎŀǘƻ ǎǳƭ ǇƻǊǘŀƭŜ /¦D ƭŀ wŜƭŀȊƛƻƴŜ 
ŘŜƭƭΩ!ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ ǊŜŘŀǘǘŀ ǎŜŎƻƴŘƻ ƛƭ CƻǊƳŀǘ м ŘŜƭƭŀ Ŏƛǘŀǘŀ direttiva n. 2/2019 e in data 14/04/2022 
il CUG ha caricato sul medesimo portale la Relazione CUG redatta secondo il Format 2. 

Lƭ /¦D ƛƴ Řŀǘŀ ннκлпκнлнн όǇǊƻǘΦ псоуκнлннύ Ƙŀ ǘǊŀǎƳŜǎǎƻ ƭŀ ǇǊŜŘŜǘǘŀ wŜƭŀȊƛƻƴŜ ŀƛ ǾŜǊǘƛŎƛ Ŝ ŀƭƭΩhL± 
ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ ƴƻƴŎƘŞ ŀƭƭŀ tǊesidenza del Consiglio dei ministri - Dipartimento della Funzione Pubblica - 
Dipartimento delle Pari Opportunità. 

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ Ŏƻƴ ƭΩŜƭŀōƻǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ wŜƭŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩ!ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ ǊŜŘŀǘǘŀ ǎŜŎƻƴŘƻ ƛƭ CƻǊƳŀǘ м ŘŜƭƭŀ 
citata direttiva n. 2/2019 ha dato attuaziƻƴŜ ŀƭƭΩ!ǘǘƛǾƛǘŁ м άaƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ ŘŜƭƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ŀȊƛƻƴƛ 
ǇƻǎƛǘƛǾŜ ǇǊŜǾƛǎǘŜ ƴŜƭ t!tέ ǇǊŜǾƛǎǘŀ ƴŜƭ tƛŀƴƻ ŘŜƭƭŀ tŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜ-Piano esecutivo di gestione 2022/2024 
ǇŜǊ ƭŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ L5 оΦLLLΦΣ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀǘƻ ƴŜƭƭΩ!ǊŜŀ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎŀ ά5ƛǊŜȊƛƻƴŜ DŜƴŜǊŀƭŜέΣ ŀǾŜƴǘŜ 
ŀŘ ƻƎƎŜǘǘƻ ά!ǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ !Ȋƛƻƴƛ tƻǎƛǘƛǾŜ ς tƛŀƴƻ !Ȋƛƻƴƛ tƻǎƛǘƛǾŜ όt!tύέΦ 

2.4.2. Azioni e iniziative per favorire la parità e pari opportunità, la 

conciliazione vita-lavoro, la valorizzazione professionale e il benessere 

organizzativo 

[Ω!ƎŜƴȊƛa nel 2022 ha posto in essere azioni e iniziative, alcune delle quali previste nel Piano delle 
azioni positive vigente, finalizzate a promuovere le pari opportunità e sanare ogni altro tipo di 
discriminazione negli ambiti di lavoro, per favorire l'inclusione lavorativa e sociale, tenuto conto che la 
conciliazione vita-lavoro, la valorizzazione professionale e il benessere organizzativo sono elementi 
fondamentali per la realizzazione delle pari opportunità. 

Le azioni compiute vengono descritte di seguito, elencate con gli alinea e raggruppate per gruppi di 
materia. 

- tǊƻƳǳƻǾŜǊŜ ƭΩǳǎƻ Řƛ ǳƴ ƭƛƴƎǳŀƎƎƛƻ ƴƻƴ ŘƛǎŎǊƛƳƛƴŀǘƻǊƛƻ dal punto di vista del genere è uno 
strumento importante ai fini della costruzione delle pari opportunità. 
In tal senso, la modulistica in uso, ŀƎƎƛƻǊƴŀǘŀ ƻ ƛƴǘǊƻŘƻǘǘŀ ƴŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻΣ ŝ ǎǘŀǘŀ ŀŘŜƎǳŀǘŀ ŀƭƭŜ 
ƛƴŘƛŎŀȊƛƻƴƛ ŘŜƭƭŜ ά[ƛƴŜŜ ƎǳƛŘŀ ǇŜǊ ƭΩǳǎƻ Řƛ ǳƴ ƭƛƴƎǳŀƎƎƛƻ ƴƻƴ ŘƛǎŎǊƛƳƛƴŀǘƻǊƛƻ ƛƴ ōŀǎŜ ŀƭ ƎŜƴŜǊŜ ƴŜƎƭƛ 
ŀǘǘƛ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǇƛŜƳƻƴǘŜǎŜέ ŀǇǇǊƻǾŀǘŜ Ŝ ŀŘƻǘǘŀǘŜ Ŏƻƴ ŘŜƭƛōŜǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜl CdA n. 32 
del 31/12/2020. 

- Informare il personale dipendente sulla disciplina normativa, contrattuale e applicativa interna in 
materia di permessi, assenze ed aspettative ed altri istituti di interesse, contribuisce a fornire al 
personale strumenti utili per verificare quali siano i propri diritti ed i doveri e le relative regole 
applicative.  
In tal senso sono stati adottati ordini di servizio che, nel ridefinire le direttive interne in merito ad 
alcuni istituti relativi al personale, hanno fornito un riepilogo della disciplina contrattuale e 
normativa che regola i medesimi istituti. 
Lƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ ǎƛ Ŧŀ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻΣ ƻƭǘǊŜ ŀƭ ǎƻǇǊŀ Ŏƛǘŀǘƻ h5{ мκнлннΣ ŀƭƭΩh5{ ƴΦ оκнлнн ά5ƛǊŜǘǘƛǾŜ ƭŀǾƻǊƻ 
ǎǘǊŀƻǊŘƛƴŀǊƛƻ Ŝ ǎǳǇǇƭŜƳŜƴǘŀǊŜέ όǇǊƻǘΦ нмсл ŘŜƭ нпκлнκнлннύ Ŝ ŀƭƭΩh5{ сκнлнн ά5ƛǊŜǘǘƛǾŀ ŦŜǊƛŜέ 
(prot. 6795 del 17/06/2022). !ƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŜ ŘƛǊŜǘǘƛǾŜ ƛƴ ƳŀǘŜǊƛŀ Řƛ ŦŜǊƛŜΣ ŝ ǎǘŀǘƻ ŘŜŘƛŎŀǘƻ ǳƴƻ 
specifico paragrafo alle Ferie solidali; 

- tǊƻǎŜƎǳƛǊŜ ƭΩŜǎǇŜǊƛŜƴȊŀ ŘŜƭ ƭŀǾƻǊƻ ŀƎƛƭŜ nel solco della normativa legislativa e contrattuale ed 
effettuare interventi informativi rivolti al personale sulle corrette modalità di fruizione del lavoro 
agile. 
In tal senso nel corso del 2022 sono state adottate le seguenti disposizioni interne: 

¶ ODS  8 - 2022 Lavoro Agile Contratti di Formazione e Lavoro (prot. 7673/2022); 

¶ Sottosezione di programmazione Organizzazione del lavoro agile del Piano Integrato di Attività 
e Organizzazione 2022-2024 (PIAO 2022-2024, approvato dal Consiglio di Amministrazione 
ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ŏƻƴ ŘŜƭƛōŜǊŀȊƛƻƴŜ ƴΦ пм ŘŜƭƭΩол ŘƛŎembre 2022) che, in coerenza con la definizione 
degli istituti del lavoro agile e del lavoro da remoto stabiliti dalla Contrattazione collettiva 
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nazionale, indica la strategia e gli obiettivi di sviluppo dei modelli di organizzazione del lavoro 
a distanza ŀŘƻǘǘŀǘƛ ŘŀƭƭΩŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜΦ 

- Aderire ad iniziative, formative e di altro genere, ǇŜǊ ƛƭ ǇŜǊǎƻƴŀƭŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ǎǳƛ ǘŜƳƛ Řƛ 
competenza del comitato unico di garanzia (CUG) contribuisce a promuovere la crescita e il 
ƳƛƎƭƛƻǊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ǇŜǊǎƻƴŀƭŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ. 
Lƴ ǘŀƭ ǎŜƴǎƻΣ ƴŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƭ ǇǊƛƳƻ ǎŜƳŜǎǘǊŜ нлннΣ ŝ ǎǘŀǘƻ ǇǊƻǇƻǎǘƻ ŀƭ ǇŜǊǎƻƴŀƭŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Řƛ 
partecipare a seminari ed eventi formativi organizzati dalla rete nazionale dei CUG.  

Al riguardo si segnala che due unità di personale hanno partecipato al weōƛƴŀǊ  Ψwƛ-conoscere per 
ǇǊŜǾŜƴƛǊŜ ƭŜ ƳƻƭŜǎǘƛŜ Ŝ ǾƛƻƭŜƴȊŜ ǎǳƭ ƭǳƻƎƻ Řƛ ƭŀǾƻǊƻΥ ƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ άtǊƻǘƻŎƻƭƭƻ ŀƴǘƛ-violenzaέΩ 
ǘŜƴǳǘƻǎƛ ƭΩмм ŦŜōōǊŀƛƻ нлннΣ ǉǳŀǘǘǊƻ ǳƴƛǘŁ Řƛ ǇŜǊǎƻƴŀƭŜ Ƙŀƴƴƻ ǇŀǊǘŜŎƛǇŀǘƻ ŀƭ ǿŜōƛƴŀǊ  ά[Ŝ ǇŀǊƻƭŜ 
giuste. La parità attraverso un uso consapevole del liƴƎǳŀƎƎƛƻέ ǘŜƴǳǘƻǎƛ ƛƭ фκлсκнлннΣ sei unità di 
personale hanno partecipato al webinar formativo inserito nel ciclo formativo dei "Giovedì del Cug", 
curato dalla Rete nazionale, dal titolo: "Pregiudizi e stereotipi di genere alla base degli episodi di 
violenza e molestie (anche) ƴŜƛ ƭǳƻƎƘƛ Řƛ ƭŀǾƻǊƻϦέ ǘŜƴǳǘƻǎƛ ƛƭ мл/11/2022. 

Lƴ ŀŎŎƻǊŘƻ Ŏƻƭ ŘƛǊŜǘǘƻǊŜ ƎŜƴŜǊŀƭŜΣ ƛƭ /¦D ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǇǊƻǇƻǎǘƻ Ǿƛŀ ŜƳŀƛƭ ŀ ǘǳǘǘƻ ƛƭ ǇŜǊǎƻƴŀƭŜ 
dipendente (prot 13579 del 24/11/2022) di seguire sulle pagine FB della Camera di Commercio di 
wƻƳŀ ƛƭ ŎƻƴǾŜƎƴƻ ά[ƛōŜǊŜ Řŀƭƭŀ ±ƛƻƭŜƴȊŀέ ŎƘŜ ǎƛ ŝ ǘŜƴǳǘƻ ƛƭ нр ƴƻǾŜƳōǊŜ нлнн ƛƴ ƻŎŎŀǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ 
giornata contro la violenza. Ha partecipato una unità di personale (prot. 13581 del 24/11/2022). 

- Parere consultivo del CUGΥ [Ω!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ provveduto a trasmettere (prot. 14883 del 23/12/2022) i 
contenuti del PIAO 2022-2024 in approvazione, per le parti che includevano misure oggetto dei 
ŎƻƳǇƛǘƛ ŎƻƴǎǳƭǘƛǾƛ ŘŜƭ ά/ƻƳƛǘŀǘƻ ¦ƴƛŎƻ Řƛ DŀǊŀƴȊƛŀ ǇŜǊ ƭŜ ǇŀǊƛ ƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŁΣ ƭŀ ǾŀƭƻǊƛȊȊŀȊƛƻne del 
ōŜƴŜǎǎŜǊŜ Řƛ ŎƘƛ ƭŀǾƻǊŀ Ŝ ŎƻƴǘǊƻ ƭŜ ŘƛǎŎǊƛƳƛƴŀȊƛƻƴƛέΣ ƛƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ ǎƛ ǘǊŀǘǘŀ ŘŜƛ ŎƻƴǘŜƴǳǘƛ ǊŜƭŀǘƛǾƛΥ 

- alla Formazione del personale;  

- ŀƭƭΩhǊƎŀƴƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ƭŀǾoro agile e da remoto. 
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3. Piani e progetti 

3.1.  Affidamento dei servizi  

3.1.1. Relazione sugli Affidamenti 

Sia la normativa comunitaria (Regolamento UE n. 1370/2007) sia la normativa nazionale (Delibere ART 
ƴΦ пуκнлмт Ŝ ƴΦ мрпκнлмфύ ǇǊŜǎŎǊƛǾƻƴƻ ƭΩƻōōƭƛƎƻ Řƛ ǘǊŀǎǇŀǊŜƴȊŀ ŜŘ ƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ ǎǳƭƭŜ ǇǊƻŎŜŘǳǊŜ Řƛ 
affidamento dei servizi di trasporto di persone soggetti a Obblighi di Servizio Pubblico.  

Lƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ ƛƭ wŜƎƻƭŀƳŜƴǘƻ ¦9 ƴΦ мотлκнллт ǇǊŜǎŎǊƛǾŜ ŎƘŜ ƭΩautorità competente (Articolo 7 comma 
1) 

¶ ǊŜƴŘŜ ǇǳōōƭƛŎŀ ǳƴŀ Ǿƻƭǘŀ ŀƭƭΩŀƴƴƻ ǳƴŀ ǊŜƭŀȊƛƻƴŜ ŜǎŀǳǎǘƛǾŀ ǎǳƎƭƛ ƻōōƭƛƎƘƛ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ǇǳōōƭƛŎƻ Řƛ 

sua competenza, sugli operatori del servizio pubblico prescelti e sulle compensazioni e i diritti di 

esclusiva a essi concessi a titolo di rimborso  

e, in caso di aggiudicazione diretta di contratti di servizio pubblico di trasporto per ferrovia (Articolo 7 
comma 3),  

¶ reƴŘŜ ǇǳōōƭƛŎƘŜ ƭŜ ǎŜƎǳŜƴǘƛ ƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴƛ ŜƴǘǊƻ ǳƴ ŀƴƴƻ Řŀƭƭŀ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀƎƎƛǳŘƛŎŀȊƛƻƴŜΥ 

a) ƴƻƳŜ ŘŜƭƭΩŜƴǘŜ ŀƎƎƛǳŘƛŎŀǘƻǊŜΣ ǎǳƻ ŀǎǎŜǘǘƻ ǇǊƻǇǊƛŜǘŀǊƛƻ ŜΣ ƻǾŜ ƻǇǇƻǊǘǳƴƻΣ ƴƻƳŜ ŘŜƭƭŀ ǇŀǊǘŜ 

o delle parti che esercitano il controllo legale; 

b) durata del contratto di servizio pubblico; 

c) descrizione dei servizi di trasporto di passeggeri da effettuare; 

d) descrizione dei parametri per la compensazione finanziaria; 

e) obiettivi di qualità, come puntualità e affidabilità, e premi e penalità applicabili; 

f) condizioni relative a beni essenziali. 

[ŀ 5ŜƭƛōŜǊŀ !w¢ ƴΦ пуκнлмт ŘŜŦƛƴƛǎŎŜ ƭŜ ŜƴǘƛǘŁ άBacino di mobilitàέ Ŝ άAmbito di servizio pubblicoέ ŜΣ 
Ŏƻƴ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀ ǉǳŜǎǘŜΣ ǎǘŀōƛƭƛǎŎŜ ƭŜ ŎƻƴŘƛȊƛƻƴƛ ŀƭƭŜ ǉǳŀƭƛ ƛ άLotti di servizioέ ŘŜǾƻƴƻ ǎƻǘǘƻǎǘŀǊŜ ǇŜǊ 
ǎƻŘŘƛǎŦŀǊŜ ƛ ǇǊƛƴŎƛǇƛ Řƛ άŜŎƻƴƻƳƛŎƛǘŁέ Ŝ άŎƻƴǘŜƴŘƛōƛƭƛǘŁέΦ [ŀ ǎǘŜǎǎŀ ŘŜƭƛōŜǊŀ ŘŁ ƛƴŘƛŎŀȊƛƻƴƛ ǎǳƛ ŎǊƛǘŜǊƛ Ŝ 
sui metodi con i quali i Bacini di mobilità e gli Ambiti di servizio pubblico devono essere individuati, 
tenendo conto della Domanda potenziale.  

La delibera oltre al tema  

¶ Ambito di servizio pubblico, bacino di mobilità e definizione della domanda potenziale 

affronta inoltre i temi  

¶ Criteri per la individuazione della domanda debole 

¶ Criteri per la scelta delle modalità e tipologie di servizi di trasporto atte a soddisfare la domanda 

debole o le relazioni deboli 

¶ Determinazione degli obblighi di servizio pubblico e criteri per la loro copertura finanziaria 

¶ Criteri di determinazione e di aggiornamento delle tariffe 

¶ Criteri di identificazione dei lotti dei servizi di trasporto da affidare in regime di esclusiva 

Nella delibera si sottintende che la composizione dei Bacini di mobilità, degli Ambiti di servizio pubblico 
e dei Lotti di servizio, come pure i criteri e le modalità seguite per la loro identificazione e, parimenti la 
determinazione delle tariffe (e loro aggiornamento) e degli obblighi di servizio pubblico come pure 
ƭΩindividuazione della domanda debole e la scelta delle modalità di trasporto per soddisfarla siano 
esplicitati e resi pubblici. 

Inoltre la delibera stabilisce esplicitamente: 



Agenzia della mobilità piemontese Rendiconto attività 2022 

 Pag. 30 di 382  

¶ Le diverse opzioni di finanziamento e di compensazione considerate [per gli obblighi di servizio 

pubblico] e la scelta effettuata con le relative motivazioni sono illustrate in una relazione 

pubblicata sul sito web del soggetto competente e ǇǊŜŘƛǎǇƻǎǘŀ ǇǊƛƳŀ ŘŜƭƭΩŀŘƻȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǘǘƻ 

ŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾƻ Řƛ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ƭƻǘǘƛ Řŀ ŀŦŦƛŘŀǊŜ ŜΣ ƛƴ ƻƎƴƛ ŎŀǎƻΣ ǇǊƛƳŀ ŘŜƭƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭƭŜ 

procedure di affidamento. 

 

La Delibera ART n. 154/2019 stabilisce che lΩ9nte Affidante rediga 

unΩŀpposita Relazione di Affidamento (RdA), che costituisce parte integrante della documentazione che 
disciplina la procedura di affidamento, pubblicata sul sito web istituzionale dŜƭƭΩ9! Ŝ contestualmente 
trasmessa allΩ!utorità ai fini di vigilanza, volta a garantire adeguate condizioni di trasparenza e la 
valutazione della legittimità delle scelte effettuate.  

bŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭƭŀ wŘ!Σ ƭΩ9! ŘŜǾŜ 

¶ ŘŜǎŎǊƛǾŜǊŜ Ǝƭƛ Ŝǎƛǘƛ ŘŜƭƭΩŀǇǇƻǎƛǘŀ ŎƻƴǎǳƭǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ǎƻƎƎŜǘǘƛ ǇƻǊǘŀǘƻǊƛ Řƛ ƛƴǘŜǊŜǎǎŜ ƛƴŘŜǘǘŀ ǇŜǊ 

ƭΩƛƴŘƛǾƛŘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ōŜƴƛ ŜǎǎŜƴȊƛŀƭƛ Ŝ indispensabili e delle successive modalità di messa a 

disposizione; 

¶ specificare le misure adottate per assicurare l'accesso effettivo e non discriminatorio al materiale 

rotabile interessato; 

¶ specificare le modalità adottate ai fini della messa a disposizione dei beni essenziali e 

indispensabili, specificando gli obblighi di manutenzione (ordinaria, straordinaria, ciclica, incluse 

ƭŜ ŜǾŜƴǘǳŀƭƛ ŎŜǊǘƛŦƛŎŀȊƛƻƴƛ ŘŜƛ ōŜƴƛ ƛƴǘŜǊŜǎǎŀǘƛύ Ŝ Řƛ ǊŜƴŘƛŎƻƴǘŀȊƛƻƴŜ ƛƴ ŎŀǇƻ ŀƭƭΩL!Σ ŎƻƳƳƛǎǳǊŀǘƛ ŀƭƭŜ 

effettive necessità di svolgimento dei servizi e con riferimento al titolo giuridico utilizzato; 

¶ specificare il valore di subentro di ciascun bene individuato, nonché le modalità di 

aggiornamento/revisione della valutazione in funzione della data di effettivo inizio 

ŘŜƭƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴto e di stipula del CdS; 

¶ specificare il canone di locazione di ciascun bene individuato, nonché le modalità di 

ŀƎƎƛƻǊƴŀƳŜƴǘƻκǊŜǾƛǎƛƻƴŜ ŘŜƭ ŎŀƴƻƴŜ ƛƴ ŦǳƴȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ Řŀǘŀ Řƛ ŜŦŦŜǘǘƛǾƻ ƛƴƛȊƛƻ ŘŜƭƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ Ŝ 

di stipula del CdS; 

¶ descrivere la metodologia e i criteri adottati per definire il Piano Economico Finanziario simulato;  

¶ ǎǇŜŎƛŦƛŎŀǊŜ ƭŜ ƳƻǘƛǾŀȊƛƻƴƛ ǇƻǎǘŜ ŀ ǎƻǎǘŜƎƴƻ ŘŜƭƭΩƛƴǘǊƻŘǳȊƛƻƴŜ Řƛ ƻƎƴƛ ǊŜǉǳƛǎƛǘƻ Řƛ ǇŀǊǘŜŎƛǇŀȊƛƻƴŜ 

aggiuntivo, dalle quali emerga con evidenza la ragionevolezza di tale previsione e la 

ǇǊƻǇƻǊȊƛƻƴŀƭƛǘŁ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭŜ ǎǇŜŎƛŦƛŎƛǘŁ ŘŜƭƭŀ ƎŀǊŀ ƴƻƴŎƘŞ ƭΩŀǎǎŜƴȊŀ Řƛ ŜŦŦŜǘǘƛ ŘƛǎŎǊƛƳƛƴŀǘƻǊƛ ŀ 

danno di potenziali PG. 

In considerazione di quanto sopra nel primo trimestre del 2021 è stato predisposto il corposo 
ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ άRelazione di affidamento ex-delibera ART 154/2019 e delibera ART 48/2017έΦ Lƭ 
documento intendeva contemperare tutte le richieste normative e soddisfarle in modo coerente e 
unitario. 

Lƭ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻΣ ŎƻƴŘƛǾƛǎƻ ŜŘ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ Řŀƭ /Ř! ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ŏƻƴ ŘŜƭƛōŜǊŀȊƛƻƴŜ ƴΦ тκнлнм ŘŜƭ лнκлпκнлн1 
ŝ ǎǘŀǘƻ ƛƴǾƛŀǘƻ ŀƭƭΩ!w¢ Ŏƻƴ ƴƻǘŀ ǇǊƻǘΦ ƴΦ прру ŘŜƭ мнκлрκнлнмΦ 

: ǎǘŀǘŀ ŀǾǾƛŀǘŀ ǉǳƛƴŘƛ ǳƴŀ ƛƴǘŜǊƭƻŎǳȊƛƻƴŜ Ŏƻƴ ƛ ŦǳƴȊƛƻƴŀǊƛ ŘŜƭƭΩ!w¢ ŀ Ŏǳƛ ŝ 
seguito un incontro in data 19/05/2021. 

5ŀƭƭΩƛƴŎƻƴǘǊƻ ŝ ŜƳŜǊǎƻ ǉǳŀƴǘƻ ǎŜƎǳŜΥ 

¶ ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ ǎƛ ŀǘǘŜƴŘŜ Řŀƛ {ƻƎƎŜǘǘƛ /ƻƳǇŜǘŜƴǘƛ ŘǳŜ ǘƛǇƛ Řƛ άǊŜƭŀȊƛƻƴŜέΣ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛ ƛƴŦƻǊƳŀƭƳŜƴǘŜ 

ŎƻƳŜ άwŜƭŀȊƛƻƴŜ [ƻǘǘƛέΣ ŎƘŜ Ŧŀ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭƭŀ 5ŜƭƛōŜǊŀ !w¢ ƴΦ пуκнлмтΣ Ŝ άwŜƭŀȊƛƻƴŜ 

!ŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻέΣ ŎƘŜ Ŧŀ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭƭŀ 5ŜƭƛōŜǊŀ !w¢ ƴΦ мрпκнлмфΤ 

¶ il primo tipo è inteso come relazione da redigŜǊŜ ƛƴ άŜǎŜƳǇƭŀǊŜ ǳƴƛŎƻέ ǎǳƭ ǉǳŀƭŜ ƭΩ!w¢ ŜǎǇǊƛƳŜ ǳƴ 

parere valido finché valgono i contenuti della Relazione;  
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¶ ƛƭ ǎŜŎƻƴŘƻ ǘƛǇƻ ŝ ƛƴǘŜǎƻ ŎƻƳŜ ǊŜƭŀȊƛƻƴŜ Řŀ ǊŜŘƛƎŜǊŜ ƛƴ άƳƻƭǘŜǇƭƛŎƛ ŜǎŜƳǇƭŀǊƛέΣ ǳƴƻ ŘƛǎǘƛƴǘŀƳŜƴǘŜ 

ǇŜǊ ƻƎƴƛ ŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ όǇǊŜƭƛƳƛƴŀǊƳŜƴǘŜ ŀƭƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭƭŀ ǊŜƭŀǘƛǾŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀύΣ ǎǳƭ ǉǳŀƭŜ ƭΩ!w¢ ŜǎǇǊƛƳŜ 

un parere valido per la sola procedura di affidamento per la quale la Relazione è stata redatta. 

{ǳƭƭŀ ōŀǎŜ ŘŜƭƭŜ ǊƛǎǳƭǘŀƴȊŜ ŘŜƭƭΩƛƴŎƻƴǘǊƻ ŝ ǎǘŀǘŀ ŎƻƴŘƻǘǘŀ ǳƴŀ ǊŜǾƛǎƛƻƴŜ όŜŘ ŀƳǇƭƛŀƳŜƴǘƻύ ŘŜƭ ǘŜǎǘƻ 
inviato ŀƭƭΩ!w¢ ǇŜǊ ƎŜƴŜǊŀǊŜ ǳƴ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ nel quale siano presenti 

¶ i contenuti richiesti dal Regolamento UE n. 1370/2007 Articolo 7 comma 1 per tutti i servizi di 

ŎƻƳǇŜǘŜƴȊŀ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ ŀƎƎƛƻǊƴŀǘƛ ŀƭƭΩǳƭǘƛƳŀ ŀƴƴǳŀƭƛǘŁ ǇŜǊ ƭŀ ǉǳŀƭŜ ǎƻƴƻ ŘƛǎǇƻƴƛōƛƭƛ ƭŜ 

informazioni richieste; 

¶ i contenuti richiesti dal Regolamento UE n. 1370/2007 Articolo 7 comma 3 per tutti i servizi di 

ŎƻƳǇŜǘŜƴȊŀ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŀŦŦƛŘŀǘƛ ƴŜƭƭΩŀƴƴƻ ǇǊŜŎŜŘŜƴǘŜΤ 

¶ i contenuti richiesti per la Relazione Lotti, di cui alla Delibera ART n. 48/2017;  

¶ i contenuti di carattere comune, ad esempio di tipo generale e metodologico, richiesti per le 

Relazioni Affidamento, di cui alla Delibera ART n. 154/2019; 

¶ le informazioni di carattere generale comuni agli Avvisi di preinformazione da pubblicare 

antecedentemente al lancio delle procedure di affidamento. 

[ΩŀǘǘƛǾƛǘŁ Řƛ ǊŜǾƛǎƛƻƴŜ Ƙŀ ǇǊƻŘƻǘǘƻ ƛƭ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ άRelazione Annuale sugli 
affidamenti dei servizi di TPL - Anno 2021έ 

Relazione sugli affidamenti anno 2021 (dicembre 2021) 

La Relazione è composta di 3 parti: la prima è dedicata ai temi trattati 
dalla delibera ART 48/2017, la seconda dai temi trattati dalla delibera 
!w¢ мрпκнлмф Ŝ ƭΩǳƭǘƛƳŀ ŘŀƭƭŜ ƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴƛ ƭŀ Ŏǳƛ ǇǳōōƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŝ ǇǊŜǾƛǎǘŀ 
ŘŀƭƭΩŀǊǘΦ т ŘŜƭ wŜƎƻƭŀƳŜƴǘƻ /9 ƴΦ мотлκнллтΦ 

Questa Relazione è stata approvata Řŀƭ /ƻƴǎƛƎƭƛƻ ŘΩ!ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ 
ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ Ŏƻƴ ŘŜƭƛōŜǊŀȊƛƻƴŜ ƴΦ ол ŘŜƭ лтκмнκнлнмΣ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾŀƳŜƴǘŜ 
ƛƴǾƛŀǘŀ ŀƭƭΩ!w¢Σ ǇŜǊ ƭŜ ǇǊƻǇǊƛŜ ǾŀƭǳǘŀȊƛƻƴƛΣ Ŏƻƴ ƴƻǘŀ ǇǊƻǘΦ ƴΦ мноуо ŘŜƭ 
нлκмнκнлнм Ŝ ǇǳōōƭƛŎŀǘŀ ǎǳƭ ǇǊƻŦƛƭƻ ƛǎǘƛǘǳȊƛƻƴŀƭŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΦ ŀƭƭŀ 
seguente pagina 

https://mtm.torino.it/wp -content/uploads/servizi-e-
contratti/ferroviari/Relazione_Affidamenti_Dicembre_2021_rev-1.pdf 

[Ω!ǳǘƻǊƛǘŁ Řƛ wŜƎƻƭŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ¢ǊŀǎǇƻǊǘƛΣ Ŏƻƴ ƴƻǘŀ ŀŎǉǳƛǎƛǘŀ ŀ ǇǊƻǘƻŎƻƭƭƻ !ƎŜƴȊƛŀ ƴΦммууκнлнн ŘŜƭ 
02/02/2022 esprimeva le proprie osservazioni sul documento inviato e formulava una richiesta di 
integrazioni.  

Relazione sugli affidamenti anno 2022 (febbraio 2023) 

: ǎǘŀǘƻ ƛƴŦƛƴŜ ǇǊŜŘƛǎǇƻǎǘƻ ƛƭ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ άwŜƭŀȊƛƻƴŜ ǎǳƎƭƛ ŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƛ ŘŜƛ 
servizi TPL ς !ƴƴƻ нлннέ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘƛŎƻƭƻ т ŘŜƭ wŜƎƻƭŀƳŜƴǘƻ /9 ƴΦ 
1370/2007 e delle Delibere ART n.48/2017 e n. 154/2019 che costituisce 
ƭΩŀƎƎƛƻǊƴŀƳŜƴǘƻ ŀƭ омκмнκнлнн della precedente Relazione 2021. 

¢ŀƭŜ ǊŜƭŀȊƛƻƴŜ ŝ ǎǘŀǘŀ ǇǳōōƭƛŎŀǘŀ ǎǳƭ ǎƛǘƻ ƛǎǘƛǘǳȊƛƻƴŀƭŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ alla 
seguente pagina 

https://mtm.torino.it/wp -
content/uploads/2023/06/Relazione_Affidamenti_2022_pubbl_15-06-
2023.pdf 

https://mtm.torino.it/wp-content/uploads/servizi-e-contratti/ferroviari/Relazione_Affidamenti_Dicembre_2021_rev-1.pdf
https://mtm.torino.it/wp-content/uploads/servizi-e-contratti/ferroviari/Relazione_Affidamenti_Dicembre_2021_rev-1.pdf
https://mtm.torino.it/wp-content/uploads/2023/06/Relazione_Affidamenti_2022_pubbl_15-06-2023.pdf
https://mtm.torino.it/wp-content/uploads/2023/06/Relazione_Affidamenti_2022_pubbl_15-06-2023.pdf
https://mtm.torino.it/wp-content/uploads/2023/06/Relazione_Affidamenti_2022_pubbl_15-06-2023.pdf
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Relazione sulla definizione dei lotti dei servizi ferroviari (maggio 2022) 

La Delibera ART n. 48/2017 (misure 4 e 6) prescrive che il SC, prima 
ŘŜƭƭΩŀŘƻȊƛƻƴŜ ŘŜƎƭƛ ŀǘǘƛ ŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾƛ ǊŜƭŀǘƛǾƛ ŀƭƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ 
ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ǇǳōōƭƛŎƻΣ ƛƭƭǳǎǘǊƛ Ŝ ƳƻǘƛǾƛ ƛƴ ǳƴΩŀǇǇƻǎƛǘŀ ǊŜƭŀȊƛƻƴŜ ƭŜ ƻǇȊƛƻƴƛ Řƛ 
finanziamento degli obblighi di servizio pubblico ed i fattori di mercato 
considerati ai fini del dimensionamento dei lotti da affidare. 

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ ha inteso ottemperare a tale prescrizione con la presente 
Relazione 

https://mtm.torino.it/wp -
content/uploads/2022/07/Relazione_Lotti_Ferro_BW_06-05-2022.pdf 

nella quale sono stati esplicitati i percorsi che hanno portato alla definizione dei bacini di mobilità 
ό/ŀǇƛǘƻƭƻ пύ Ŝ ŘŜƎƭƛ ŀƳōƛǘƛ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ǇǳōōƭƛŎƻ ό/ŀǇƛǘƻƭƻ рύ ŀƛ ǉǳŀƭƛ ƭΩƛƴŘƛǾƛŘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ƭƻǘǘƛ Řŀ ŀŦŦƛŘŀǊŜ 
deve fare riferimento ed è stata verificata la rispondenza ai requisiti indicati dalla delibera. 

Relazione di affidamento del servizio ferroviario regionale (luglio 2022) 

bŜƭ ǇǊƛƳƻ ǎŜƳŜǎǘǊŜ нлнн ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ƭŀǾƻǊŀǘƻ ŀƭƭŀ Relazione di 
Affidamento per quanto riguarda la Concessione della gestione del Servizio 
Ferroviario Regionale Piemonte ς Servizio Ferroviario Regionali Veloci e 
Regionali di cui ŀƭƭΩŀǾǾƛǎƻ di pre-informazione pubblicato sulla GUUE del 4 
gennaio 2017 come rettificato ƴŜƭƭΩ avviso pubblicato sulla GUUE del ŘŜƭƭΩу 
aprile 2022. 

https://mtm.torino.it/wp -content/uploads/2022/09/5_CDA_26-9-
22_Relazione_Affidamento_SFR_15-07-2022_ALLEGATO-1.pdf 

La predisposizione della Relazione di affidamento costituisce TARGET 
ŘŜƭƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ PEG Affidamenti dei servizi TPL - ID-SS 1.II.1 - ATTIVITÀ 1 Relazione di affidamento. 

3.1.2. Sistema di qualificazione 

Con deliberazione del Consiglio ŘΩ!ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ ƴΦ мрκнлнм ŘŜƭ нуκлсκнлнм ǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ ŀǇǇǊƻǾŀǘƛ Ǝƭƛ 
aggiornamenti alla Normativa del Sistema di qualificazione dei concessionari dei servizi di trasporto 
pubblico locale (Rev. 3.0) di seguito descritti. 

Per effetto di ulteriori modificazioƴƛ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘŜ Řŀƭ ƭŜƎƛǎƭŀǘƻǊŜ ŀƭƭΩŀǊǘƛŎƻƭƻ ул ŘŜƭ ŘΦƭƎǎ рлκнлмсΣ ǎƻƴƻ 
state effettuate ulteriori modifiche alle disposizioni contenute nella Normativa che fanno riferimento 
ŀƭ Ŏƛǘŀǘƻ ŀǊǘƛŎƻƭƻΦ Lƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ ǎƛ Ŧŀ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭƭΩŀŘŜƎǳŀƳŜƴǘƻ ŀƭ Ŏƛǘŀǘƻ ŀǊǘƛcolo 80 del d.lgs. 50/2016 
dei requisiti di ordine generale indicati nel punto 6.2 della Normativa. 

!ƭ ŦƛƴŜ Řƛ ŎƻƴǎŜƴǘƛǊŜ ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ ƴŜƛ Ŏŀǎƛ ŎƻƴǎŜƴǘƛǘƛ Řŀƭ ǊƛŎƘƛŀƳŀǘƻ ŀǊǘΦ рΣ ǇŀǊŀƎǊŀŦƻ п ŘŜƭ wŜƎƻƭŀƳŜƴǘƻ 
1370/2007, così come modificato dal Regolamento (UE) 2016/2338 del Parlamento Europeo e del 
Consiglio, di predisporre atti di affidamento diretto di concessioni di servizi, nei limiti assentiti dalla 
richiamata normativa comunitaria e nazionale, diretti a piccole o medie imprese (secondo la 
definizione di cui alla Raccomandazione della Commissione del 6 maggio 2003 relativa alla definizione 
delle microimprese, piccole e medie imprese -notificata con il numero C(2003) 1422- 2003/361/CE), e 
al fine di ampliare la platea degli operatori economici potenzialmente interessati alla qualificazione nel 
{ƛǎǘŜƳŀΣ ŝ ǎǘŀǘŀ ƛƴǘǊƻŘƻǘǘŀ ǳƴŀ ƴǳƻǾŀ /ƭŀǎǎŜ Řƛ ǉǳŀƭƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ ό!ƛύ ǇŜǊ ƭŀ /ŀǘŜƎƻǊƛŀ ! ά{ŜǊǾƛȊƛ ǎǳ ǎǘǊŀŘŀ 
όŀǳǘƻōǳǎύέ ǇŜǊ ƭƛǾŜƭƭƛ Řƛ ǾŀƭƻǊƛ ŀƴƴǳƛ Řƛ ǇǊƻŘǳȊƛƻƴŜ ŎƻƳǇǊŜǎƛ ǘǊŀ рлΦллл Ŝ Ŧƛƴƻ ŀ оллΦллл ǾŜǘǘϝƪƳΦ 
(Articolo 5 della Normativa). 

Per la nuova Classe di ingresso il riscontro e valutazione dei requisiti di idoneità professionale e di 
capacità tecnica avviene, verificando che il soggetto richiedente abbia eseguito nel triennio precedente 
ƭΩŀƴƴƻ Řƛ ǇǊŜǎŜƴǘŀȊƛƻƴŜ ƭŀ Řƻmanda di qualificazione, per ogni annualità del periodo preso in 

https://mtm.torino.it/wp-content/uploads/2022/07/Relazione_Lotti_Ferro_BW_06-05-2022.pdf
https://mtm.torino.it/wp-content/uploads/2022/07/Relazione_Lotti_Ferro_BW_06-05-2022.pdf
https://mtm.torino.it/wp-content/uploads/2022/09/5_CDA_26-9-22_Relazione_Affidamento_SFR_15-07-2022_ALLEGATO-1.pdf
https://mtm.torino.it/wp-content/uploads/2022/09/5_CDA_26-9-22_Relazione_Affidamento_SFR_15-07-2022_ALLEGATO-1.pdf
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considerazione, uno o più contratti per servizi afferenti alla Categoria A, il cui valore della produzione 
sia almeno pari 50.000 vett*km. (Articolo 9.2.c) ς 1 della Normativa). 

Sempre al fine di ampliare il numero di Operatore Economici potenzialmente qualificabili per la Classe 
A1, è stato eliminato lo specifico criterio di valutazione previsto al punto 9.2.c)-н ŎƘŜ ǇǊŜǾŜŘŜ ŎƘŜ άǇŜǊ  
la  sola  Classe  A1, viene verificato altresì  che il soggetto richiedente  abbia eseguito nel triennio 
ǇǊŜŎŜŘŜƴǘŜ ƭΩŀƴƴƻ Řƛ ǇǊŜǎŜƴǘŀȊƛƻƴŜ ƭŀ ŘƻƳŀƴŘŀ Řƛ ǉǳŀƭƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜΣ ŎƻƴǘǊŀǘǘƛ ǇŜǊ ǎŜǊǾƛȊƛ ŀŦŦŜǊŜƴǘƛ ŀƭƭŀ 
Categoria  A il cui valore complessivo annuo della produzione, per ciascuna annualità  del triennio preso 
in considerazione, non sia inferiore a al 100% del limite superiore della produzione per Classe 
ǊƛŎƘƛŜǎǘŀέΦ 

Lƴ ǊŜƭŀȊƛƻƴŜ ŀƭƭŜ ǇǊŜŘŜǘǘŜ ƳƻŘƛŦƛŎƘŜ ŝ ǎǘŀǘƻ ƛƴǘǊƻŘƻǘǘƻ ǳƴ ƴǳƻǾƻ Ǉǳƴǘƻ нмΦо ŀƭƭΩŀǊǘƛŎƻƭƻ нм ŎƘŜ ǇǊŜǾŜŘŜ 
ά/ƻƴ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭƭŜ ǇǊƻŎŜŘǳǊŜ Řƛ ŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘƛǊŜǘǘƻ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭΩŀǊǘΦ рΣ ǇŀǊŀƎǊŀŦƻ п ŘŜƭ wŜƎƻƭŀƳŜƴǘƻ 
(CE) n. 1370/2007, relative a servizi di cui alla Categoria  A e alle classi Ai e A1, sono  interpellati  
prioritariamente  gli  Operatori  Economici singoli,  che  siano  piccole  o  medie imprese (secondo la 
definizione di cui alla  Raccomandazione della Commissione del 6 maggio 2003 relativa alla definizione 
delle microimprese, piccole e medie imprese -notificata con il numero C(2003) 1422- 2003/361/CE), 
che abbiano in esercizio non più di 23 veicoƭƛ ǎǘǊŀŘŀƭƛέΦ 

Al fine di semplificare la leggibilità della Normativa è stato eliminato il punto 9.2.c) ς с ŘŜƭƭΩ!ǊǘƛŎƻƭƻ фΣ 
tenuto conto che i valori ivi indicati sono già riportati nei punti 9.2.c) -1, 9.2.c) -3 e 9.2.c) -4. 

Le informazioni richieste nellΩ!ƭƭŜƎŀǘƻ ¢ŜŎƴƛŎƻ Řƛ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŀƳŜƴǘƻ ŀƭƭŀ ǊŜƭŀȊƛƻƴŜ ŘŜǎŎǊƛǘǘƛǾŀ ǇǊŜǾƛǎǘŀ 
dal punto 8.13.b)-1 della Normativa (Documentazione  comprovante il possesso dei requisiti relativi 
ŀƭƭΩƛŘƻƴŜƛǘŁ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴŀƭŜ Ŝ ŀƭƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŁ ǘŜŎƴƛŎŀύΣ ǎƻƴƻ ǊƛŎƘƛŜǎǘŜ ǎǳƭƭŀ ōŀǎŜ ŘŜƭƭe informazioni previste 
ƴŜƭƭΩ!ƴƴŜǎǎƻ о ŀƭƭŀ ŘŜƭƛōŜǊŀ мрпκнлмф ŘŜƭƭΩ!w¢Φ 

: ǎǘŀǘƻ ǊƛǾƛǎǘƻ ƭΩŀǊǘƛŎƻƭƻ нл ƛƴ ǘŜƳŀ Řƛ tǊƻǘŜȊƛƻƴŜ ŘŜƛ Řŀǘƛ ǇŜǊǎƻƴŀƭƛΦ 

Si prevede infine il solo utilizzo della PEC (o della posta elettronica nei casi previsti dalla legge) per la 
trasmissione delle domande di qualificazione al Sistema (Articolo 7). 

L ǎƻǇǊŀ ƛƴŘƛŎŀǘƛ ŀǘǘƛ ŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾƛ Ŝ ƭŀ ǇǳōōƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ǎǳƭ ǎƛǘƻ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŎƻǎǘƛǘǳƛǎŎƻƴƻ ¢!wD9¢ 
ŘŜƭƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ t9D ƛƴ ƻƎƎŜǘǘƻΦ 

Con le DD 155, 156, 157, 158, 159, 160, 161, 162, 171, 334, 335, 384, 385, 543 e 591 si è provveduto 
ŀƭƭΩŀƎƎƛƻǊƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ǎƛǎǘŜƳŀ Řƛ qualificazione, attraverso nuove iscrizioni ovvero rinnovi di iscrizioni 
già effettuate. 

Al 31/12/2022 risultano iscritti n° 18 operatori economici. 

3.1.3. Servizio Ferroviario Metropolitano   

La procedura di affidamento della concessione del Servizio Ferroviario Metropolitano SFM si è conclusa 
Ŏƻƴ ƭŀ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀȊƛƻƴŜ ƴΦ рнп ŘŜƭ муκлфκнлмф Ŏƻƴ Ŏǳƛ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ŀƎƎƛǳŘƛŎŀǘƻ ƭŀ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴŜ ŘŜƭ 
servizio ferroviario del bacino metropolitano di Torino a Trenitalia S.p.A., per una durata di 15 anni. Il 
testo definitivo del Contratto e i relativi allegati sono stati approvati con Determinazione n. 548 del 
нпκлфκнлмф ŜŘ ŝ ǎǘŀǘƻ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀǘƻ ƭΩƻǊŀǊƛƻ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ нлнл ǇŜǊ ƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭ ƴǳƻǾƻ ǎŜǊvizio; 
successivamente, a seguito delle interlocuzioni con Trenitalia circa il transitorio è stato posticipato 
ƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ Ŏƻƴ ƭΩƻǊŀǊƛƻ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ нлнмΦ /ƻƴ ƭŀ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀȊƛƻƴŜ ƴΦ рст ŘŜƭ луκмлκнлнл ǎƻƴƻ 
ǎǘŀǘƛ ŀǇǇǊƻǾŀǘƛ ƭΩŀƎƎƛƻǊƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ǘŜǎǘƻ ŘŜl Contratto e dei relativi Allegati nonché il testo di un 
!ŘŘŜƴŘǳƳ ŀƭ /ƻƴǘǊŀǘǘƻ ƳŜŘŜǎƛƳƻ ŎƘŜΣ ŦǊŀ ƭΩŀƭǘǊƻΣ ǇǊŜǾŜŘŜ ƛƭ ǎǳōŜƴǘǊƻ Řƛ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ ƴŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ 
ferroviario sulla linea Torino ς Ceres (SfmA) a far data dal 2023. 

Secondo la documentazione trasmessa ǎŀ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ ǇŜǊ ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻΣ ƛƭ ŎƻƴǘǊŀǘǘƻ {Ca ǇǊŜǾŜŘŜ ƭƻ 
sviluppo del servizio SFM secondo tre diversi scenari: 

¶ SFM Scenario Attuale 

¶ SFM Scenario Base 
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¶ SFM Scenario Evolutivo 

[ΩƛƳƳŀƎƛƴŜ ǎŜƎǳŜƴǘŜ ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀ ƭΩŜǾƻƭǳȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ǘǊŜ ǎŎŜƴŀǊƛ Ŏƻƴ ƛƴŘƛŎŀǘŜ ƭŜ principali modifiche 
ƴŜƭƭΩŀǊǘƛŎƻƭŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ƭƛƴŜŜ 

 

 

Figura 1 ς SFM scenari di evoluzione del servizio 

 

Gli scenari di servizio prevedono un incremento della produzione fino ai 420 treni/giorno e 7,78 milioni 
di treno*km annui dello Scenario Evolutivo. 

 

 

Figura 2 ς SFM scenari di evoluzione del servizio - produzione 

 

[ƻ ǎǾƛƭǳǇǇƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǎƛ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŀ ŀƭƭΩƛƴǘǊƻŘǳȊƛƻƴŜ Řƛ ƴǳƻǾƻ ƳŀǘŜǊƛŀƭŜ ǊƻǘŀōƛƭŜΣ Ŏƻƴ ǳƴŀ ǊƛŘǳȊƛƻƴŜ 
ǇǊƻƎǊŜǎǎƛǾŀ ŘŜƭƭΩŜǘŁ ƳŜŘƛŀ ŘŜƭƭŀ ŦƭƻǘǘŀΦ Lƭ ŎƻƴǘǊŀǘǘƻ ǇǊŜǾŜŘŜ ŀ ǊŜƎƛƳŜ ƭΩƛƴǎŜǊƛƳŜƴǘƻ Řƛ нф ǘǊŜƴƛ ŀŘ ŀƭǘŀ 
capacità (Rock) e 17 media capacità (Pop) fino ad avere una flotta omogenea di treni di ultima 
generazione, dotati di sistemi informativi moderni, di facile accesso per le persone a ridotta mobilità e 
con una elevata disponibilità di posti bici. 
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Figura 3 ς SFM scenari di evoluzione del servizio ς materiale rotabile 

 

Lƴ ŦǳƴȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŜǾƻƭǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀΣ ŝ ǇǊŜǾƛǎǘƻ ǳƴ ŀǳƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ƴǳƳŜǊƻ Řƛ ǾƛŀƎƎƛŀǘƻǊƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘŀti 
Ŧƛƴƻ ŀ ǊŀƎƎƛǳƴƎŜǊŜ ƛ оф Ƴƛƭƛƻƴƛ Řƛ ǇŀǎǎŜƎƎŜǊƛ ŀƴƴǳƛ ǎǳƭƭΩƛƴǘŜǊƻ ǎƛǎǘŜƳŀ όƭŀ ǇǊŜǾƛǎƛƻƴŜ ŝ ǇǊŜŎŜŘŜƴǘŜ ŀƎƭƛ 
ŜŦŦŜǘǘƛ ŘŜƭƭΩŜƳŜǊƎŜƴȊŀ /ƻǾƛŘ мфύ   

 

Figura 4 ς SFM evoluzione dei passeggeri per anno 

 

Secondo i documenti contrattuali, ƭŀ ǊƛŘǳȊƛƻƴŜ ŘŜƛ Ŏƻǎǘƛ ƻǇŜǊŀǘƛǾƛ ǳƴƛǘŀǊƛ Ŝ ƭΩŀǳƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǊƛŎŀǾƛ Řŀ 
traffico migliora nel tempo il rapporto ricavi/costi del contratto, come indicato nel diagramma 
seguente. 
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Figura 5 ς SFM evoluzione dei ricavi per anno 

 

3.1.4. Servizio Ferroviario Regionale 

/ƻƴ 5ŜǘŜǊƳƛƴŀȊƛƻƴŜ 5ƛǊƛƎŜƴȊƛŀƭŜ ƴΦ снр ŘŜƭ луκлфκнлнн ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΥ  

¶ Ha affidato la Concessione del Servizio Ferroviario Regionali Veloci e Regionali - SFR - periodo 
1° luglio 2022 ς 30 giugno 2032 (CIG 930693126D) a TRENITALIA S.p.A. con sede in Piazza della 
Croce Rossa, 1, 00161 Roma ς P. I.V.A. e C.F. 05403151003, per una durata di 10 anni e per un 
ǾŀƭƻǊŜ ŘŜƭƭŀ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴŜ ǎǘƛƳŀǘƻ ƛƴ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾƛ ϵ нΦрлсΦлллΦлллΣлл ƻƭǘǊŜ L±! Řƛ Ŏǳƛ ϵ 
1.421.754.260,40 oltre IVA (complessivamente pari a ϵ мΦрсоΦфнфΦсусΣппύ ǇŜǊ ŎƻƳǇŜƴǎŀȊƛƻƴƛ 
economiche degli obblighi di servizio. 

¶ Ha approvato il testo definitivo del Contratto che regola la concessione del servizio ferroviario 
regionali veloci e regionali - SFR - periodo 1° luglio 2022 ς 30 giugno 2032 (Allegato A alla 
presente determinazione per farne parte integrale e sostanziale) affidato a TRENITALIA S.p.A. 

¶ Ha definito la durata del contratto della Concessione del servizio ferroviario regionali veloci e 
regionali - SFR in anni 10, con decorrenza iniziale fissata per il giorno 01/07/2022. 

 

Il nuovo Contratto di Servizio è caratterizzato da due importanti peculiarità: 

¶ gli investimenti in materiale rotabile nuovo 

¶ ƭΩŀǾǾƛƻ Řƛ ƴǳƻǾƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛ ŀƴŎƘŜ ǎǳ ƭƛƴŜŜ ǎƻǎǇŜǎŜ ŀƭƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻΦ 

 

Il Contratto prevede ƛƴǾŜǎǘƛƳŜƴǘƛ ƛƴ ƳŀǘŜǊƛŀƭŜ ǊƻǘŀōƛƭŜ ǎƛŀ Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ όŘŜǎǘƛƴŀǘŀǊƛŀ ŘŜƭƭŜ 
ǊƛǎƻǊǎŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭƛύ ǇŜǊ нлнΣт aϵ ǎƛŀ Řŀ ǇŀǊǘŜ Řƛ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ ǇŜǊ рлΣт aϵΦ 

: ǇǊŜǾƛǎǘŀ ǉǳƛƴŘƛ ƭΩƛƳƳƛǎǎƛƻƴŜ ƛƴ ǎŜǊǾƛȊƛƻ Řƛ ф ǘǊŜƴƛ wƻŎƪ όŘƛ Ŏǳƛ с ŦƛƴŀƴȊƛŀǘƛ Řŀƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜύ e 
di 24 treni Pop (di cui 21 finanziati dalla Regione Piemonte). I nuovi treni entreranno in servizio secondo 
il seguente cronoprogramma: 
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Tabella 4 - SFR immissioni dei nuovi rotabili 

 2022 2023 2024 2025 totale 

POP finanziati da Regione  15 6  21 

Rock 5 casse finanziati da Regione    6 6 

POP finanziati da Trenitalia   2 1 3 

Rock 5 casse finanziati da Trenitalia    3 3 

TOTALE POP π 15 8 1 24 

TOTALE Rock 5 casse π π π 9 9 

TOTALE Treni π 15 8 10 33 

 

[ΩŀǊǊƛǾƻ ŘŜƛ ƴǳƻǾƛ ǘǊŜƴƛ permetterà di consolidare e confermare gli standard di qualità sui principali 
indicatori di performance, come puntualità, regolarità, composizione e di garantire agli utenti 
innovative tecnologie di bordo quali people ŎƻǳƴǘŜǊΣ ǾƛŘŜƻǎƻǊǾŜƎƭƛŀƴȊŀ ƭƛǾŜ Ŝ ǿƛπfi. 

[ΩƛƴǎŜǊƛƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ƴǳƻǾƛ ǘǊŜƴƛ ǇƻǊǘŜǊŁ ŀƭƭΩŜǾƻƭǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǎǎŜǘ ǇŜǊ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǊŜƎƛƻƴŀƭƛ Ŏƻƴ ƭŀ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛǾŀ 
sostituzione del materiale più vecchio (carrozze monopiano Media Distanza e carrozze pilota UIC/X IR) 
come evidenziato nella seguente tabella elaborata per la validità contrattuale: 

 

Tabella 5 - SFR dismissione dei rotabili 

Dismissioni  n. rotabili 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 

UIC/X IR 19 6 26 0 0 0 0 0 0 0 

Carrozze MD 27 5 40 76 150 40 0 0 0 0 

 

[ΩŜǾƻƭǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǎǎŜǘ ǇƛŀƴƛŦƛŎŀǘŀ Řŀ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ Ŝ ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀǘŀ ƴŜƭƭƻ ǎŎƘŜƳŀ ǎŜƎǳŜƴǘŜ ǇǊŜǾŜŘŜ ŀƴŎƘŜ 
ƛƭ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛǾƻ ƛƴǎŜǊƛƳŜƴǘƻ ŘŜƛ мф ¢¢wπaƛƴǳŜǘǘƛ 9ƭŜǘǘǊƛŎƛ ŀƭ ǘŜƳǇƻ ǳǘƛƭƛȊȊŀǘƛ Řŀ D¢¢ ǎǳƭƭŀ {ŦƳм Ŝ ǎǳƭƭŀ 
SfmA, successivamente trasferiti dalla Regione nellŀ ǇǊƻǇǊƛŜǘŁ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŎƻƳŜ Řŀ ±ŜǊōŀƭŜ Řƛ 
trasferimento Regione - Agenzia, ora in attesa delle manutenzioni straordinarie per acquisire la 
configurazione richiesta da Trenitalia. 

 

Tabella 6 - SFR asset rotabili 

ASSET ROTABILI  2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 

TAF  0 0 0 5 13 13 13 13 13 13 13 

ROCK 5 CASSE  0 0 0 0 9 9 9 9 9 9 9 

NUOVI ETR MEDIA CAPACITA' (4 CASSE)  0 0 15 23 24 24 24 24 24 24 24 

Minuetto elettrici  26 26 26 31 38 45 45 45 45 45 45 

Minuetto diesel  18 18 18 16 16 16 16 16 16 16 16 

Loco E464  65 65 72 82 55 15 10 10 10 10 10 

Loco E464-SOCCORSO  2 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 
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Carrozze MD  338 311 306 266 190 40 0 0 0 0 0 

Vivalto nuova serie (nr di carrozze)  0 0 0 31 31 31 31 31 31 31 31 

UIC/X IR  51 32 26 0 0 0 0 0 0 0 0 

Nuove locomotive di s occorso  0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 

[ΩƛƴǾŜǎǘƛƳŜƴǘƻ ƛƴ ƴǳƻǾƛ ǘǊŜƴƛ ǇŜǊƳŜǘǘŜǊŁ ǳƴ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾƻ ǊƛƴƴƻǾƻ ŘŜƭƭŀ Ŧƭƻǘǘŀ Řŀƭ нлно ŀƭ нлнр Ŏƻƴ ǳƴŀ 
ŎƻƴǎƛŘŜǊŜǾƻƭŜ ǊƛŘǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŜǘŁ ƳŜŘƛŀ ŘŜƭ ƳŀǘŜǊƛŀƭŜ ǊƻǘŀōƛƭŜΣ ƎŀǊŀƴǘŜƴŘƻ ŀƴŎƘŜ ƴŜƭ нлом ǳƴΩŜǘŁ 
media inferiore a quella di inizio Contratto, come rappresentato nel seguente riquadro: 

 

Tabella 7 - SFR  età media rotabili 

anno 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 

Età media MR SFR 26,11 26,74 23,18 18,26 17,04 14,29 14,37 15,37 16,37 17,37 18,37 

 

/ƻƴ ƭΩƛƴƎǊŜǎǎƻ ŘŜƛ ƴǳƻǾƛ ǘǊŜƴƛΣ ƭΩƛƴǘŜǊŀ ƻŦŦŜǊǘŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜ ŎƛǊŎƻƭŀƴǘŜ ƴŜƭ ǇŜǊƛƳŜǘǊƻ ŘŜƭ 
Contratto di Servizio SFR sarà accessibile alle persone con ridotta mobilità. 

 

[ΩŜǾƻƭǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŜǘŁ ƳŜŘƛŀ ŘŜƭ ǇŀǊŎƻ Ǌƻǘŀōƛƭƛ ƛƴ ŦǳƴȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ƴǳƻǾŜ ƛƳƳƛǎǎƛƻƴƛ ǇǊŜǾƛǎǘŜ ŝ 
ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀǘŀ ƴŜƭƭŀ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾŀ ǘŀōŜƭƭŀΣ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭΩŀƭƭŜƎŀǘƻ άtƛŀƴƻ ƛƴǾŜǎǘƛƳŜƴǘƛέ ŘŜƭ /ƻƴǘǊŀǘǘƻΦ Lƭ ŎŀƭŎƻƭƻ 
ŘŜƭƭΩŜǘŁ ŘŜƭ ƳŀǘŜǊƛŀƭŜ ǊƻǘŀōƛƭŜ ǘƛŜƴŜ Ŏƻƴǘƻ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻ Řƛ ƛƳƳƛǎǎƛƻƴŜ ƛƴ ǎŜǊǾƛȊƛƻ όŜǘŁ л ƴŜƭƭΩŀƴƴƻ Řƛ 
immissione in servizio). 

hƭǘǊŜ ŀƭ Ǉƛŀƴƻ Ǌƻǘŀōƛƭƛ ƭΩƛƳǇŜƎƴƻ ŘŜƭƭΩLC ǇǊŜǾŜŘŜ ƛ ǎŜƎǳŜƴǘƛ ǳƭǘŜǊƛƻǊƛ ƛƴǾŜǎǘƛƳŜƴǘƛΥ 

¶ нфΣм aϵ ǇŜǊ Ǝƭƛ ƛƳǇƛŀƴǘƛΤ 

¶ олΣр aϵ ǇŜǊ ƛƭ ǊŜǾŀƳǇƛƴƎ ǇŜǊ ƭŀ Ŧƭƻǘǘŀ ŜǎƛǎǘŜƴǘŜΤ 

¶ нΣт aϵ ǇŜǊ Ǝƭƛ ǎǾƛƭǳǇǇƛ ƛƴformatici; 

¶ мфΣн aϵ ǇŜǊ ƴǳƻǾŜ ǘŜŎƴƻƭƻƎƛŜΤ 

¶ мнпΣл aϵ ǇŜǊ ƭŀ ƳŀƴǳǘŜƴȊƛƻƴŜ ŎƛŎƭƛŎŀ ǘǊŜƴƛΦ 

 

Per quanto riguarda la programmazione di nuovi servizi sono stati pianificati i seguneti sviluppi 
ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀΥ 

¶ 2 treni RV Asti-Milano, con periodicità dal lunedì al venerdì feriali eccetto il mese di agosto, 

dal 29 agosto 2022 

¶ 4 treni diretti Biella-Torino, con periodicità dal lunedì al venerdì feriali, dal 12 settembre 

2022 

¶ nuovo servizio R Asti-Alba con 12 treni al giorno dal lunedì al venerdì feriali da metà 

settembre 2023 

¶ nuovo servizio R Casale-Mortara con 14 treni al giorno dal lunedì al venerdì feriali da metà 

settembre 2023. 

Sulle altre linee i livelli produttivi nei diversi anni di validità del Contratto sono allineati a quelli del 
2021. 

La tabella seguente rappresenta i livelli produttivi nei diversi periodi contrattuali 
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Tabella 8 - SFR livelli produttivi nei diversi periodi contrattuali 

 

 

Nel Piano Economico Finanziario del Contratto di è previsto un recupero, entro il 2025, della riduzione 
ŘŜƛ ǾƛŀƎƎƛŀǘƻǊƛ ŘƻǾǳǘŀ ŀƭƭΩŜŦŦŜǘǘƻ ŘŜƭƭŀ ǇŀƴŘŜƳƛŀΣ Ŝ ǳƴŀ ŎǊŜǎŎƛǘŀ ƭŀ Ŏǳƛ ƳŜŘƛŀ ŀƴƴǳŀ ǇŀǊƛ ŀƭ уΣр҈Φ 

[ŀ ǎǘƛƳŀ ŘŜƭƭΩƛƴŎǊŜƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǊƛŎŀǾƛ ŝ ŎƻǊǊŜƭŀǘŀ ŀƴŎƘŜ ŀƭ ƳƛƎƭƛƻǊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ǉǳŀƭƛǘŁ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ Řŀ ǇŀǊǘŜ 
di Trenitalia e della consegueƴǘŜ ƳŀƎƎƛƻǊŜ ŀǘǘǊŀǘǘƛǾƛǘŁΣ ŘŜǊƛǾŀƴǘŜ ŀƴŎƘŜ ŘŀƭƭΩŜƴǘǊŀǘŀ ƛƴ ŜǎŜǊŎƛȊƛƻ ŘŜƭ 
nuovo materiale rotabile. 

Nella Tabella seguente sono indicati i tassi attesi di crescita dei passeggeri*km di cui al PEF (con 
ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭƭΩŀƴƴƻ нлнмύΤ ƭŜ ǇǊƛƳŜ ǘǊŜ ŀƴƴǳŀƭƛǘŁ ŜǾƛŘŜnziano il graduale recupero della mobilità pre-
pandemia. 

Tabella 9 - SFR tassi attesi di crescita dei pax*km 

 

2022 2023 2024-2031

LINEA treni*km treni*km treni*km

R R Alessandria-Acqui-Savona 585.001              583.473              584.237              

R R Alessandria-Arquata-[Genova] 99.909                99.094                100.316              

R R Arona-Novara 178.919              178.919              179.062              

R R Asti-Acqui 183.315              181.860              184.042              

R R Asti-Alessandria-Voghera 319.436              318.346              319.028              

R R Biella-Novara 463.189              461.361              463.697              

R R Chivasso-Casale-Alessandria 582.707              578.457              583.015              

R R Cuneo-Limone-Ventimiglia 221.663              221.663              221.663              

R R Domodossola-Arona-[Milano] 419.491              419.380              419.546              

R R Fossano-Cuneo-Limone 307.685              307.081              308.088              

R R Fossano-San Giuseppe di C. 350.609              349.313              350.241              

R R Ivrea-Chivasso-Novara 931.901              928.611              932.196              

R R Novara-Domodossola 431.154              429.969              430.860              

R R Novara-Mortara-Alessandria 281.837              281.038              281.771              

R R Santhià-Biella 246.315              245.086              246.395              

TOTALE R 5.603.131          5.583.651          5.604.157          

RV RV Asti-Milano 63.116                62.575                63.387                

RV RV Torino-Alessandria-Genova 2.018.604          2.017.393          2.019.029          

RV RV Torino-Cuneo 658.149              657.618              658.061              

RV RV Torino-Milano 2.257.763          2.253.797          2.260.354          

RV RV Torino-Savona 1.194.981          1.193.558          1.194.981          

TOTALE RV 6.192.614          6.184.940          6.195.812          

TOTALE SFR 11.795.745        11.768.592        11.799.969        

2022 2023 2024-2031

NUOVI SERVIZI treni*km treni*km treni*km

R R Biella-Torino 26.679                85.802                86.832                

R R Alba-Asti 31.008                101.882              

R R Casale-Mortara 44.839                100.738              

RV RV Asti-Milano 23.567                62.575                63.387                

TOTALE NUOVI SERVIZI 50.246                224.223              352.839              

TOTALE SFR + NUOVI SERVIZI 11.845.991        11.992.815        12.152.809        

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031

Politica Trasportistica 0,75% 1,50% 2,00% 1,00% 1,00% 0,50% 0,50% 0,50% 0,50% 0,50%

Incremento qualità 0,75% 1,50% 2,00% 1,00% 1,00% 0,50% 0,50% 0,50% 0,50% 0,50%

Recupero effetto pandemia 17,60%20,10%12,30% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

TOTALE 19,10%23,10%16,30% 2,00% 2,00% 1,00% 1,00% 1,00% 1,00% 1,00%
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La dinamica dei ricavi da mercato prevista da Trenitalia porta a un incremento dei medesimi del 107,6% 
nel 2031 ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭ нлнн Ŝ Ŧƛǎǎŀ ƛƭ ǊŀǇǇƻǊǘƻ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƛ ǊƛŎŀǾƛ ǘƻǘŀƭƛ ŀŘ ǳƴ ǾŀƭƻǊŜ ǇŀǊƛ ŀƭ пмΣу҈ ƴŜƭƭΩŀƴƴƻ 
2031, come evidenziato nel seguente schema. 

Tabella 10 - SFR dinamica dei ricavi da mercato 

 

Le previsioni effettuate da Trenitalƛŀ Ƙŀƴƴƻ ŎƻƳǇƻǊǘŀǘƻ ƴŜƭ t9CΣ ƴŜƭƭΩŀǊŎƻ Řƛ ǾŀƭƛŘƛǘŁ ŘŜƭ /ƻƴǘǊŀǘǘƻΣ 
wƛŎŀǾƛ Řŀ aŜǊŎŀǘƻ ǇŜǊ мΦллнΣо Ƴƛƭƛƻƴƛ Řƛ ŜǳǊƻ όŎƻƳǇǊŜƴŘŜƴŘƻ ƛƴ ǉǳŜǎǘŀ ǉǳƻǘŀ ƛ άwƛŎŀǾƛ Řŀ aŜǊŎŀǘƻέ 
pari a 987,5 milioni di euro e le integrazioni di corrispettivo per mancati ricavi determinati dalla 
ǇŀƴŘŜƳƛŀ ǇŜǊ ƭΩŀƴƴƻ нлнн ǇŜǊ мпΣу Ƴƛƭƛƻƴƛ Řƛ ŜǳǊƻύΦ 

Tabella 11 - SFR andamento dei ricavi da mercato del PEF 

 

 

bŜƭƭŀ ŦƛƎǳǊŀ ǎŜƎǳŜƴǘŜ ŝ ǊƛǇƻǊǘŀǘƻ ƭΩŀƴŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǊƛŎŀǾƛ Řŀ ƳŜǊŎŀǘƻ ŘŜƭ t9CΥ 

 

Figura 6 - SFR Ricavi da mercato del PEF 

 

3.1.4.1. Linea Domodossola-Iselle-Brig 

Il lotto del Servizio Ferroviario Transfrontaliero è costituito dalla tratta Domodossola ς Iselle, facente 
parte della linea internazionale Domodossola ς Iselle ς Briga ς Berna. Il confine italo ς svizzero è sotto 
la galleria del Sempione, fra le stazioni di Iselle (I) e Briga (CH). 

Previa pubblicazione sul proprio sito internet di un avviso di manifestazione di interesse per 
ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘƛǊŜǘǘƻ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ Ŝ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾƻ ŜǎǇŜǊƛƳŜƴǘƻ Řƛ ǳƴŀ procedura di selezione, a far data 
Řŀƭ ŎŀƳōƛƻ ƻǊŀǊƛƻ ŘŜƭ ƳŜǎŜ Řƛ ŘƛŎŜƳōǊŜ нлмсΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ŀŦŦƛŘŀǘƻ ƭŀ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴŜ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ 
ferroviario alla Società BLS Ag, con sede a Berna, per il periodo 2017 ς 2022. 

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031

Adeguamento tariffe dell'anno -           1,47         1,74         1,82       6,16         3,06         3,19         3,32         3,46         3,60         

Politica Trasportistica dell'anno 0,66         0,89         1,50         0,89       0,93         0,48         0,54         0,55         0,53         0,55         

Incremento qualità dell'anno 0,66         0,89         1,50         0,89       0,93         0,48         0,54         0,55         0,53         0,55         

Recupero effetto pandemia dell'anno 15,47       11,97       9,22         -         -           -           -           -           -           -           

Recupero evasione/elusione dell'anno 0,18         0,12         0,15         0,18       0,18         0,20         0,11         0,10         0,11         0,11         

TOTALE INCREMENTO RICAVI DA MERCATO16,97       15,34       14,11       3,77       8,20         4,23         4,37         4,52         4,63         4,81         

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 TOT

Ricavi da Mercato 59,5   74,8   88,9   92,7   100,9 105,1 109,5 114,0 118,7 123,5 987,5    

Integrazioni x mancati ricavi pandemia14,8   -     -     -     -     -     -     -     -     -     14,8      

Totale 74,3   74,8   88,9   92,7   100,9 105,1 109,5 114,0 118,7 123,5 1.002,3 
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!ƭ ŦƛƴŜ Řƛ ƎŀǊŀƴǘƛǊŜ ŎƻƴǘƛƴǳƛǘŁ ƴŜƭƭΩŜǊƻƎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ƳƛƴƛƳƛΣ ƴŜƭƭŜ ƳƻǊŜ ŘŜƭƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ Řƛ ǳƴŀ 
nuova concessione del servizio ferroviario Domodossola ς LǎŜƭƭŜΣ ǇŜǊ ƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ нлно ŝ ǎǘŀǘŀ ŜǎŜǊŎƛǘŀǘŀ 
ƭŀ ŦŀŎƻƭǘŁ Řƛ ǇǊƻǊƻƎŀ ǇǊŜǾƛǎǘŀ ŎƻƴǘǊŀǘǘǳŀƭƳŜƴǘŜ ŀƭƭΩŀǊǘΦ п ŎƻƳƳŀ о ŘŜƭ /ƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ {ŜǊǾƛȊƛƻΦ 

La capacità dell'infrastruttura ferroviaria nella tratta Domodossola ς Iselle - Briga ha consentito l'avvio 
del servizio per fasi successive che si possono sintetizzare nei seguenti periodi: 

¶ 1^ fase: 1^ semestre 2017: riprogrammazione del servizio in vigore fino al 11/12/2016, 

¶ 2^ fase: 2^ semestre 2017: servizio a cadenzamento bi-orario, 

¶ 3^ fase: periodo 2018 - 2023: servizio a cadenzamento bi-orario con rinforzi nelle ore di 

punta e treni aggiuntivi per contrastare il sovraffollamento dei servizi utilizzati per lo più dai 

ƭŀǾƻǊŀǘƻǊƛ ŦǊƻƴǘŀƭƛŜǊƛ ǊŜǎƛŘŜƴǘƛ ƴŜƭƭΩhǎǎƻƭŀΦ 

tŜǊ ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴŜ ŘŀƭƭΩŀƴƴƻ нлнп ŀ ǎŜƎǳƛǊŜΣ ƛƴ ƻǘǘŜƳǇŜǊŀƴȊŀ ŀƭ wŜƎƻƭŀƳŜƴǘƻ /9 
мотлκлтΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǇǳōōƭƛŎŀǘƻ ƭΨŀǾǾƛǎƻ ǊŜƭŀǘƛǾƻ ŀƭ {ŜǊǾƛȊƛƻ CŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ ¢ǊŀƴǎŦǊƻƴǘŀƭƛŜǊƻ ό{C¢ύ. 

/ƻƴ ƭŀ 5ŜǘŜǊƳƛƴŀ 5ƛǊƛƎŜƴȊƛŀƭŜ ƴΦфпф ŘŜƭ нфκмнκнлнн ά!ǇǇǊƻǾŀȊƛƻƴŜ ŀǾǾƛǎƻ Řƛ ǇǊŜ-informazione ς 
richiesta manifestazione interesse art. 5 par.3-ter del Regolamento (CE) 1370/2007 ς Servizio 
Ferroviario tratta Iselle di Trasquera ς 5ƻƳƻŘƻǎǎƻƭŀέ ŝ ǎǘŀǘƻ ŦƻǊƳalizzato  quanto necessario per la 
ǇǳōōƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ǎǳƭƭŀ D¦¦9 ŘŜƭƭΩ!ǾǾƛǎƻ Řƛ ǇǊŜ-ƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ ǇŜǊ ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ƳŜŘƛŀƴǘŜ ǇǊƻŎŜŘǳǊŜ Řƛ 
ƎŀǊŀ ŀǇŜǊǘŀ ŀ ƳŀƴƛŦŜǎǘŀȊƛƻƴŜ ŘΩƛƴǘŜǊŜǎǎŜ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘƛŎƻƭƻ рΣ ǇŀǊŀƎǊŀŦƻ о ǘŜǊΣ ŘŜƭ ǊŜƎƻƭŀƳŜƴǘƻ ό¦9ύ 
n1370/2007 relativamente al lotto SFT Piemonte (Servizio Ferroviario Transfrontaliero), identificato 
ƴŜƭƭŀ άwŜƭŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ŘŜŦƛƴƛȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ƭƻǘǘƛ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛέ ±ŜǊǎƛƻƴŜ мΦл ŘŜƭ лсκлрκнлннέΣ ǊŜŘŀǘǘŀ 
ai sensi della Delibera ART n.48/2017.   

La pubblicazione sulla GUUE è avvenuta in data 04/01/2023. 

3.1.5. Affidamento Servizi di TPL automobilistici  

Come già descritto in precedenza, con riferimento ai Servizi automobilistici operanti negli altri Bacini 
non si sono ancora avviate le procedure di gara ed attualmente i contratti sono scaduti ed operanti ai 
ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ р ŘŜƭ wŜƎƻƭŀƳŜƴǘƻ /9 мотлκнллтΦ 

La Regione Piemonte, con DGR 7-1782 del 31/07/2020, ha approvato il Programma Triennale dei 
Servizi di Trasporto Pubblico Locale 2019-2021, tenendo peraltro conto del quadro di riferimento 
generato dalla situazione di emergenza connessa alla pandemia legata al Covid-19 e fornendo anche 
Ǝƭƛ ƛƴŘƛǊƛȊȊƛ ǇŜǊ ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǇǊŜǾŜŘŜƴŘƻ ƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭƭŜ ǇǊƻŎŜŘǳǊŜΣ ƛƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŁ ŀƭ 
regolamento CE 1370/2007, con la pubblicazione delle pre-informative. Inoltre, in coerenza con la 
deliberazione ART 154/2019, è stato necessario definire una specifica analisi di contesto.  

[ΩŜƳŜǊƎŜƴȊŀ ǇŀƴŘŜƳƛŎŀ Ƙŀ ǊŀƭƭŜƴǘŀǘƻ ǘŀƭŜ ƛǘŜǊΦ Lƴ ǘŀƭŜ ŎƻƴǘŜǎǘƻΣ Ŏƻƴ ƭΩŀǊǘΦ фнΣ ŎƻΦ п-ter del Decreto-
Legge 18/2020 convertito con modificazioni dalla L. 24 aprile 2020, n. 27, il legislatore nazionale ha 
ǎǘŀōƛƭƛǘƻ ŎƘŜ άCƛƴƻ ŀƭ ǘŜǊƳƛƴŜ ŘŜƭƭŜ ƳƛǎǳǊŜ Řƛ ŎƻƴǘŜƴƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ǾƛǊǳǎ /h±L5-19, tutte le procedure in 
corso, relative agli affidamenti dei servizi di trasporto pubblico locale, possono essere sospese, con 
facoltà di proroga degli affidamenti in atto al 23 febbraio 2020 fino a dodici mesi successivi alla 
ŘƛŎƘƛŀǊŀȊƛƻƴŜ Řƛ ŎƻƴŎƭǳǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭϥŜƳŜǊƎŜƴȊŀέΦ  

In particolare, per tutti gli affidamenti in scadenza a gennaio 2022, sono stati adottati gli atti 
amministrativi di sospensione delle procedure di affidamento sino al 31/03/2023 e comunque sino al 
termine di 12 mesi successivi alla dichiarazione di conclusione dello stato di emergenza in conseguenza 
del rischio sanitario connesso all'insorgenza di patologie derivanti da agenti virali trasmissibili 
(COVID19). I provvedimenti di emergenza sono stati adottati al fine di garantire la continuità dei servizi 
Ŝ ǉǳƛƴŘƛ ǎŎƻƴƎƛǳǊŀǊŜ ǳƴΩƛƴǘŜǊǊǳȊƛƻƴŜ ŘŜƎƭƛ ǎǘŜǎǎƛ ƴŜƭƭŜ ƳƻǊŜ ŘŜƭƭŀ ŎƻƴŎƭǳǎƛone del procedimento di 
approvazione del Programma Triennale dei servizi di TPL per il periodo 2019-2021 alla cui definizione 
ǎŀǊŜōōŜ ŘƻǾǳǘŀ ǎŜƎǳƛǊŜ ƭŀ ǇǳōōƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƎƭƛ ŀǾǾƛǎƛ Řƛ ǇǊŜƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭΩŀǊǘΦ тΣ ǇŀǊŀƎǊŀŦƻ н ŘŜƭ 
Regolamento CE 1370/200т Ŝ ŀƭƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭƭŜ ǇǊƻŎŜŘǳǊŜ Řƛ ǎŜƭŜȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴŀǊƛ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛΦ 
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Le Determinazioni dirigenziali (da 848 a 864 del 30/12/2021) di imposizione di obblighi di servizio ai 
ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ р ǇΦ р wŜƎ ό/9ύ мотлκнллт Řƛ ŎƻƴǘǊŀǘǘƛ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ƛƴ ǎŎŀŘŜƴȊŀ o scaduti ai fini di garantire 
la continuità dei servizi sono state pubblicate entro il 31/12/2021. 

[ΩŀǊǘΦ 24, comma 5-bis, del d.l. 27 gennaio 2022, n. 4 (cd. άŘŜŎǊŜǘƻ sostegni ǘŜǊέύΣ convertito, con 
modificazioni, dalla legge 28 marzo 2022, n. 25 ha introdotto una norma speciale per ƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ del 
regolamento 1370/2007. 

Tale disposizione prevede che ά!ƭ fine di sostenere gli operatori del settore del trasporto pubblico locale 
e regionale e di mitigare gli effetti negativi derivanti dalle misure di prevenzione e contenimento 
adottate per l'emergenza epidemiologica da COVID-19 nonché al fine di sostenere gli investimenti, le 
autorità competenti possono applicare l'articolo 4, paragrafo 4, del regolamento (CE) n. 1370/2007 del 
Parlamento europeo e del Consiglio, del 23 ottobre 2007, anche nel caso in cui il gestore dei servizi  di  
trasporto pubblico locale e regionale si vincoli ad effettuare, in autofinanziamento anche parziale e 
sulla base di un piano economico finanziario rispettoso delle disposizioni e delle misure regolatorie 
vigenti, significativi investimenti, anche in esecuzione o ad integrazione degli interventi afferenti al 
Piano nazionale di ripresa e resilienza o di altri strumenti finanziari, orientati alla sostenibilità 
ambientale e al miglioramento dei servizi di trasporto dei passeggeri, aventi un periodo di 
ammortamento superiore rispetto alla scadenza dell'affidamento. In tale ipotesi, si ritiene necessaria 
la proroga di cui al suddetto articolo 4, paragrafo 4, che non può in ogni caso superare il termine del 
31 dicembre 2026, e ai fini del calcolo si tiene conto della durata complessiva dell'affidamento, 
cumulativa anche di tutti  i provvedimenti adottati in conformità al predetto ǊŜƎƻƭŀƳŜƴǘƻέ. 

Lo strumento della proroga viene finalizzato alla predisposizione di piani di investimento, definiti dalla 
norma άsignificativiέΣ che le imprese affidatarie si impegnano a realizzare anche attraverso ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ 
delle risorse pubbliche allo scopo destinate; la norma ricorda inoltre che gli investimenti devono essere 
άorientati alla sostenibilità ambientale e al miglioramento dei servizi di trasporto dei ǇŀǎǎŜƎƎŜǊƛέ 
richiamando pertanto gli obiettivi di efficacia ed efficienza ŘŜƭƭΩŀƎƛǊŜ della Pubblica Amministrazione 
ƴŜƭƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ dei servizi. 

La citata norma subordina, pertanto, la possibilità di concedere la proroga di cui ŀƭƭΩŀǊǘΦ 4, paragrafo 4, 
del regolamento 1370/2007 alla predisposizione di un PEF άrispettoso delle disposizioni e delle misure 
regolatorie vigentiέΦ 

In data 22 dicembre 2022 la Giunta Regionale ha adottato la deliberazione 52-63448 ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ della 
quale ha disposto che a tutti  i contratti di servizio in essere sia applicata la proroga prevista dal citato 
art. 24, comma 5-bis, del d.l. 27 gennaio 2022. 

La Regione, nel prevedere uno specifico atto di άǊƛƴƴƻǾƻέ ha anche richiamato alcuni specifici obblighi 
che le Imprese che richiedono la proroga dovranno rispettare. 

In particolare si richiamano i seguenti: 

a) ƭΩƻōōƭƛƎƻ per tutte le imprese di TPL della dotazione del sistema di bigliettazione regionale BIP e 
ƭΩƻōōƭƛƎƻ di utilizzo ŘŜƭƭΩŀǇǇ regionale SmartBip quando la stessa sarà rilasciata per ƭΩǳǎƻΤ 

b) ƭΩƻōōƭƛƎƻ di applicazione della tariffa pay per use a livello regionale per tutti  i servizi di Tpl; 

c) ƭΩƻōōƭƛƎƻ di adesione alle iniziative degli operatori MaaS da assimilare come ulteriori canali di 
vendita; 

d) ƭΩƻōōƭƛƎƻ di prevedere una piattaforma di e-commerce per la vendita dei titoli  di viaggio; 

e) obbligo di adesione ad un άŎƻƴǎƻǊȊƛƻέ per la gestione, clearing e vendita delle tariffe regionali; 

                                                           

8 Deliberazione della Giunta Regionale 22 dicembre 2022, n. 52-6344 - Legge regionale 1/2000, articolo 4. Indirizzi 

per la redazione del Programma triennale dei servizi di trasporto  pubblico  locale 2023-2025 e disposizioni transitorie 

per il finanziamento dei servizi TPL per l'anno 2023. 

http://eur-lex.europa.eu/legal-content/IT/TXT/?uri=CELEX:32007R1370
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/IT/TXT/?uri=CELEX:32007R1370
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f) obbligo di conferire al CSR-BIP i dati di trasporto, vendita e validazione dei titoli  elettronici 
attraverso i protocolli BIPEx 2,0 (dati statici) e SIRI (dati dinamici); 

g) obbligo di equipaggiare e garantire il funzionamento dei sistemi audio-visivi di indicazione di linea 
e prossima fermata e dei sistemi per la salita e discesa delle persone a ridotta mobilità; 

h) obbligo delle imprese di Tpl individuate da AMP di partecipare a sperimentazioni di 
άŎƻƭƭŀōƻǊŀȊƛƻƴŜέ con servizi di sharing mobility; 

i) obbligo di installare e gestire le attrezzature/infrastrutture che saranno messe a disposizione per 
ƭΩƛƴǘŜǊǎŎŀƳōƛƻ con la modalità bici. 

La Regione ha anche segnalato come ƭΩŀǘǘƻ di proroga debba definire i tempi massimi per adempiere 
agli obblighi in capo alle imprese e le penali in caso di mancato assolvimento. 

[ΩŀǊǘΦ 24 comma 5-bis, sopra citato, prevede che il provvedimento adottato in tale ambito sia άΧ 
rispettoso delle disposizioni e delle misure regolatorie vigenti Χέ. 

Tale richiamo appare finalizzato ad evitare che il ricorso alla proroga, che di fatto chiude ƭΩŀŎŎŜǎǎƻ al 
mercato fino al 2026, consentendo il prolungamento delle gestioni esistenti, per le quali ancora non 
trovano applicazione i canoni regolatori di efficienza ed efficacia, recentemente valorizzati anche 
ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ del d.lgs. 201/20229 recante άwƛƻǊŘƛƴƻ della disciplina dei servizi pubblici locali di rilevanza 
ŜŎƻƴƻƳƛŎŀέΣ comporti anche il protrarsi della sottrazione di tali gestioni ŀƭƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ dei suddetti 
canoni regolatori. 

Per favorire ƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ della norma, nel mese di gennaio 2023, ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ di regolazione dei Trasporti 
ha fornito alcune indicazioni finalizzate alla corretta Applicazione dei propri atti di regolazione. 

[ΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁΣ finalizzato a garantire ƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ dei canoni regolatori, ricorda che la 
delibera 154/201910 ha approvato ƭΩŀǘǘƻ di regolazione rivolto ai servizi di trasporto pubblico locale 
passeggeri. 

[Ω!ǳǘƻǊƛǘŁ richiama in particolare la Misura 14 άwŜŘŀȊƛƻƴŜ del PEF simulato negli affidamenti con ƎŀǊŀέ 
e la Misura 15 άwŜŘŀȊƛƻƴŜ del PEF simulato negli affidamenti diretti o in ƘƻǳǎŜέ e gli schemi allegati 
alla delibera ƴŜƭƭΩ!ƴƴŜǎǎƻ 5; ƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ coerente delle procedure previste, ed il relativo 
monitoraggio nel tempo, consente di definire e raggiungere specifici obiettivi di efficacia ed efficienza 
ƴŜƭƭΩŜǊƻƎŀȊƛƻƴŜ dei servizi di TPL affidati; a tal fine viene richiamata la Misura 16 ά5ŜǘŜǊƳƛƴŀȊƛƻƴŜ degli 
obiettivi di efficacia e ŜŦŦƛŎƛŜƴȊŀέ ed il relativo Annesso 7. 

La redazione del Piano Economico Finanziario deve essere accompagnata dalla analisi dei rischi; a tal 
fine ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ richiama la Misura 13 ά/ǊƛǘŜǊƛ di individuazione e allocazione dei rischi negli ŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƛέ 
ed il relativo Annesso 4. 

[Ω!ǳǘƻǊƛǘŁ ricorda anche ƭΩƻǇǇƻǊtunità di introdurre meccanismi di price-cap ƴŜƭƭΩŀŘŜƎǳŀƳŜƴǘƻ 
tariffario (Misura 27). 

Infine ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ richiama άla necessità che ƭΩŜǾŜƴǘǳŀƭŜ concessione del periodo di proroga sia anche 
utilizzato per la raccolta/messa a disposizione di tutti  i dati e le informazioni per la definizione delle 
future procedure di affidamento (ad evidenza pubblica) ed anche utili ai fini di incrementare la 
trasparenza della gestione e ŘŜƭƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ dei fondi pubblici, approntando, se necessario, un adeguato 

                                                           

9 Si segnala che lõAutorit¨ di Regolazione dei Trasporti ha adottato  la Deliberazione n. 90 del 18/05/2023 ad oggetto  

òAvvio del procedimento  di revisione della delibera n. 154/2019 in adeguamento alle disposizioni del decreto 

legislativo 23 dicembre 2022, n. 201ó 

10 Atto  di regolazione recante la òRevisione della delibera n. 49/2015 - Misure per la redazione dei bandi e delle 

convenzioni relativi alle gare per lõassegnazione dei servizi di trasporto  pubblico  locale passeggeri svolti su strada e 

per ferrovia e per la definizione dei criteri per la nomina delle commissioni aggiudicatrici, nonché per la definizione 

degli schemi dei contratti  di servizio affidati  direttamente  o esercitati da società in house o da società con prevalente 

partecipazione pubblicaó. 
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sistema di monitoraggio che ne consenta la rilevazione e introducendo specifici obblighi di 
rendicontazione in capo ŀƭƭΩL!Σ presidiati da un adeguato sistema di penali in caso di inadempimentoέΦ 

3.1.5.1. Bacino metropolitano di Torino 

! ŦƛƴŜ нлнм ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ŀŘƻǘǘŀǘƻ ƛ seguenti ulteriori provvedimenti di sospensione della procedura di 
affidamento sino al 31/03/2023 e comunque sino al termine di 12 mesi successivi alla dichiarazione di 
ŎƻƴŎƭǳǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭƻ ǎǘŀǘƻ Řƛ ŜƳŜǊƎŜƴȊŀ Řŀ /h±L5мф ǇŜǊ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ƛƴ ŎŀǇƻ ŀƭƭΩhǇŜǊŀǘƻǊŜ 9Ŏƻnomico 
EXTRA.TO S.C. A R.L: 
ω con Determinazione Dirigenziale n° 863 del 30/12/2021 per quanto concerne i servizi di 

ǘǇƭ ŜȄǘǊŀǳǊōŀƴƻ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻ όǊŜǇΦ мтпύ  

ω con Determinazione Dirigenziale n° 857 del 30/12/2021 per quanto concerne i servizi di 

tpl extraurbano nella Città metropolitana di Torino (rep. 13689) 

ω con Determinazione Dirigenziale n° 858 del 30/12/2021 per quanto concerne i servizi di 

tpl extraurbano nella Città di Ivrea (rep. 8875) 

ω con Determinazione Dirigenziale n° 859 del 30/12/2021 per quanto concerne i servizi di 

tpl extraurbano nella Città di Pinerolo (rep. 902) 

ω con Determinazione Dirigenziale n° 856 del 30/12/2021 per quanto concerne i servizi di 

tpl extraurbano nella Città di Carmagnola (rep. 7447) 

Con Determinazione DƛǊƛƎŜƴȊƛŀƭŜ ƴΦ упл ŘŜƭ олκмнκнлнм ŝ ǎǘŀǘƻ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ ƛƭ ǘŜǎǘƻ ŘŜƭƭΩ!ǾǾƛǎƻ Řƛ 
ǇǊŜƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ Řƛ ǎŜƭŜȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀǘƻǊŜ ŜŎƻƴƻƳƛŎƻ ŀ Ŏǳƛ ŀǎǎŜƎƴŀǊŜ ƛƭ ŎƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ 
ǎŜǊǾƛȊƛ ŎƘŜ ǊŜƎƻƭŜǊŁ ƭŀ ά/ƻƴŎŜǎǎƛƻƴŜ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ǇǳōōƭƛŎƻ ƭƻŎŀƭŜ nel Bacino Metropolitano 
ŘŜƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜέ ǇǊŜŘƛǎǇƻǎǘƻ ǎǳƭƭŀ ōŀǎŜ ŘŜƭ CƻǊƳǳƭŀǊƛƻ ǎǘŀƴŘŀǊŘ ǇŜǊ ƭŀ ƴƻǘƛŦƛŎŀ ŀƛ ǎŜƴǎƛ 
dell'articolo 7, paragrafo 2, del regolamento (CE) n. 1370/2007. 

In data 4/1/2022 sono stati pubblicati sul Supplemento alla Gazzetta uŦŦƛŎƛŀƭŜ ŘŜƭƭΩ¦ƴƛƻƴŜ ŜǳǊƻǇŜŀ ƛ 
ǎŜƎǳŜƴǘƛ ŀǾǾƛǎƛ Řƛ ǇǊŜƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ǇǊƻŎŜŘǳǊŜ ǇŜǊ ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŜ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴƛ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ 
trasporto pubblico terrestre: per quanto concerne la concessione dei servizi di trasporto pubblico 
locale nel bacino metropƻƭƛǘŀƴƻ ŘŜƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜ ƭΩ!ǾǾƛǎƻ Řƛ ǇǊŜƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ ŝ ƛƭ ƴϲ нлннκ{ ллн-
004177. La data prevista di inizio del contratto è il 01/06/2024 e la durata in mesi è pari a 72. 

[ŀ ǇǳōōƭƛŎŀȊƛƻƴŜ Řƛ Ŏǳƛ ǎƻǊŀ ŎƻǎǘƛǘǳƛǎŎŜ ¢!wD9¢ ŘŜƭƭΩObiettivo PEG 2022 Affidamenti dei servizi tpl - 
ID-SS 1.II.5 ATTIVITÀ 5 tǊƻŎŜŘǳǊŜ ǇŜǊ ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ǘǇƭ ƎƻƳƳŀ. 

3.1.5.2. Bacino Sud 

Con Determinazione Dirigenziale n° 313 del 27 maggio 2019, pertanto, ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ha prorogato i 
contratti di servizio afferenti al bacino di Cuneo, ai sensi ŘŜƭƭΩŀǊǘΦп paragrafo 4 del Regolamento CE 
1370/2007 ed ha approvato la nuova documentazione contrattuale.  

Lƴ Řŀǘŀ лрκлуκнлмф ǎƛ ŝ ǇǊƻŎŜŘǳǘƻ ŀƭƭŀ ǎǘƛǇǳƭŀ ŘŜƭƭΩŀǘǘƻ Řƛ ǇǊƻǊƻƎŀ όǊŜǇΦ ŎƻƴǘǊŀǘǘƛ ƴΦ ннп ŘŜƭ лрκлуκнлмфύ 
con decorrenza 23/12/2019 ς 09/06/2024, dopo aver verificato la stipula da parte del Consorzio 
DǊŀƴŘŀ .ǳǎ ŘŜƭƭŜ ŦƛŘŜƛǳǎǎƛƻƴƛ ōŀƴŎŀǊƛŜ ŀ ƎŀǊŀƴȊƛŀ ŘŜƎƭƛ ƻōōƭƛƎƘƛ ŘƛǎŎŜƴŘŜƴǘƛ ŀƭƭΩ!ǘǘƻ Řƛ ǇǊƻǊƻƎŀΦ 

!ǾǾŜǊǎƻ ƭŀ 5ŜǘŜǊƳƛƴŀȊƛƻƴŜ ƴΦ омоκнлмф ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ ƭŀ {!59a {ΦǇΦ!ΦΣ ƻǇŜǊŀǘƻǊŜ ŀǘǘƛǾƻ ƴŜƭ ƳŜǊŎŀto di 
riferimento, proponeva ricorso notificato in data 19/07/2019 sia alla AMP che al Consorzio Granda Bus, 
ŎƘƛŜŘŜƴŘƻƴŜ ƭΩŀƴƴǳƭƭŀƳŜƴǘƻ ǇŜǊ ǾƛȊƛ Řƛ ǾƛƻƭŀȊƛƻƴŜ Řƛ ƭŜƎƎŜ ŜŘ ŜŎŎŜǎǎƻ Řƛ ǇƻǘŜǊŜΣ ŀǊǘƛŎƻƭŀǘƛ ƛƴ ŎƛƴǉǳŜ 
motivi distinti, e chiedendo altresì la declaǊŀǘƻǊƛŀ Řƛ ƛƴŜŦŦƛŎŀŎƛŀΣ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ мнм ŜΣ ƛƴ ǎǳōƻǊŘƛƴŜΣ 
мнн ŎΦǇΦŀΦ ŘŜƭƭΩŀǘǘƻ Řƛ ǇǊƻǊƻƎŀ ƴŜƭ ŦǊŀǘǘŜƳǇƻ ǎƻǘǘƻǎŎǊƛǘǘƻΦ 

Lƴ Řŀǘŀ рκммκнлмф ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ǇŜǊ ƭŀ aƻōƛƭƛǘŁ tƛŜƳƻƴǘŜǎŜ ǎƛ ŎƻǎǘƛǘǳƛǾŀΣ ŘŜǇƻǎƛǘŀƴŘƻ ǳƴŀ ƳŜƳƻǊƛŀ Ŏƻƴ 
cui controdeduceva su tutte le censure di parte ricorrente. Il Consorzio Granda Bus si era costituito in 
data 20/09/2019. 

In data 26/11/2019 SADEM S.p.A. proponeva istanza di mutamento del rito ordinario, con cui 
originariamente era stata proposta la causa, in rito speciale abbreviato ai sŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ ммфΣ ŎƻƳƳŀ мΣ 



Agenzia della mobilità piemontese Rendiconto attività 2022 

 Pag. 45 di 382  

lett. a) e 120 del c.p.a. Con Decreto n.192/2019 tale istanza veniva accolta dal Tribunale Amministrativo 
Regionale (T.A.R.) del Piemonte. 

Nella pubblica udienza del 4/03/2020 la causa veniva introitata per la decisione, dopo che nel mese di 
febbraio sia SADEM che AMP e il Consorzio avevano depositato ulteriore documentazione. 

Con sentenza del Tribunale Amministrativo Regionale (T.A.R.) per il Piemonte n. 219/2020, pubblicata 
il 26/03/2020, il Tribunale ha rigettato il citato ricorso, relativamente a tutti i motivi avanzati da 
{!59aΣ ŎƻƴŦŜǊƳŀƴŘƻ ƭŀ ƭŜƎƛǘǘƛƳƛǘŁ ŘŜƭ ǇǊƻǾǾŜŘƛƳŜƴǘƻ Řƛ ǇǊƻǊƻƎŀ ŀŘƻǘǘŀǘƻ ŘŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ŏƻƴ 
Determinazione n. 313/19. 

Successivamente, SADEM ha avanzato ricorso in appello (RG 6553/2020) presso il Consiglio di Stato 
contro la sentenza del TAR.  Con determinazione 528 del 23/9/2020 ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ha affidato il servizio 
legale per resistere contro tale ricorso, e il 17 giugno 2021 si è tenuta ƭΩǳŘƛŜƴȊŀ pubblica. 

Con Determinazione Dirigenziale n. 839 del 30/12/2021 è stato approvato il testo ŘŜƭƭΩ!ǾǾƛǎƻ di 
preinformazione della procedura di selezione ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀǘƻǊŜ economico a cui assegnare il contratto di 
servizi che regolerà la ά/ƻƴŎŜǎǎƛƻƴŜ dei servizi di trasporto pubblico locale nel Bacino Sud-(Ovest) della 
Regione tƛŜƳƻƴǘŜέ predisposto sulla base del Formulario standard per la notifica ai sensi dell'art. 7, 
paragrafo 2, del regolamento (CE) n. 1370/2007. 

In data 4/1/2022 sono stati pubblicati sul Supplemento alla Gazzetta ufficiale ŘŜƭƭΩ¦ƴƛƻƴŜ europea gli 
avvisi di preinformazione delle procedure per ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ delle concessioni dei servizi di trasporto 
pubblico terrestre: per il Bacino Sud il n° è il 2022/S 002-004179 con data prevista d'inizio il 01/07/2024 
e durata del contratto di mesi 72. 

La pubblicazione Řƛ Ŏǳƛ ǎƻǊŀ ŎƻǎǘƛǘǳƛǎŎŜ ¢!wD9¢ ŘŜƭƭΩObiettivo PEG 2022 Affidamenti dei servizi tpl - 
ID-SS 1.II.5 ATTIVITÀ 5 Procedure per ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ dei servizi di tpl gomma. 

In data 12/01/2022 è stata pubblicata la sentenza del Consiglio di Stato, relativa al ricorso in appello di 
SADEM, che dichiara fondata solamente άƭŀ doglianza di cui al quarto motivo di appello, secondo cui 
gli atti impugnati allungano illegittimamente la durata dei contratti di servizio di TPL ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ 
territoriale di ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻέΦ Pertanto, ƭΩŀǇǇŜƭƭƻ va in parte accolto e va dichiarata ƭΩƛƴŜŦŦƛŎŀŎƛŀ della 
proroga del contratto di servizio limitatamente al periodo in esubero rispetto alla durata massima 
consentita. La quantificazione di tale durata aggiuntiva andava calcolata infatti sulla sola durata iniziale 
del contratto originario (pari nel caso di specie a sei anni), al netto ŘŜƭƭΩŜǾŜƴǘǳŀƭŜ rinnovo opzionato. 

La proroga, quindi, nel caso di specie, non avrebbe potuto superare i tre anni, estendendo la durata 
contrattuale dal 23 dicembre 2019 al 23 dicembre 2022. 

Con determinazione dirigenziale n. 901 del 22/12/2022 si è pertanto preso atto del dispositivo della 
sentenza del Consiglio di Stato n. 215/2022 con la quale è stato disposto il termine di durata del 
Contratto di Servizio per il trasporto pubblico locale afferente il Bacino di Cuneo, in capo all'Operatore 
Economico Consorzio Granda Bus, al 22 dicembre 2022.  

Con la citata determinazione dirigenziale n. 901 del 22/12/2022 è stata confermata sino alla data del 
31/03/2023, ai sensi dŜƭƭΩŀǊǘΦ р ǇŀǊΦ р ŘŜƭ wŜƎΦ /9 мотлκнллтΣ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ƛƴ ŎŀǇƻ ŀƭƭϥhǇŜǊŀǘƻǊŜ 
Economico, Consorzio Granda Bus degli Obblighi di Servizio Pubblico previsti del contratto che regolava 
la concessione dei servizi di TPL, così come richiamati nella DD 313 del 27/05/2019.  

Il provvedimento di emergenza è stato adottato al fine di garantire la continuità del servizio e quindi 
ǎŎƻƴƎƛǳǊŀǊŜ ǳƴΩƛƴǘŜǊǊǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭƻ ǎǘŜǎǎƻ ƴŜƭƭŜ ƳƻǊŜ ŘŜƭƭΩŀǇǇǊƻǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ tǊƻƎǊŀƳƳŀ ¢ǊƛŜƴƴŀƭŜ ŘŜƛ 
Servizi 2023-2025 da parte della Regione Piemonte, avendo a riferimento:  

ω che la Regione Piemonte, con DGR 7-1782 del 31/07/2020, ha approvato il Programma 
Triennale dei Servizi di Trasporto Pubblico Locale 2019-2021, la cui validità è stata estesa al 31/12/2022 
con DGR 15-4383 del 22/12/21 tenendo peraltro conto del quadro di riferimento generato dalla 
situazione di emergenza connessa alla pandemia legata al Covid-19;  
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ω ŎƘŜΣ Ŏƻƴ ƭΩŀǊǘΦ фнΣ ŎƻΦ п-ter del Decreto-Legge 18/2020 convertito con modificazioni dalla L. 24 
aprile 2020, n. 27, il legislŀǘƻǊŜ ƴŀȊƛƻƴŀƭŜ Ƙŀ ǎǘŀōƛƭƛǘƻ ŎƘŜ άCƛƴƻ ŀƭ ǘŜǊƳƛƴŜ ŘŜƭƭŜ ƳƛǎǳǊŜ Řƛ ŎƻƴǘŜƴƛƳŜƴǘƻ 
del virus COVID-19, tutte le procedure in corso, relative agli affidamenti dei servizi di trasporto pubblico 
locale, possono essere sospese, con facoltà di proroga degli affidamenti in atto al 23 febbraio 2020 
Ŧƛƴƻ ŀ ŘƻŘƛŎƛ ƳŜǎƛ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾƛ ŀƭƭŀ ŘƛŎƘƛŀǊŀȊƛƻƴŜ Řƛ ŎƻƴŎƭǳǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭϥŜƳŜǊƎŜƴȊŀέΤ ƭŀ ǎŎŀŘŜƴȊŀ ǇǊŜǾƛǎǘŀ Řŀ 
tale provvedimento è stata fissata al 31 marzo 2023. 

3.1.5.3. Bacino Sud-Est 

tŜǊ ǉǳŀƴǘƻ ǊƛƎǳŀǊŘŀ ƭΩŀǘǘƛǾƛǘŁ ǎǾƻƭǘŀ ƴŜƭ ǇǊƛƳƻ ǎŜƳŜǎǘǊŜ нлнмΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ŀŘƻǘǘŀǘƻ ƛ ǎŜƎǳŜƴǘƛ ŀǘǘƛ 
amministrativi per gli affidamenti in scadenza: 

ω con Determinazione Dirigenziale n° 258 del 13/05/2021 è stato determinato di:  

o sospendere sino al 31/07/2022 e comunque sino al termine di 12 mesi successivi alla 
dichiarazione di conclusione dello stato di emergenza da COVID19, la procedura di 
affidamento del SERVIZIO DI TPL URBANO - NOVI LIGURE afferente alla procedura di 
affidamento della concessione dei servizi di TPL del Bacino Sud-Est;  

o confermare in capo all'Operatore Economico C.I.T. CONSORZIO INTERCOMUNALE 
TRASPORTI S.P.A. sino al 31/07/2022 e comunque sino al termine di 12 mesi successivi 
alla dichiarazione di conclusione deƭƭƻ ǎǘŀǘƻ Řƛ ŜƳŜǊƎŜƴȊŀ ƭΩƛƳǇƻǎƛȊƛƻƴŜ ŘŜƎƭƛ hōōƭƛƎƘƛ 
Řƛ {ŜǊǾƛȊƛƻ tǳōōƭƛŎƛ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ р ǇŀǊΦ р ŘŜƭ wŜƎΦ /9 мотлκнллтΦ 

ω Con Determinazione Dirigenziale 257 del 13/05/2021 è stato determinato di: 

o sospendere sino al 31/07/2022 e comunque sino al termine di 12 mesi successivi alla 
dichiarazione di conclusione dello stato di emergenza da COVID 19, la procedura di 
affidamento del SERVIZIO DI TPL EXTRAURBANO - PROVINCIA DI ASTI 

o di confermare in capo all'Operatore Economico COAS CONSORZIO ASTIGIANO sino al 
31/07/2022 e comunque sino al termine di 12 mesi successivi alla dichiarazione di 
ŎƻƴŎƭǳǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭƻ ǎǘŀǘƻ Řƛ ŜƳŜǊƎŜƴȊŀ Řŀ /h±L5мфΣ ƭΩƛƳǇƻǎƛȊƛƻƴŜ ŘŜƎƭƛ hōōƭƛƎƘƛ Řƛ 
{ŜǊǾƛȊƛƻ tǳōōƭƛŎƛ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ р ǇŀǊΦ р ŘŜƭ wŜƎΦ /9 мотлκнллтΦ 

! ŦƛƴŜ нлнм ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ŀŘottato i seguenti ulteriori provvedimenti di sospensione della procedura di 
affidamento sino al 31/03/2023 e comunque sino al termine di 12 mesi successivi alla dichiarazione di 
conclusione dello stato di emergenza da COVID19: 

ω con Determinazione Dirigenziale n° 862 del 30/12/2021 per quanto concerne i servizi di 
ǘǇƭ ǳǊōŀƴƻ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ Řƛ bƻǾƛ [ƛƎǳǊŜ ǇŜǊ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ƛƴ ŎŀǇƻ ŀƭƭΩhǇŜǊŀǘƻǊŜ 9ŎƻƴƻƳƛŎƻ /L¢Τ 

ω con Determinazione Dirigenziale n° 860 del 30/12/2021 per quanto concerne i servizi di 
tpl extraurbano nella PrƻǾƛƴŎƛŀ Řƛ !ǎǘƛ όǊŜǇΦ млрлфύ ƛƴ ŎŀǇƻ ŀƭƭΩhǇŜǊŀǘƻǊŜ 9ŎƻƴƻƳƛŎƻ 
COAS; 

ω con Determinazione Dirigenziale n° 1 del 03/01/2022 per quanto concerne i servizi di tpl 
ŜȄǘǊŀǳǊōŀƴƻ ƴŜƭƭŀ tǊƻǾƛƴŎƛŀ Řƛ !ƭŜǎǎŀƴŘǊƛŀ όǊŜǇΦ нснрύ ƛƴ ŎŀǇƻ ŀƭƭΩhǇŜǊŀǘƻǊŜ 9ŎƻƴƻƳƛŎƻ 
SCAT. 

Nel 202н ǎƛ ŝ ǇǊƻǾǾŜŘǳǘƻΣ Ŏƻƴ ƭŀ 55 мфу ŘŜƭ нн ƳŀǊȊƻ нлннΣ ŀ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀǊŜ ƭΩƛƳǇƻǎƛȊƛƻƴŜ ŘŜƎƭƛ ƻōōƭƛƎƘƛ 
di servizio anche per la concessione in scadenza per il servizio di tpl urbano di Alessandria. Tale 
provvedimento, che si aggiunge a quelli giù assunti nel 2021, costituisce ¢!wD9¢ ŘŜƭƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ PEG 
Affidamenti dei servizi TPL - Attività ID-SS 1.II.4   Rinnovo / proroga / imposizione di obblighi di 
ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ р ǇΦ р wŜƎ ό/9ύ мотлκнллт Řƛ ŎƻƴǘǊŀǘǘƛ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ƛƴ ǎŎŀŘŜƴȊŀ ƻ ǎŎŀŘǳǘƛ ŀƛ Ŧƛƴƛ 
di garantire la continuità dei servizi. 

/ƻƴ 5ŜǘŜǊƳƛƴŀȊƛƻƴŜ 5ƛǊƛƎŜƴȊƛŀƭŜ ƴΦ уоу ŘŜƭ олκмнκнлнм ŝ ǎǘŀǘƻ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ ƛƭ ǘŜǎǘƻ ŘŜƭƭΩ!ǾǾƛǎƻ Řƛ 
ǇǊŜƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ Řƛ ǎŜƭŜȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀǘƻǊŜ ŜŎƻƴƻƳƛŎƻ ŀ Ŏǳƛ ŀǎǎŜƎƴŀǊŜ ƛƭ ŎƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ 
ǎŜǊǾƛȊƛ ŎƘŜ ǊŜƎƻƭŜǊŁ ƭŀ ά/ƻƴŎŜǎǎƛƻƴŜ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ǘǊŀǎǇƻrto pubblico locale nel Bacino Sud-Est della 
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wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜέ ǇǊŜŘƛǎǇƻǎǘƻ ǎǳƭƭŀ ōŀǎŜ ŘŜƭ CƻǊƳǳƭŀǊƛƻ ǎǘŀƴŘŀǊŘ ǇŜǊ ƭŀ ƴƻǘƛŦƛŎŀ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭϥŀǊǘƛŎƻƭƻ 
7, paragrafo 2, del regolamento (CE) n. 1370/2007. 

In data 4/1/2022 sono stati pubblicati sul Supplemento aƭƭŀ DŀȊȊŜǘǘŀ ǳŦŦƛŎƛŀƭŜ ŘŜƭƭΩ¦ƴƛƻƴŜ ŜǳǊƻǇŜŀ Ǝƭƛ 
ŀǾǾƛǎƛ Řƛ ǇǊŜƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ǇǊƻŎŜŘǳǊŜ ǇŜǊ ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŜ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴƛ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ 
pubblico terrestre: per quanto concerne la concessione dei servizi di trasporto pubblico locale nel 
bacino sud-Ŝǎǘ ŘŜƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜ ƭΩ!ǾǾƛǎƻ Řƛ ǇǊŜƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ ŝ ƛƭ ƴϲ нлннκ{ ллн-004175. La data 
prevista di inizio del contratto è il 01/07/2024 e la durata in mesi è pari a 72. 

La pubblicazione di cui sopǊŀ ŎƻǎǘƛǘǳƛǎŎŜ ¢!wD9¢ ŘŜƭƭΩObiettivo PEG 2022 Affidamenti dei servizi tpl - 
ID-SS 1.II.5 ATTIVITÀ 5 tǊƻŎŜŘǳǊŜ ǇŜǊ ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ǘǇƭ ƎƻƳƳŀ. 

3.1.5.4. Bacino Nord-Est 

Lƴ ǊŜƭŀȊƛƻƴŜ ŀ ǉǳŀƴǘƻ ŘŜŦƛƴƛǘƻ Ŏƻƴ ƭŀ ŘŜƭƛōŜǊŀ ŘŜƭ /ƻƴǎƛƎƭƛƻ ŘΩ!ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ƴΦ ну ŘŜƭ 
нрκммκнлмс ŝ ǎǘŀǘƻ ǇǊŜŘƛǎǇƻǎǘƻ ƭΩ!ǾǾiso di pre-informazione di selezione degli operatori economici a 
Ŏǳƛ ŀǎǎŜƎƴŀǊŜ ƛƭ ŎƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ǇŜǊ ƭŀ ά/ƻƴŎŜǎǎƛƻƴŜ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ǇǳōōƭƛŎƻ ƭƻŎŀƭŜ ƴŜƭ 
Bacino Nord-9ǎǘ ŘŜƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜέ Řŀ ǇǳōōƭƛŎŀǊŜ ŀƭƳŜƴƻ ǳƴ ŀƴƴƻ ǇǊƛƳŀ ŘŜƭƭΩŀǾǾƛƻ Řelle 
ǇǊƻŎŜŘǳǊŜ Řƛ ŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ тΣ ǇŀǊŀƎǊŀŦƻ нΣ ŘŜƭ ǊŜƎƻƭŀƳŜƴǘƻ ό/9ύ ƴΦ мотлκнллтΦ 

[Ω!ǾǾƛǎƻ Řƛ ǇǊŜ-informazione è stato predisposto assumendo come marginali i servizi ferroviari oggetto 
di integrazione con i servizi di TPL su gomma del Bacino. 

È stato previsto che possono partecipare alle procedure di selezione gli operatori economici che 
avranno ottenuto la qualificazione nella Categoria A ς Servizi su strada (autobus) per Classe adeguata 
al volume di servizio annuo del Sistema di qualificazione dei concessionari dei servizi di trasporto 
ǇǳōōƭƛŎƻ ƭƻŎŀƭŜΣ ƛǎǘƛǘǳƛǘƻ ŘŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ŏƻƴ ŘŜƭƛōŜǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ /ƻƴǎƛƎƭƛƻ ŘΩ!ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ ƴΦ млκнлмс ŘŜƭ 
30/05/2016; con riferimento ai servizi ferroviari è previsto che gli stessi siano subaffidati alle imprese 
ferroviarie che si saranno qualificate nella Categoria C ς Servizi ferroviari del medesimo Sistema. 

Con determinazione dell'Agenzia n. 97 del 6 marzo 2017 si è proceduto alla pubblicazione dell'avviso, 
ai sensi dell'art. 7 comma 2 del regolamento CE 1370/2007, avvenuta su GU/S del 11/03/2017 avviso 
2017/S 050-092723; l'affidamento tramite procedura aperta dei servizi di trasporto pubblico locale nel 
Bacino Nord-Est della Regione Piemonte; tale ambito di servizi comprende i servizi ferroviari delle linee 
Arona - Novara e Novara - Domodossola; 

Gli Avvisi sono stati oggetto di ricorso da parte di alcuni operatori economici. 

Con sentenza del TAR Piemonte 219 e 220/2018 pubblicate il 14/02/2018 il TAR ha annullato gli avvisi 
di pre-informazione nella parte in cui si prevedeva la messa a gara, in un unico lotto, di servizi 
automobilistici e ferroviari. 

Con successivo ricorso i medesimi operatori economici hanno altresì impugnato la D.G.R. 15.12.2017, 
n. 17-6123, con la quale la Regione Piemonte aveva approvato in via definitiva il Programma triennale 
dei servizi di trasporto pubblico locale ai sensi dell'art. 4 della L.R. 4.1.2000 n. 1, per il periodo 1.1.2016 
- 31.12.2018; il TAR Piemonte (sentenza N. 00031/2019 pubblicata il giorno 08/01/2019 ) ha giudicato 
parzialmente fondato il ricorso stabilendo che la deliberazione impugnata dovesse essere annullata 
ƴŜƭƭŀ ǇŀǊǘŜ ƛƴ Ŏǳƛ ƛƴŘƛŎŀǾŀ ǳƴŀ ǇǊŜŦŜǊŜƴȊŀ ǇŜǊ ƭΩŀōōƛƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǎǳ ŦŜǊǊƻ Ŝ ǎǳ ƎƻƳƳŀΦ 

Nel frattempo è stato approvato il Programma Triennale dei servizi di TPL per il periodo 2019-2022 con 
il quale sarà possibile procedere alla pubblicazione degli avvisi di pre-ƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭΩŀǊǘΦ тΣ 
ǇŀǊŀƎǊŀŦƻ н ŘŜƭ wŜƎƻƭŀƳŜƴǘƻ /Ŝ мотл Ŝ ŀƭƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭƭŜ ǇǊƻŎŜŘǳǊŜ Řƛ ǎŜƭŜȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴŀǊƛ ŘŜƛ 
servizi sulla base della predetta normativa europea, delle disposizioni di legge nazionale nonché delle 
ƛƴŘƛŎŀȊƛƻƴƛ ŦƻǊƴƛǘŜ ŘŀƭƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ Řƛ wŜƎƻƭŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ¢ǊŀǎǇƻǊǘƛ Ŏƻƴ ƛ ǇǊƻǇǊƛ ŀǘǘƛ Řƛ ǊŜƎƻƭŀȊƛƻƴŜΦ 

In previsione delle procedure di gara, nel corso del 2019 le Società concessionarie dei Servizi di TPL 
Extraurbano nel territorio delle Province di Novara e del VCO si sono costituite in Associazione 
Temporanea di Imprese. La medesima disponibilità è stata comunicata dalle Società concessionarie dei 
Servizi di TPL Extraurbano nel territorio delle Province di Biella e di Vercelli. 
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/ƻƴ ƴƻǘŜ ŘŜƭ ŘƛŎŜƳōǊŜ нлмф ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŎƻƳǳƴƛŎŀǾŀ ŀƎƭƛ hǇŜǊŀǘƻǊƛ 9ŎƻƴƻƳƛŎƛΣ Ŏƻƴ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƛ 
/ƻƴǘǊŀǘǘƛ Řƛ {ŜǊǾƛȊƛƻ ¢t[ ƛƴ ǎŎŀŘŜƴȊŀ ƴŜƭ нлмфΣ ƭΩƛƴǘŜƴȊƛƻƴŜ Řƛ ŀŘƻǘǘŀǊŜΣ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ р par. 5 del Reg. 
/9 мотлκнллтΣ ǳƴ ǇǊƻǾǾŜŘƛƳŜƴǘƻ Řƛ ŜƳŜǊƎŜƴȊŀ ŎƘŜ ŀǾǊŜōōŜ ŀǎǎǳƴǘƻ ƭŀ ŦƻǊƳŀ Řƛ ǳƴΩŀƎƎƛǳŘƛŎŀȊƛƻƴŜ 
diretta, il cui testo si intendeva condividere con le società concessionarie dei servizi. Al fine di garantire 
la continuità del servizio, nelle mƻǊŜ ŘŜƭƭΩŀŘƻȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ǎǳŘŘŜǘǘƛ ǇǊƻǾǾŜŘƛƳŜƴǘƛΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ Ŏƻƴ ƭŜ ŎƛǘŀǘŜ 
ƴƻǘŜΣ ŎƻƴŦŜǊƳŀǾŀ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƎƭƛ hōōƭƛƎƘƛ Řƛ {ŜǊǾƛȊƛƻ tǳōōƭƛŎƻΣ ǇǊŜǾƛǎǘƛ ŘŜƛ ŎƻƴǘǊŀǘǘƛ ŎƘŜ 
ǊŜƎƻƭŀǾŀƴƻ ƭŀ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴŜ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ¢t[Σ ƛƳǇƻƴŜƴŘƻ ŀƭƭΩ!ȊƛŜƴŘŀ ƭΩƻōōƭƛƎƻ Řƛ ƻǎǎŜǊǾŀǊne i contenuti, 
ƎŀǊŀƴǘŜƴŘƻ ƭŀ ŎƻƴǘƛƴǳƛǘŁ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻΦ /ƛƼ ƛƴ ǉǳŀƴǘƻ ƭΩŀǊǘƛŎƻƭƻ рΣ ǇŀǊŀƎǊŀŦƻ р ŘŜƭ wŜƎΦ /9 ƴΦ мотлκнллт 
ǎǘŀōƛƭƛǎŎŜ ŎƘŜ ƛ ǇǊƻǾǾŜŘƛƳŜƴǘƛ Řƛ ŜƳŜǊƎŜƴȊŀ ŀǎǎǳƳƻƴƻ ƭŀ ŦƻǊƳŀ Řƛ ǳƴΩŀƎƎƛǳŘƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘƛǊŜǘǘŀ Řƛ ǳƴ 
contratto di servizio pubblico o di una proroga consensuale di un contratto di servizio pubblico oppure 
Řƛ ǳƴΩƛƳǇƻǎƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻōōƭƛƎƻ Řƛ ŦƻǊƴƛǊŜ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀǘƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǇǳōōƭƛŎƛΦ 

bŜƭ ŦǊŀǘǘŜƳǇƻΣ Ŏƻƴ ƭΩŀǊǘΦ фнΣ ŎƻΦ п-ter del Decreto-Legge convertito con modificazioni dalla L. 24 aprile 
2020, n. 27 iƭ ƭŜƎƛǎƭŀǘƻǊŜ ƴŀȊƛƻƴŀƭŜ Ƙŀ ǎǘŀōƛƭƛǘƻ ŎƘŜ άCƛƴƻ ŀƭ ǘŜǊƳƛƴŜ ŘŜƭƭŜ ƳƛǎǳǊŜ Řƛ ŎƻƴǘŜƴƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭ 
virus COVID-19, tutte le procedure in corso, relative agli affidamenti dei servizi di trasporto pubblico 
locale, possono essere sospese, con facoltà di proroga degli affidamenti in atto al 23 febbraio 2020 
Ŧƛƴƻ ŀ ŘƻŘƛŎƛ ƳŜǎƛ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾƛ ŀƭƭŀ ŘƛŎƘƛŀǊŀȊƛƻƴŜ Řƛ ŎƻƴŎƭǳǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭϥŜƳŜǊƎŜƴȊŀέΦ  

{ǳƭƭŀ ǎŎƻǊǘŀ ŘŜƭƭŀ ǇǊŜŘŜǘǘŀ ŘƛǎǇƻǎƛȊƛƻƴŜ Řƛ ƭŜƎƎŜΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ŘƛǎǇƻǎǘƻΣ Ŏƻƴ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾƛ ǇǊƻǾǾŜŘƛƳŜƴǘƛΣ 
la sospensione sino al 31/03/2023 delle procedure di aggiudicazione diretta avviata con note del 
олκмнκнлмфΣ ŎƻƴŦŜǊƳŀƴŘƻ ƭΩƛƳǇƻǎƛȊƛƻƴŜ ŘŜƎƭƛ hōōƭƛƎƘƛ Řƛ {ŜǊǾƛȊƛƻ tǳōōƭƛŎƛΣ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ р ǇŀǊΦ р ŘŜƭ 
Reg. CE 1370/2007, previsti del contratto che regolava la concessione dei servizi di TPL. 

bŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ Řƛ ǉǳŜǎǘƻ ǇǊƻŎŜŘƛƳŜƴǘƻΣ ƭΩƻǇŜǊŀǘƻǊŜ ŜŎƻƴƻƳƛŎƻ !¢!t ƛƴ Řŀǘŀ пκмκнлнмΣ ǇǊŜǎŜƴǘŀǾŀ ŘǳŜ 
ricorsi innanzi al Tar Piemonte contro le imposizioni degli obblighi di servizio adottate, per come sopra 
esposto, con le determinazioni del dicembre 2лнлΣ Ŝ ǇŜǊ ƭΩŀƴƴǳƭƭŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŜ ŘŜǘǘŜ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀȊƛƻƴƛΦ 

bŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻ нлнм ǎƛ ŝ ǎǾƻƭǘƻ ƭΩƛǘŜǊ ǇǊƻŎŜǎǎǳŀƭŜ Ŝ ƴŜƭ ƳŜǎŜ Řƛ ƎƛǳƎƴƻ нлнм ƛƭ ¢!w tƛŜƳƻƴǘŜ Ƙŀ 
ǊŜǎǇƛƴǘƻ ƛ ǊƛŎƻǊǎƛ Řƛ !¢!t ǎŜƎƴŀƭŀƴŘƻ ǘǳǘǘŀǾƛŀ ŎƘŜ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ Řƛ ǇǊƻǾǾŜŘƛƳŜƴǘƛ Řƛ ŜƳŜǊƎŜƴȊŀ ŀŘƻǘǘŀǘƛ 
ŘŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ǇŜǊ ǳƴ ǇŜǊƛƻŘƻ ƭŀ Ŏǳƛ ŜǎǘŜƴǎƛƻƴŜ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾŀ ǎǳǇŜǊŀ ƛ нп ƳŜǎƛΣ Ƙŀ ǎŜƎƴŀƭŀǘƻ ƭΩŜǎƛǘƻ ŘŜƭƭŀ 
ǎŜƴǘŜƴȊŀ ŀƭƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ ƎŀǊŀƴǘŜ ŘŜƭƭŀ ŎƻƴŎƻǊǊŜƴȊŀ Ŝ ŘŜƭ ƳŜǊŎŀǘƻ ŜŘ ŀƭƭΩŀǳǘƻǊƛǘŁ ƴŀȊƛƻƴŀƭŜ ŀƴǘƛŎƻǊǊǳȊƛƻƴŜΦ 

Il TAR Piemonte ha ritenuto opportuno dare segnalazione delle sue decisioni sui ricorsi ATAP 
ŀƭƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ ƴŀȊƛƻƴŀƭŜ ŀƴǘƛŎƻǊǊǳȊƛƻƴŜ Ŝ ŀƭƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ ƎŀǊŀƴǘŜ ŘŜƭƭŀ ŎƻƴŎƻǊǊŜƴȊŀ !D/aΦ bŜƭ ƭǳƎƭƛƻ нлнм 
!D/a Ƙŀ ǎƻƭƭŜŎƛǘŀǘƻ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŀ ǊƛŎƻǊǊŜǊŜ ǘŜƳǇŜǎǘƛǾŀƳŜƴǘŜ ŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŜ ŀŘ ŜǾƛŘŜƴȊŀ ǇǳōōƭƛŎŀΣ ƛƴ 
conformità a quanto previsto dalla normativa nazionale e comunitaria vigente in materia, garantendo 
ƴŜƭ ŎƻƴǘŜƳǇƻ ŀƭƭΩƻǇŜǊŀǘƻǊŜ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ƛƭ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŘŜƭƭŜ ŘƛǎǇƻǎƛȊƛƻƴƛ ƛƴ ƳŀǘŜǊƛŀ Řƛ ŎƻƳǇŜƴǎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƎƭƛ 
obblighi di servizio pubblico.  

Sulle sentenze del Tar Piemonte ATAP ha presentato ricorso al Consiglio di stato in data 6 ottobre 2021. 

! ŦƛƴŜ нлнм ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ŀŘƻǘǘŀǘƻ ƛ ǎŜƎǳŜƴǘƛ ǳƭǘŜǊƛƻǊƛ ǇǊƻǾǾŜŘƛƳŜƴǘƛ Řƛ ǎƻǎǇŜƴǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ Řƛ 
affidamento sino al 31/03/2023 e comunque sino al termine di 12 mesi successivi alla dichiarazione di 
conclusione dello stato di emergenza da COVID19: 

ω con Determinazione Dirigenziale n° 864 del 30/12/2021 per quanto concerne i servizi di 
tpl urbano ed extraurbano nella Provincia di Biella (rep. 908) per i servizi in capo 
ŀƭƭΩhǇŜǊŀǘƻǊŜ 9Ŏonomico ATAP; 

ω con Determinazione Dirigenziale n° 849 del 30/12/2021 per quanto concerne i servizi di 
ǘǇƭ ǳǊōŀƴƻ Řƛ ±ŜǊŎŜƭƭƛ όǊŜǇΦ мумύ ǇŜǊ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ƛƴ ŎŀǇƻ ŀƭƭΩhǇŜǊŀǘƻǊŜ 9ŎƻƴƻƳƛŎƻ !¢!tΤ  

ω con Determinazione Dirigenziale n° 848 del 30/12/2021 per quanto concerne i servizi di 
ǘǇƭ ŜȄǘǊŀǳǊōŀƴƻ ŘŜƭƭŀ tǊƻǾƛƴŎƛŀ Řƛ ±ŜǊŎŜƭƭƛ ǇŜǊ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ƛƴ ŎŀǇƻ ŀƭƭΩhǇŜǊŀǘƻǊŜ 9ŎƻƴƻƳƛŎƻ 
ATAP;  

ω con Determinazione Dirigenziale n° 854 del 30/12/2021 per quanto concerne i servizi di 
tpl extraurbano della Provincia di Vercelli per i serǾƛȊƛ ƛƴ ŎŀǇƻ ŀƭƭΩhǇŜǊŀǘƻǊŜ 9ŎƻƴƻƳƛŎƻ 
Baranzelli Natur;  
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ω con Determinazione Dirigenziale n° 855 del 30/12/2021 per quanto concerne i servizi di 
ǘǇƭ ŜȄǘǊŀǳǊōŀƴƻ ŘŜƭƭŀ tǊƻǾƛƴŎƛŀ Řƛ ±ŜǊŎŜƭƭƛ όǊŜǇΦ ммллύ ǇŜǊ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ƛƴ ŎŀǇƻ ŀƭƭΩhǇŜǊŀǘƻǊŜ 
Economico STAC;  

ω con Determinazione Dirigenziale n° 861 del 30/12/2021 per quanto concerne i servizi di 
ǘǇƭ ǳǊōŀƴƻ ƴŜƭƭŀ /ƻƴǳǊōŀȊƛƻƴŜ Řƛ bƻǾŀǊŀ ƛƴ ŎŀǇƻ ŀƭƭΩhǇŜǊŀǘƻǊŜ 9ŎƻƴƻƳƛŎƻ {¦bΤ 

ω con Determinazione Dirigenziale n° 850 del 30/12/2021 per quanto concerne i servizi di 
tpl extraǳǊōŀƴƻ ŘŜƭƭŀ tǊƻǾƛƴŎƛŀ Řƛ bƻǾŀǊŀ όǊŜǇΦ нннофύ ǇŜǊ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ƛƴ ŎŀǇƻ ŀƭƭΩhǇŜǊŀǘƻǊŜ 
Economico STN;  

ω con Determinazione Dirigenziale n° 853 del 30/12/2021 per quanto concerne i servizi di 
tpl extraurbano della Provincia del Verbano-Cusio-Ossola per i servizi in capo 
ŀƭƭΩhǇŜǊŀǘƻǊŜ 9ŎƻƴƻƳƛŎƻ !ǳǘƻǎŜǊǾƛȊƛ /ƻƳŀȊȊƛΤ 

ω con Determinazione Dirigenziale n° 851 del 30/12/2021 per quanto concerne i servizi di 
tpl extraurbano della Provincia del Verbano-Cusio-Ossola per i servizi in capo 
ŀƭƭΩhǇŜǊŀǘƻǊŜ 9ŎƻƴƻƳƛŎƻ {!CΤ  

ω con Determinazione Dirigenziale n° 852 del 30/12/2021 per quanto concerne i servizi di 
tpl extraurbano della Provincia del Verbano-Cusio-Ossola per i servizi in capo 
ŀƭƭΩhǇŜǊŀǘƻǊŜ 9ŎƻƴƻƳƛŎƻ ±/h ¢ǊŀǎǇƻǊǘƛΦ 

Con Determinazione Dirigenziale n. 837 del 30/12/2021 è stŀǘƻ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ ƛƭ ǘŜǎǘƻ ŘŜƭƭΩ!ǾǾƛǎƻ Řƛ 
ǇǊŜƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ Řƛ ǎŜƭŜȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀǘƻǊŜ ŜŎƻƴƻƳƛŎƻ ŀ Ŏǳƛ ŀǎǎŜƎƴŀǊŜ ƛƭ ŎƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ 
ǎŜǊǾƛȊƛ ŎƘŜ ǊŜƎƻƭŜǊŁ ƭŀ ά/ƻƴŎŜǎǎƛƻƴŜ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ǇǳōōƭƛŎƻ ƭƻŎŀƭŜ ƴŜƭ .ŀŎƛƴƻ bƻǊŘ-Est della 
Regione PiemƻƴǘŜέ ǇǊŜŘƛǎǇƻǎǘƻ ǎǳƭƭŀ ōŀǎŜ ŘŜƭ CƻǊƳǳƭŀǊƛƻ ǎǘŀƴŘŀǊŘ ǇŜǊ ƭŀ ƴƻǘƛŦƛŎŀ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭϥŀǊǘƛŎƻƭƻ 
7, paragrafo 2, del regolamento (CE) n. 1370/2007. 

Lƴ Řŀǘŀ пκмκнлнн ǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ ǇǳōōƭƛŎŀǘƛ ǎǳƭ {ǳǇǇƭŜƳŜƴǘƻ ŀƭƭŀ DŀȊȊŜǘǘŀ ǳŦŦƛŎƛŀƭŜ ŘŜƭƭΩ¦ƴƛƻƴŜ ŜǳǊƻǇŜŀ Ǝƭƛ 
avvisi di ǇǊŜƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ǇǊƻŎŜŘǳǊŜ ǇŜǊ ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŜ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴƛ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ 
pubblico terrestre: per quanto concerne la concessione dei servizi di trasporto pubblico locale nel 
bacino nord-Ŝǎǘ ŘŜƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜ ƭΩ!ǾǾƛǎƻ Řƛ ǇǊŜƛƴŦƻǊƳŀȊƛone è il n° 2022/S 002-004176. La data 
prevista di inizio del contratto è il 01/07/2024 e la durata in mesi è pari a 72. 

La pubblicazione di cui sora costituisce TARGET ŘŜƭƭΩhōƛŜǘǘƛǾƻ t9D нлнн !ŦŦƛŘŀƳŜƴǘƛ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǘǇƭ - 
ID-SS 1.II.5 ATTIVITÀ 5 Procedure ǇŜǊ ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ǘǇƭ ƎƻƳƳŀ. 

3.2. Attività di pianificazione e programmazione del sistema di trasporto 
pubblico 

3.2.1. Il Programma Triennale dei Servizi TPL  

Con DGR. 7-1782 del 31 luglio нлнл ƭŀ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜ Ƙŀ ŎƻƴŎƭǳǎƻ ƭΩƛǘŜǊ Řƛ ŀǇǇǊƻǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ 
Programma Triennale dei Servizi 2019-2021. 
Per quanto concerne il prossimo Programma ¢ǊƛŜƴƴŀƭŜ ŘŜƛ {ŜǊǾƛȊƛ нлннπнлнр che la Regione dovrà 
approvare ai sensi della L.R. 1/2000, nella fase di elaborazione del DUP di Agenzia era emersa 
ƭΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŁ ŎƘŜ ƭŜ ŀǎǎŜƳōƭŜŜ Řƛ ōŀŎƛƴƻ attraverso i Comitati tecnici sviluppassero proposte da 
trasmettere alla Regione preliminarmente alla predisposizione del Piano affinché la Regione potesse 
valutarne i contenuti. 
/ƻƴ ŘŜƭƛōŜǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ /ƻƴǎƛƎƭƛƻ ŘΩ!ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ ƴΦ ом ŘŜƭ нмκмнκнлнм ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǎƻǘǘƻǇƻǎǘƻ 
ŀƭƭΩŀǘǘŜƴȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ŎƻƳǇŜǘŜƴǘŜ !ǎǎŜǎǎƻǊŀǘƻ ŘŜƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜ ŀƭŎǳƴƛ ŜƭŜƳŜƴǘƛ ŎƘŜ ǎƛ ǊƛǘƛŜƴŜ 
debbano essere presi in considerazione nella redazione del prossimo Programma Triennale dei Servizi 
TPL 2022-2024. 
Con lettera prot. n. 12542 del 22 dicembre 2021 la Presidente di Agenzia trasmette a Regione Piemonte 
gli elementi per la redazione del Programma Triennale dei Servizi TPL 2022 ς 2024, la deliberazione n. 
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31 del 21 dicembre 2021 ed i progetti presentati dal Bacino Sud (Progetto Hydrogen Valley Monviso e 
valutazioni linee ferroviarie sospese) e dal Bacino Sud Est ("Progetto di revisione della programmazione 
del sistema ferroviario sull'asse Torino-Asti-Alessandria_Milano" - redatto dalla Fondazione SLALA). 
 
Con D.G.R. n. 15-поуо ŘŜƭ нн ŘƛŎŜƳōǊŜ нлнм ƭŀ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜΣ ǘŜƴǳǘƻ Ŏƻƴǘƻ ŘŜƭƭΩŜƳŜǊƎŜƴȊŀ 
sanitaria da Covid-19 e della conseguente situazione di incertezza nella quale risulta difficile stabilire 
indirizzi e obiettivi da inserire in una programmazione triennale dei servizi, ha deliberato di assicurare 
i finanziamenti dei servizi minimi TPL dando continuità al PTS 2019-2021 fino al 31 dicembre 2022. 
Successivamente, con D.G.R. n. 52-6344 del 22 dicembre 2022 la Regione Piemonte ha approvato gli 
άLƴŘƛǊƛȊȊƛ per il Programma Triennale dei Servizi TPL 2023-нлнрέΣ stabilendo di dare mandato ŀƭƭΩ!at 
affinché, nel rispetto degli indirizzi di cui sopra e delle proprie norme statutarie, rediga una proposta 
preliminare di Programma Triennale dei Servizi di TPL 2023- 2025 (PTS 2023-2025) che, una volta 
condivisa dal proprio Consiglio di Amministrazione venga inviata al competente Assessorato della 
Regione Piemonte, per la verifica di compatibilità con gli indirizzi di cui sopra, ed ai Rappresentanti 
degli Enti Consorziati ƴŜƭƭΩ!ǎǎŜƳōƭŜŀ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ per essere sottoposta ŀƭƭΩŜǎŀƳŜ delle Assemblee di 
Bacino. 
Con la stessa D.G.R. n. 52-6344 la Regione Piemonte ha stabilito ƭΩŜǊƻƎŀȊƛƻƴŜ ŀƭƭΩ!atΣ per ƭΩŀƴƴƻ 2023, 
nel limite di un dodicesimo al mese, di ϵ 550 Milioni per il finanziamento dei servizi, comprensivi delle 
spese di funzionamento ŘŜƭƭΩ!atΣ degli oneri derivanti ŘŀƭƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ del CCNL Autoferrotranvieri e 
delle agevolazioni tariffarie regionali in essere. 
Lo stanziamento di risorse per il 2023 risulta quindi incrementato di ϵ 15 Milioni rispetto al valore 
annuale del quadriennio 2019-2022. 

3.2.2. Attività di Programmazione Servizi Ferroviari  

Per quanto riguarda la pianificazione generale del sistema ferroviario piemontese, sono state 
effettuate le seguenti attività. 

[Ω!ƎŜƴȊƛŀΣ ƛƴǎƛŜƳŜ ŀƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜΣ ƛƭ п ŀǇǊƛƭŜ нлнн Ƙŀ ƻǊƎŀƴƛȊȊŀǘƻ ŀŘ !ƭŜǎǎŀƴŘǊƛŀ ƛƭ ά¢ŀǾƻƭƻ 
ǘŜŎƴƛŎƻ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŘŜƭƭŀ aƻōƛƭƛǘŁ tƛŜƳƻƴǘŜǎŜ ǎǳƛ {ŜǊǾƛȊƛ CŜǊǊƻǾƛŀǊƛέΦ tŜǊ ƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴŜ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ 
predisposto un documento che raccoglie le diverse proposte di intervento inviate dai territori 
ǎǳŘŘƛǾƛŘŜƴŘƻƭŜ ƛƴ άƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ ŀ ǊƛǎƻǊǎŜ ƛƴǾŀǊƛŀǘŜέ Ŝ άinterventi che prevedono aumento di risorse per 
ƛƴŎǊŜƳŜƴǘƻ Řƛ ǇǊƻŘǳȊƛƻƴŜ Ŝκƻ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀƭƛέΦ Lƭ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ ŝ ǎǘŀǘƻ ŀƭƭŀ ōŀǎŜ ŘŜƛ ƭŀǾƻǊƛ ŘŜƭ 
ǘŀǾƻƭƻ ŎƘŜ ǎƛ ŝ ǎǾƛƭǳǇǇŀǘƻ ŀǘǘǊŀǾŜǊǎƻ ǳƴ ŎƻƴŦǊƻƴǘƻ ǘǊŀ ƭŜ ŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴƛ ƭƻŎŀƭƛ Ŝ ƛ ǘŜŎƴƛŎƛ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ 
di Trenitalia e di RFI in cui sono state analizzate e discusse le proposte di intervento pervenute. 

 

 

Tavoli tecnici sui servizi ferroviaria ς documento preparatorio 

 

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ ŝ ǎǘŀǘŀ ŎƻƛƴǾƻƭǘŀ ƴŜƭ ǘŀǾƻƭƻ ǘŜŎƴƛŎƻ ŘŜƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜ ǇŜǊ ƭŀ ǇǊŜǇŀǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩ!ŎŎƻǊŘƻ 
vǳŀŘǊƻ ό!vύ ǘǊŀ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜ Ŝ wŜǘŜ CŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ Lǘŀƭƛŀƴŀ όwCLύ ǇŜǊ ƭΩŀǎǎŜƎƴŀȊƛƻƴŜ Ŝ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ ŘŜƭƭŀ 
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capacità di infrastruttura ferroviaria per il periodo 2023-нлнтΦ [Ω!vΣ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ Řŀƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ ƛƭ п ƳŀǊȊƻ 
2022 con DGR 4724. 

 

 

Accordo Quadro 

 

bŜƭ нлннΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ha infine partecipato al processo partecipato promosso dalla Regione Piemonte 
ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭƭŀ ǊŜŘŀȊƛƻƴŜ Piano regionale per la Mobilità delle Persone (PrMoP) (piano di settore 
attuativo del Piano Regionale della Mobilità e dei Trasporti - PRMT).  

Di seguito sono riportate le attività di programmazione relative in modo specifico al Servizio Ferroviario 
Metropolitano [SFM] e al Servizio Ferroviario Regionale [SFR]. 

 

Servizio Ferroviario Metropolitano [SFM]  

tŜǊ ǉǳŀƴǘƻ ǊƛƎǳŀǊŘŀ ƭΩ{CaΣ ƭΩŀǘǘƛǾƛǘŁ Řƛ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀȊƛƻƴŜ ǎǾƻƭǘŀ ŘŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǊƛƎǳŀǊŘŀǘƻ ǎƻǇǊŀǘǘǳǘǘƻ 
la pianificazione del servizio in vista della apertura del cƻƭƭŜƎŀƳŜƴǘƻ ŘƛǊŜǘǘƻ ŘŜƭƭŀ ƭƛƴŜŀ ¢ƻǊƛƴƻπ
!ŜǊƻǇƻǊǘƻπ/ŜǊŜǎ Ŏƻƴ ƛƭ tŀǎǎŀƴǘŜ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻΦ ¢ŀƭŜ ŎƻƭƭŜƎŀƳŜƴǘƻ ǊŜƴŘŜǊŁ ǇƻǎǎƛōƛƭŜ ƭŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴŀ 
parte consistente dello scenario SFM Evolutivo previsto dal Contratto di Servizio del Servizio 
Ferroviario Metropolitano. 

[Ω!ƎŜƴȊƛŀΣ ŀǘǘǊŀǾŜǊǎƻ ƛƴŎƻƴǘǊƛ Ŏƻƴ {/w όŎƻƳƳƛǘǘŜƴǘŜ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀύΣ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜΣ D¢¢ Ŝ wCL Ƙŀ 
cercato di ricostruire lo stato dei lavori e un quadro di insieme delle attività e delle tempistiche per la 
ƳŜǎǎŀ ƛƴ ŜǎŜǊŎƛȊƛƻ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀΦ 5ƛ ǎŜƎǳƛǘƻ ǎƻno riportate le indicazioni fornite da RFI a luglio 2022 per le 
ǘŜƳǇƛǎǘƛŎƘŜ Řƛ ŀǘǘƛǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ŎƻƭƭŜƎŀƳŜƴǘƻ Ŏƻƴ ƭΩ!ŜǊƻǇƻǊǘƻΦ 
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Figura 7 - Calendario attivazione collegamento Torino-Ceres con il passante 

 

[ΩƛƴǎǘǊŀŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǘǊŜƴƛ metropolitani verso la direttrice Venaria-Aeroporto-Ceres comporta una 
ǊŜǾƛǎƛƻƴŜ Řƛ ǘǳǘǘƻ ƭΩŀǎǎŜǘǘƻ ŘŜƭ ƴƻŘƻ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻΦ ¢ŀƭŜ ǊŜǾƛǎƛƻƴŜ ŘŜǾŜ ŜǎǎŜǊŜ Ŧƛƴ ŘΩƻǊŀ ŘŜŦƛƴƛǘŀ Ŝ ǇŜǊǎŜƎǳƛǘŀ 
in modo da consentire tutti i successivi sviluppi previsti dallo scenario SFM Evolutivo, secondo lo 
schema seguente. 

 

 

Figura 8 - SFM Evolutivo: Schema  
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Lo studio del nuovo servizio è stato effettuato attraverso incontri tecnici con RFI e Trenitalia per 
studiare il nuovo servizio. A luglio 2022, sulla base delle indicazioni ricevute, RFI ha elaborato delle 
prime ipotesi di orario dello scenario evolutivo: 

¶ ǳƴ ƻǊŀǊƛƻ Ŏƻƴ ƛƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŀƭƭΩŀǘǘƛǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ŎƻƭƭŜƎŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ¢ƻǊƛƴƻ-Ceres con il Passante 

¶ un orario con il servizio al completamento di tutti gli interventi infrastrutturali (sfm5, 

collegamento diretto Porta Susa-Porta Nuova). 

Dƛ ǎŜƎǳƛǘƻ ǎƛ ǊƛǇƻǊǘŀƴƻ ƛ ŘƛŀƎǊŀƳƳƛ όάhǊƻƭƻƎƛ Řƛ {ǘŀȊƛƻƴŜέύ Ŏƻƴ Ǝƭƛ ƻǊŀǊƛ Řƛ ǘǳǘǘƛ ƛ ǘǊŜƴƛ ƴŜƭƭŀ ǎǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ 
Torino Rebaudengo nelle due ipotesi di orario. 

 

 

Figura 9 - Orari della stazione di Torino Rebaudengo | SFM Evolutivo avvio 

 

 

Figura 10 - Orari della stazione di Torino Rebaudengo | SFM Evolutivo avvio 
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Servizio Ferroviario Regionale [SFR] 

tŜǊ ǉǳŀƴǘƻ ǊƛƎǳŀǊŘŀ ƭΩSFR, la prima parte del 2022 è stata caratterizzata dalla definizione del nuovo 
ŎƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻΦ !ƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ Řƛ ǉǳŜǎǘƻ ǇǊƻŎŜǎǎƻ ǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ ǎǘǳŘƛŀǘƛ ŀƭŎǳƴƛ ǎǾƛƭǳǇǇƛ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛΥ 

¶ sono proseguite le interlocuzioni con Regione Liguria e Regione Lombardia, in particolare per 

quanto riguarda le previsioni di sviluppo dei servizi che afferiscono al nodo di Genova 

(Torino-Genova e Milano-Genova) anche in funzione della futura attivazione del terzo valico. 

Su questo tema è stato preso in carico e trasmesso agli altri enti, RFI e Trenitalia lo studio 

ŜŦŦŜǘǘǳŀǘƻ Řŀ {[![! ǊŜƭŀǘƛǾƻ ŀƭƭŀ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ {ƛǎǘŜƳŀ CŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ ŘŜƭƭΩ!ǎǎŜ ¢ƻǊƛƴƻ-

Asti-Alessandria-Milano 

 

 

¶ per la linea R Biella-Santhià sono stati realizzati diversi studi per la realizzazione dei treni 

diretti Biella-¢ƻǊƛƴƻ ŀǘǘƛǾŀǘƛ ƴŜƭƭΩŀǳǘǳƴƴƻ нлннΦ 
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Figura 11 - Studio collegamenti Biella-Torino - Orario Grafico 

È stata inoltre effettuata una analisi sul confronto dati di mobilità di Biella, sia generale che 
ferroviaria, con altre località del Piemonte presentata agli enti locali nel corso di un incontro il 30 
maggio 2022. 

 

 

Figura 12 - Studio collegamenti Biella-Torino ς Confronto dati di mobilità 

 

 

¶ per la linea R Cuneo-Limone-Ventimiglia è stato studiŀǘƻ ƭΩŀǎǎŜǘǘƻ ǘŀǊƛŦŦŀǊƛƻΣ ƛƴ ƳƻŘƻ Řŀ 

individuare soluzioni per annullare le sperequazioni tra le diverse tariffe applicate (regionale, 

sovraregionale e internazionale) 
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Figura 13 - {ŎƘŜƳƛ ŘŜƭƭΩŀǎǎŜǘǘƻ ǘŀǊƛŦŦŀǊƛƻ ŘŜƛ ŎƻƭƭŜƎŀƳŜƴǘƛ /ǳƴŜƻ-Limone-Ventimiglia 

 Sempre in relazione della linea Cuneo-Ventimiglia, dal momento che continua la chiusura dei 
collegamenti stradali attraverso il tunnel del Tenda, a fine 2022 sono state studiati gli orari di un 
servizio di Navette tra Limone e Tende da attivare a inizio 2023. 

¶ ŝ ǎǘŀǘƻ Ŧŀǘǘƻ ǳƴ ŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛƳŜƴǘƻ ǎǳƛ ŎƻƭƭŜƎŀƳŜƴǘƛ ǘǊŀ ƛƭ ƴƻǾŀǊŜǎŜ Ŝ ƭΩ!ŜǊƻǇƻǊǘƻ Řƛ aŀƭǇŜƴǎŀ 

όŎƻƭƭŜƎŀƳŜƴǘƛ ŀǘǘǳŀƭƳŜƴǘŜ ƎŀǊŀƴǘƛǘƛ Řŀ ¢ǊŜƴƻǊŘ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ /ƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ {ŜǊǾƛȊƛo della 

Regione Lombardia). Sono stati analizzate le possibilità di viaggio attuali e i possibili sviluppi 

legati alle con il nuovo collegamento verso nord tra il Terminal 2 di Malpensa e la linea 

Milano Domodossola. 

 

Figura 14 - Schema dei collegamenti Novara-Busto Arsizio-Malpensa 

 

¶ su richiesta del Comune di Domodossola è stato fatto uno studio sul prolungamento da Iselle 

Řƛ ¢ǊŀǎǉǳŜǊŀ Ŧƛƴƻ ŀ 5ƻƳƻŘƻǎǎƻƭŀ ŘŜƭƭΩŀǘǘǳŀƭŜ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ǘǊŜƴƻ-auto che attraversa il Sempione. 

 

 

 

PROPOSTA 
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Lo studio approfondisce le conseguenze tecniche ed economiche ed economiche della 

ǇǊƻǇƻǎǘŀ ŜŘ ŜŦŦŜǘǘǳŀ ǳƴŀ ǇǊƛƳŀ ǎǘƛƳŀ ŘŜƭƭΩŀǳƳŜƴǘƻ ŘŜƛ Ŏƻǎǘƛ ǇŜǊ Ǝƭƛ ǳǘŜƴǘƛ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻΦ 

 

 

Figura 15 - {ŎƘŜƳŀ ŘŜƭƭŀ ǎǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ LǎŜƭƭŜ Řƛ ¢ǊŀǎǉǳŜǊŀ Ŏƻƴ ƭΩŀŎŎŜǎǎƻ ŀƭ servizio treno-auto 

 

3.2.3. Attività di Programmazione Servizi su gomma ς Bacino Metropolitano  

tŜǊ ǉǳŀƴǘƻ ŎƻƴŎŜǊƴŜ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƛǎǘƛŎƛ ƻǇŜǊŀƴǘƛ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭƭŀ /ƛǘǘŁ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻΣ 
ƭΩŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ nel 2022 è stata principalmente improntata al raggiungimento ŘŜƭƭΩŜǉǳƛƭƛōǊƛƻ 
finanziario tra risorse disponibili ed entità dei servizi erogati con linee di azione rivolte a: 

¶ eliminazione delle sovrapposizioni non cooperative tra linee; 

¶ rafforzamento della funzione di adduzione al SFM, compatibilmente con gli spazi destinabili al TPL 
di superficie in prossimità delle stazioni 

¶ rafforzamento ŘŜƭƭΩŀǊƳƻƴƛȊȊŀȊƛƻƴŜ tra servizi svolti nello stesso ambito territoriale anche se 
afferenti a contratti diversi; 

¶ progressiva estensione e armonizzazione dei Servizi a chiamata (MeBUS e ProviBUS), tenuto conto 
anche ŘŜƭƭΩŜǎƛǘƻ di specifici studi e analisi finalizzati a migliorarne la fruibilità e la sostenibilità. 

In particolare, sul Contratto di Servizio per il TPL Extraurbano nella Città Metropolitana di Torino si è 
registrato uno squilibrio economico tra risorse disponibili e valore dei servizi di trasporto erogati pari 
a circa 1,5 Mln di Euro/anno oltre a quello ǊƛƭŜǾŀƴǘŜ ŀŎŎǳƳǳƭŀǘƻ ƴŜƎƭƛ ŀƴƴƛ ǇǊŜƎǊŜǎǎƛΦ [ΩŀǘǘƛǾƛǘŁ Řƛ 
ǇǊƻƎǊŀƳƳŀȊƛƻƴŜ ƻǊŘƛƴŀǊƛŀ ǎƛ ŝ ǎƻŦŦŜǊƳŀǘŀ ǇŜǊǘŀƴǘƻ ǎǳƭƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ Řƛ ǇǊƻŎŜŘŜǊŜ Ŏƻƴ ǎƻƭƭŜŎƛǘǳŘƛƴŜ ŀ 
individuare interventi di riorganizzazione ed efficientamento del servizio.  

3.2.3.1. Revisione rete zona Ovest e miglioramento dei collegamenti 
con i poli sanitari  

A questa si è affiancato un progetto di revisione della rete della zona Ovest di Torino, finalizzato a 
riorganizzare i collegamenti tra i comuni del Distretto Sanitario Area Metropolitana Nord (Comuni di 
Venaria, Druento, Pianezza, San Gillio, La Cassa, Givoletto, Alpignano, Valdellatorre) e i rispettivi poli 
sanitari (Venaria e Rivoli). 

Tale progetto ha avuto origine dalla richiesta dei Comuni interessati di miglioramento dei collegamenti 
ŜǎƛǎǘŜƴǘƛΣ ŎƘŜ ƛƴƛȊƛŀƭƳŜƴǘŜ ǇǊŜǾŜŘŜǾŀ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ Řƛ Ǌisorse regionali straordinarie destinate al 
miglioramento ŘŜƭƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛŀ del Sistema di Trasporto Pubblico Locale e del suo utilizzo per i 
collegamenti con i poli sanitari, produttivi e formativi presenti sul territorio ǇŜǊ ƭΩistituzione 
sperimentale di due nuove Linee Extraurbane nelle aree in esame. 
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{ƛ ŝ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾŀƳŜƴǘŜ ŀƭƭŀǊƎŀǘƻ ƛƭ ŎŀƳǇƻ ŘΩŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀΣ ǇŀǊǘŜƴŘƻ Řŀ ǳƴŀ ƴǳƻǾŀ ŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭƭŜ 
esigenze di mobilità emerse dal territorio negli ultimi anni e non ancora soddisfatte, qui di seguito 
riassunte: 

¶ Istituire un servizio da e per ƭΩƻǎǇŜŘŀƭŜ di Venaria ǇŜǊ ƛ ŎƻƳǳƴƛ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ όǳƭǘŜǊƛƻǊŜ rispetto alla 
ƭƛƴŜŀ ±9н Řƛ ŎƻƭƭŜƎŀƳŜƴǘƻ ƭƛƳƛǘŀǘƻ ŀƭƭΩŀōƛǘŀǘƻ Řƛ ±ŜƴŀǊƛŀύ  

¶ Garantire ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ ai poli sanitari (Rivoli e Venaria) da tutto  il territorio 

¶ Migliorare i collegamenti tra Comuni già serviti da una rete di TPL «stabile» 

¶ Istituire una rete di servizi di TPL per i Comuni della Val Ceronda, ad oggi serviti solo in ora di 
punta o con servizi a chiamata,  

¶ Mantenimento di tutti  i servizi scolastici esistenti 

¶ Fornire servizio su assi interni alle aree urbane ad oggi scarsamente serviti 

¶ Migliorare il collegamento con ƭΩŀǊŜŀ «PIP» di Collegno (Centro commerciale Certosa, zona 
industriale), e istituire il collegamento con ƭΩŀǊŜŀ ŘŜƭƭΩIKEA 

[ŀ ǊŜǘŜ Řƛ ¢t[ ŜǎƛǎǘŜƴǘŜ ƛƴŦŀǘǘƛ ǇǊŜǎŜƴǘŀ ŀƭŎǳƴŜ ŎǊƛǘƛŎƛǘŁ ŎƘŜ ƭƛƳƛǘŀƴƻ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ Řŀ ǇŀǊǘŜ 
ŘŜƭƭΩǳǘŜƴȊŀΣ ƛƴ ǉǳŀƴǘƻ ŝ ǇǊŜǎŜƴǘŜ ǳƴŀ Ǉluralità di linee frammentate, che non si parlano tra loro per 
percorsi, orari, frequenze e tariffe. Oltre a questo, i percorsi serviti sono tortuosi e caratterizzati da 
velocità commerciale bassa o frequenza molto scarsa, e non garantiscono collegamenti efficaci né per 
i poli sanitari né per i nodi di interscambio al fine di fare adduzione alle reti forti negli spostamenti da 
e per Torino 

Si è pertanto ipotizzato un nuovo schema di rete, con i seguenti obiettivi progettuali: 

¶ Collegare i comuni del Distretto Sanitario Area Metropolitana Nord (Venaria, Druento, 
Pianezza, San Gillio, La Cassa, Givoletto, Alpignano, Valdellatorre) con il nuovo polo sanitario 
di Venaria, e migliorare ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ degli stessi verso ƭΩhǎǇŜŘŀƭŜ di Rivoli 

¶ Migliorare la mobilità complessiva tra i comuni, favorendo gli spostamenti veloci e ƭΩŀŘŘǳȊƛƻƴŜ 
alle reti forti (SFM3 ad Alpignano, Metro a Fermi) 

¶ Riduzione delle sovrapposizioni tra diversi servizi di TPL (urbani, extraurbani, ferrovia), 
reinvestendo le percorrenze così risparmiate nella rete stessa 

¶ Mantenimento di tutti  i collegamenti ad oggi esistenti (scolastici e non) in termini di possibilità 
di spostamenti, non necessariamente diretti 

Tali obiettivi vengono perseguiti tramite ƭΩŀŘƻȊƛƻƴŜ Řƛ ŀƭŎǳƴƛ ŎǊƛǘŜǊƛ Řƛ ǇǊƻƎŜǘǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ƴǳƻǾŀ ǊŜǘŜΥ 

¶ Razionalizzazione degli orari di esercizio, mediante il cadenzamento delle partenze e 
ƭΩƛƴǘŜƎǊŀȊƛƻƴŜ degli orari delle diverse linee, che sulle tratte di percorso comune sono 
coordinate al fine di aumentare la frequenza complessiva dei passaggi; 

¶ Potenziamento ŘŜƭƭΩ άŜŦŦŜǘǘƻ ǊŜǘŜέ tra le diverse linee, istituendo un nuovo nodo di 
interscambio a Pianezza ς Via Piave (fermata «Gramsci»), così da favorire ƭΩƛƴǘŜǊǎŎŀƳōƛƻ tra le 
stesse e ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ a destinazioni servite da linee diverse; 

¶ Percorso άǇŀǎǎŀƴǘŜέ per la linea della Val Ceronda, così da favorire in un solo passaggio la salita 
e discesa degli utenti e poter effettuare più servizio a parità di percorrenze;  

¶ Offerta sostenibile anche per le aziende (in termini di impegno di veicoli in ora di punta), così 
da garantire migliore regolarità 
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[ŀ ƴǳƻǾŀ ǊŜǘŜ ŎƻǎƜ ŘƛǎŜƎƴŀǘŀΣ ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀǘŀ ƴŜƭƭΩƛƳƳŀƎƛƴŜ ǉǳƛ ǎƻǇǊŀΣ ǇǊŜǾŜŘŜ Řƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴƛǊŜ ǎǳƭƭŜ 
seguenti linee: 

¶ LINEA 432 None-Alpignano: prolungata a Pianezza, consente collegamento diretto per Rivoli 

(e ƭΩhǎǇŜŘŀƭŜύ ai comuni ŘŜƭƭΩŀǊŜŀΤ ƎŜǎǘƛǘŀ Ŏƻƴ ŎƻǊǎŜ ƻƎƴƛ олΩΣ ƎŀǊŀƴǘƛǎŎŜ ŀƴŎƘŜ coincidenze 

con i treni ad Alpignano 

¶ LINEA CP1 Pianezza-Fermi: deviata sulla variante senza passare in Collegno, così da essere 

più veloce e poter essere cadenzata ai олΩ;  

¶ LINEA 32 Alpignano-Torino (Martinetto)  viene spezzata in due tratte:  

o NUOVA LINEA 132 da Alpignano a Fermi, instradata sulla variante; con corse ogni 

олΩΣ ŀƭǘŜǊƴŀǘŜ ŀƭƭŀ [ƛƴŜŀ пон Ŝ ŀƭƭŀ [ƛƴŜŀ /tм ŎƻǎƜ Řŀ ƻǘǘŜƴŜǊŜ ŦǊŜǉǳŜƴȊŀ di 15 minuti 

nelle tratte Alpignano-Pianezza e Pianezza-Fermi; 

o LINEA 32 da Collegno (Portalupi) a Torino, passando dalla zona commerciale (Ikea, 

PIP) anziché da via PianezzaΣ Ŏƻƴ ǇŀǎǎŀƎƎƛ ƻƎƴƛ олΩ ƛƴ ŎƻƛƴŎƛŘŜƴȊŀ Ŏƻƴ ƭŀ ƭƛƴŜŀ мон 

¶ LINEA 68 Collegno-Fermi: limitata a Rivoli (proseguimento per Fermi garantito 

ŘŀƭƭΩƛƴǘŜǊǎŎŀƳōƛƻ ad Alpignano con Linea 132) e potenziata tra Caselette e Rivoli 

¶ NUOVA LINEA 146 Venaria-Pianezza-Val Ceronda: serve con corse ogni ora i comuni di S. 

Gillio, La Cassa e Givoletto con percorso passante; li collega al polo sanitario di Venaria 

passando da Pianezza, dove trova i servizi in coincidenza da/per Alpignano e Fermi;  

¶ NUOVA LINEA 148 Valdellatorre-Rivoli: serve Ŏƻƴ ǳƴŀ ŎƻǊǎŀ ŀƭƭΩƻǊŀ il Comune di 

Valdellatorre e ƭΩŀǊŜŀ di Brione/Pragranero/Grange Palmero, collegandoli con la rete ad 

Alpignano (in coincidenza con i treni SFM3) e potenziando ƭΩŀǎǎŜ Alpignano-Rivoli 

¶ NUOVA LINEA 159 Venaria-Druento-S.Gillio-Pianezza: serve i comuni di Druento e S. Gillio, 

in particolare per migliorare i collegamenti tra i Comuni (per il polo sanitario, sarebbero già 

serviti da 146 e 59, seppure ǉǳŜǎǘΩǳƭǘƛƳŀ non ǘǊŀƴǎƛǘƛ ŘŀǾŀƴǘƛ ŀƭƭΩƻǎǇŜŘŀƭŜύΣ Ŏƻƴ ŦǊŜǉǳŜƴȊŀ 

oraria 

Tale proposta è stata presentata ai Comuni interessati in un incontro in data 11 novembre e 
successivamente trasmessa agli Enti, richiedendo di conoscere le considerazioni in merito alle ipotesi 
individuate e a eventuali aspetti ancora da approfondire, al fine di predisporre il quadro definitivo delle 
ǾŀǊƛŀȊƛƻƴƛ Ŝ ǇǊƻŎŜŘŜǊŜ Ŏƻƴ ƭΩŀŘƻȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ǎǘŜǎǎŜ ŜƴǘǊƻ ƛƭ ƳŜǎŜ Řƛ ƎŜƴƴŀƛƻ нлноΣ al fine di dare risposta 
in tempi rapidi alle esigenze di mobilità da tempo segnalate. 

Figura 16 ς Rete TPL di progetto Zona Ovest 
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I Comuni interessati nel mese di dicembre in una nota congiunta hanno fornito il proprio parere 
favorevole rispetto alla proposta progettuale presentata ŘŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ evidenziando alcuni dettagli da 
approfondire e eventuali variazioni da apportare, e fornendo la propria disponibilità per gli 
approfondimenti tecnici ritenuti necessari, in particolare relativamente ŀƭƭΩƛǎǘƛǘǳȊƛƻƴŜ di nuove fermate 
sul territorio comunale.  

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǉǳƛƴŘƛ ǎǘǳŘƛŀǘƻ Ŝ ǇǊŜǎŜƴǘŀǘƻ ŀƎƭƛ ǎǘŜǎǎƛ ŘŜƭƭŜ ƴǳƻǾŜ ǇǊƻǇƻǎǘŜ ǇǊƻƎŜǘǘǳŀƭƛ ŎƘŜΣ ǇǳǊ 
partendo dagli stessi criteri e mantenendo le stesse logiche di rete, integravano alcune variazioni 
introdotte per soddisfare le richieste avanzate dalle Amministrazioni e per eliminare alcune criticità 
tecniche emerse ƴŜƭƭΩŜǎŀƳŜ del servizio con le aziende esercenti (prima tra tutte, il tempo di 
percorrenza ipotizzato per la linea 146 che si è verificato non essere compatibile con le attuali 
situazioni di traffico, comportando perciò l'impossibilità di rispettare il cadenzamento orario e di 
conseguenza di far funzionare l'intera rete). 

Gli approfondimenti successivi, unitamente ad alcuni sopralluoghi svolti sul territorio interessato, 
permettevano di definire una nuova proposta di interventi. 

 

  

3.2.4. Attività di Programmazione Servizi su gomma ς Bacino Sud  

Nei primi mesi del 2019 ha preso il via la fase attuativa del lavoro di riorganizzazione della rete di TPL 
ǳǊōŀƴƻ ŜŘ ŜȄǘǊŀǳǊōŀƴƻ ŘŜƭƭŀ tǊƻǾƛƴŎƛŀ Řƛ /ǳƴŜƻ ƛƴǘǊŀǇǊŜǎƻ ŘŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ƴŜƎƭƛ ǳƭǘƛƳƛ ŀƴƴƛΣ ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ 
ƳƛƎƭƛƻǊŀǊŜ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ Ŝ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ŘŜƛ Ŏƛǘtadini e contemporaneamente raggiungere gli obiettivi di 
efficienza ed efficacia adottati previsti dalla Regione Piemonte. Tale lavoro risponde alla missione 
ǎǘŀǘǳǘŀǊƛŀ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ǊƛƎǳŀǊŘƻ ŀƭƭŀ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀȊƛƻƴŜ ǳƴƛǘŀǊƛŀ ŜŘ ƛƴǘŜƎǊŀǘŀ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǇŜǊ ƻƎƴƛ ōŀcino, 
ŜŘ ŝ ŦƛƴŀƭƛȊȊŀǘƻ ƛƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ ŀ ǊƛŜǉǳƛƭƛōǊŀǊŜ ƭΩƻŦŦŜǊǘŀ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǎǳƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻΣ ŎƻƎƭƛŜƴŘƻ ƛ ǊŜŀƭƛ ōƛǎƻƎƴƛ 
ǎƛŀ ŘŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ǳǊōŀƴƻ ŎƘŜ ŜȄǘǊŀǳǊōŀƴƻΣ ǊƛǎǇƻƴŘŜƴŘƻ ŀƭƭŜ ŜǎƛƎŜƴȊŜ Řƛ ŘƛǾŜǊǎƛ ǘƛǇƛ Řƛ ǳǘŜƴȊŀΣ Řŀ ǉǳŜƭƭƻ 
scolastico alle fasce più deboli, aƛ ƭŀǾƻǊŀǘƻǊƛ ŜΣ ŀƴŎƘŜΣ ŀŘ ǳƴΩƻŦŦŜǊǘŀ ƛƴ ŎƘƛŀǾŜ ǘǳǊƛǎǘƛŎŀΦ 

Le esigenze del territorio e gli interventi necessari al rilancio del sistema di Trasporto Pubblico Locale, 
ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛ Ŝ ǎƛƴǘŜǘƛȊȊŀǘƛ ƴŜƭ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ ŘŜƴƻƳƛƴŀǘƻ άPatto per la Mobilità e il Trasporto Pubblico in 
Provincia di Cuneoέ ŦƛǊƳŀǘƻ Ŝ ǇǊŜǎŜƴǘŀǘƻ ƴŜƭ ƳŜǎŜ Řƛ ƎƛǳƎƴƻ нлмуΣ ǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ ǘǊŀŘƻǘǘƛ ƛƴ ǇǊƻƎŜǘǘƛ 
operativi di riorganizzazione, interessando le aree urbane, la rete extraurbana ordinaria e le aree a 
domanda debole. Tale linee di azione sono sǘŀǘŜ ŎƻƴŦŜǊƳŀǘŜ ŘŀƭƭΩ!ǎǎŜƳōƭŜŀ Řƛ .ŀŎƛƴƻΣ ƛƴ ǎŜŘŜ Řƛ 
predisposizione della Proposta di Programma Triennale dei Servizi TPL 2019-2021, e formalizzate con 
ƭŀ ŘŜƭƛōŜǊŀ ŘŜƭƭΩ!ǎǎŜƳōƭŜŀ ƴΦ мл ŘŜƭ н ŘƛŎŜƳōǊŜ нлмфΦ 
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3.2.4.1. Nuova rete di Trasporto Pubblico per le aree urbane 

Le azioni concordate nel Patto della Mobilità hanno richiesto di riprogettare le reti urbane con logiche 
di intermodalità e facendo sinergia ove possibile con i servizi extraurbani esistenti, con particolare 
ŀǘǘŜƴȊƛƻƴŜ ŀƭƭΩƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ƴƻŘƛ ǇǊƛƴŎipali e alla razionalizzazione degli orari di esercizio, 
mediante il cadenzamento delle partenze. I progetti di riorganizzazione così definiti sono stati volti ad 
ŀǳƳŜƴǘŀǊŜ ƭΩǳǘŜƴȊŀ ǎŜǊǾƛǘŀΣ ƛƴƴŜǎŎŀƴŘƻ ǇǊƻŎŜǎǎƛ ǾƛǊǘǳƻǎƛ Řƛ ŀǳƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩǳǎƻ ŘŜƭ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ Ǉǳbblico e 
diminuzione contestuale del trasporto motorizzato nelle aree urbane. 

La prima attuazione, avvenuta per quasi tutte le città negli anni 2019/20, è stata accompagnata da una 
specifica attività di comunicazione, con la redazione di materiale informativo e di orari al pubblico 
ŎŀǊŀǘǘŜǊƛȊȊŀǘƛ Řŀ ǳƴΩƛƳǇƻǎǘŀȊƛƻƴŜ ƎǊŀŦƛŎŀ ŎƻƳǳƴŜ Ŝ ƛŘŜƴǘƛǘŀǊƛŀΣ Ŝ Řŀ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ Ǿƻƭǘƛ ŀ ǎŦǊǳǘǘŀǊŜ ƭŜ 
ǇƻǘŜƴȊƛŀƭƛǘŁ ƻŦŦŜǊǘŜ ŘŀƭƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ ŘŜƭ ǎƛǎǘŜƳŀ .LtΣ ǎƛŀ ǇŜǊ ƭΩƛƴŦƻƳƻōƛƭƛǘŁΣ ǎƛŀ ǇŜǊ ƭΩƛƴǘŜƎǊŀȊƛƻƴŜ ǘŀǊƛŦŦŀǊƛŀΣ 
Ŏƻƴ ƭΩƛƴǘǊƻŘǳȊƛƻƴŜ ƻǾŜ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛƻ Řƛ ƭƛƴŜŜ άƳƛǎǘŜέ ǳǘƛƭƛȊȊŀōƛƭƛ ǎƛŀ Ŏƻƴ ǘƛǘƻƭƛ Řƛ ǾƛŀƎƎƛƻ ǳǊōŀƴƛ ŎƘŜ 
extraurbani. 

bŜƭƭΩǳƭǘƛƳƻ ŀƴƴƻΣ ŀ ŦǊƻƴǘŜ ŘŜƭƭŀ ǊƛǇǊŜǎŀ Řƛ ŘƻƳŀƴŘŀ Ǉƻǎǘ /ƻǾƛŘΣ ǎƛ ŝ Ǉƻǘǳǘƻ ƛƴƛȊƛŀǊŜ ƛƭ ƳƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ 
ŘŜƭƭΩŜŦŦŜǘǘƛǾƻ ǳǘƛƭƛȊȊƻ ŘŜƛ ƴǳƻǾƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ŀǘǘƛǾŀǘƛ ǎǳōƛǘƻ prima della pandemia, al fine di verificarne 
ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛŀ Ŝ Řƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴƛǊŜ Ŏƻƴ ŜǾŜƴǘǳŀƭƛ ŎƻǊǊŜǘǘƛǾƛΦ 
 

ALBA 

La revisione generale della rete urbana, attuata dal novembre 2018, ha visto un potenziamento del 
servizio con 7 nuove linee che, cooperando tra loro Ŝ ŦƻǊƳŀƴŘƻ ǳƴ άŜŦŦŜǘǘƻ ǊŜǘŜέΣ ǇŜǊƳŜǘǘƻƴƻ Řƛ ŀǾŜǊŜ 
un passaggio ogni 20 minuti lungo le principali arterie (Mussotto, san Cassiano e Moretta), garantendo 
un migliore collegamento da e verso il centro cittadino.  

bŜƭƭΩŜǎǘŀǘŜ нлнлΣ Ŏƻƴ ƭΩŀǇŜǊǘǳǊŀ ŀƭ ǇǳōōƭƛŎƻ del nuovo Ospedale di Verduno, è stata istituita la nuova 
linea 8, su percorso diretto dal centro di Alba a Verduno, successivamente integrata e potenziata con 
corse ogni ora dalle 6 alle 20 nelle giornate dal lunedì al venerdì (dalle 6 alle 16 al sabato); sono inoltre 
state introdotte nuove corse negli orari di ingresso e uscita dei lavoratori sui turni h24, sulla base delle 
ŜǎƛƎŜƴȊŜ Řƛ ŎƻƭƭŜƎŀƳŜƴǘƻ ǾŜǊƛŦƛŎŀǘŜ Ŏƻƴ ƭΩ!{[ /ƴмΦ 

[ΩƻǊŀǊƛƻ ŘŜƭƭŀ ƭƛƴŜŀ ŝ ǎǘŀǘƻ ŎŀƭƛōǊŀǘƻ ƴŜƛ ƳŜǎƛ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾƛ ǇŜǊ ŀŘŜƎǳŀǊǎƛ ŀƭƭŜ ŜǎƛƎenze della domanda in 
continua evoluzione, ma ancora fortemente limitata a causa della situazione pandemica: per questo 
motivo, è stato rimandato alla fine della situazione emergenziale ƭΩŀǎǎŜǎǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ǊŜǘŜ ǎǳƭƭŀ ōŀǎŜ 
dei risutati ottenuti in termini di domanda servita. 

Con DGR n.57-4508 del 29/12/2021, la Regione Piemonte ha stanziato risorse aggiuntive a copertura 
Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ǇƻǘŜƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ǎǾƻƭǘƛ ƴŜƭƭΩŀƴƴƻ нлнм Ŝ ƴƻƴ ǊƛŎƻƳǇǊŜǎƛ ƴŜƭƭŀ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀȊƛƻƴŜ ǇǊŜǾƛǎǘŀ Řŀƭ 
PTS 2019/21, tra cui i collegamenti pŜǊ ƭΩhǎǇŜŘŀƭŜ Řƛ ±ŜǊŘǳƴƻΦ ¢ŀƭƛ ǊƛǎƻǊǎŜ Ƙŀƴƴƻ ǇŜǊƳŜǎǎƻ Řƛ 
compensare i servizi aggiuntivi svolti nello stesso anno, ma non permettono di procedere in modo 
certo con eventuali progettualità future.  

Nel corso del 2022 pertanto si sono continuate le valutazioni relative alla possibilità di ottimizzare 
ulteriormente il servizio della rete urbana ed extraurbana afferente alla città di Alba, da attuare tramite 
il coordinamento strutturato di percorsi ed orari tra linee urbane, collegamento di Verduno e linee 
dirette verso Langhe e Roero, a beneficio dei molti cittadini che lavorano o usufruiscono dei servizi in 
Città o dei moltissimi turisti che scelgono di soggiornare nella capitale delle Langhe per visitare il 
territorio circostante.  

 

BRA 

Il progetto di revisioƴŜ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ ŘŜƭƭΩŜȄ ŎƻƴǳǊōŀȊƛƻƴŜ Řƛ .ǊŀΣ ŀǘǘǳŀǘƻ ƴŜƭ ƳŜǎŜ Řƛ ƳŀƎƎƛƻ нлмфΣ Ƙŀ 
ƛƴǘǊƻŘƻǘǘƻ ŎƻƭƭŜƎŀƳŜƴǘƛ ƻǊŀǊƛ Ŝ ǎŜƳƛƻǊŀǊƛ ǇŜǊ ƛ /ƻƳǳƴƛ ŘŜƭƭΩŜȄ ŎƻƴǳǊōŀȊƛƻƴŜ ό{ŀƴŦǊŝΣ tƻŎŀǇŀƎƭƛŀ Ŝ 
Cherasco) e per i quartieri e le frazioni della città (San Matteo, Riva, Bescurone, Oltreferrovia, San 
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Giovanni Lontano, San Michele e Pollenzo), in coincidenza con i treni delle linee SFM4 e SFMB in 
partenza ed arrivo a Bra. 

5ŀƭƭΩмм ƳŀƎƎƛƻ нлнлΣ Ŏƻƴ ƭΩŀǇŜǊǘǳǊŀ ŘŜƭ ƴǳƻǾƻ hǎǇŜŘŀƭŜ Řƛ ±ŜǊŘǳƴƻΣ ŝ ǎǘŀǘƻ ŀǘǘǳŀǘƻ ƛƭ ǇǊƻƭǳƴƎŀƳŜƴǘƻ 
a Verduno della linea 1, con servizio orario dalle 6 alle 20 dal lunedì al venerdì e dalle 6 alle 14.30 al 
sabato. Tale linea è stata successivamente integrata e potenziata sulla base delle esigenze di 
ŎƻƭƭŜƎŀƳŜƴǘƻ ǾŜǊƛŦƛŎŀǘŜ Ŏƻƴ ƭΩ!{[ /ƴмΣ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭƳŜƴǘŜ ƛƴǘǊƻŘǳŎŜƴŘƻ ƴǳƻǾŜ ŎƻǊǎŜ ƴŜƎƭƛ ƻǊŀǊƛ Řƛ ƛƴƎǊŜǎǎƻ 
e uscita dei lavoratori sui turni h24.  

bŜƛ ǇǊƛƳƛ ƳŜǎƛ ŘŜƭ нлнм ǎƛ ŝ ŀǾǾƛŀǘƻ ƛƴƻƭǘǊŜ ǳƴ ŎƻƴŦǊƻƴǘƻ Ŏƻƴ ƭΩ!ƳƳinistrazione Comunale di Bra e il 
/ƻƴǎƻǊȊƛƻ DǊŀƴŘŀ .ǳǎΣ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭ ŦƛƴŀƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ǇŜǊ ƭΩƻǎǇŜŘŀƭŜ Řƛ ±ŜǊŘǳƴƻΥ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ƛƴ 
particolare ha dato indicazioni rispetto agli interventi possibili da adottare al fine di garantire il 
collegamento da Alōŀ Ŝ .Ǌŀ ǇŜǊ ƭΩƻǎǇŜŘŀƭŜ Řƛ ±ŜǊŘǳƴƻΣ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ Řƛ ǳƴŀ ǇǊƻŘǳȊƛƻƴŜ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾŀ 
coerente con quanto previsto dal Contratto di Servizio. Per la città di Bra, è stata proposta una revisione 
del servizio sulle tratte caratterizzate da domanda non elevata (in particolare le località Riva e America 
dei Boschi), la rimodulazione della linea 4 sulla tratta Bra-Bricco sovrapposta al servizio extraurbano e 
una riduzione del servizio nel mese di agosto. Tali indicazioni prendevano spunto dal monitoraggio 
delle linee del servizio urbano di Bra e delle linee extraurbane che completano la rete (linea 415 e linea 
535) ŜŦŦŜǘǘǳŀǘƻ ƴŜƭƭΩŜǎǘŀǘŜ нлнл ǎǳƛ ǎŜǊǾƛȊƛ riorganizzati nŜƭƭΩŀƴƴƻ нлмф, che evidenziava la possibilità 
di rimodulazione del servizio nel mese di agosto, dove a fronte di un'offerta invariata i profili di carico 
rivelano un decremento notevole di utenza (ulteriormente ridotto dalla riduzione generale di utilizzo 
del TPL legata all'emergenza COVID). 

! ǇŀǊǘƛǊŜ ŘŀƭƭŜ ƛƴŘƛŎŀȊƛƻƴƛ ŦƻǊƴƛǘŜ ŘŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ ƭΩ!ȊƛŜƴŘŀ {!/ Ŝ il Comune di Bra hanno iniziato un 
processo condiviso per identificare le riduzioni da adottare, che ha portato alla redazione di numerose 
ipotesi di variazione della rete urbana.  

A seguito dello stanziamento da parte di Regione Piemonte, con DGR n.57-4508 del 29/12/2021, di 
ǊƛǎƻǊǎŜ ŀƎƎƛǳƴǘƛǾŜ ŀ ŎƻǇŜǊǘǳǊŀ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ǇƻǘŜƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ǎǾƻƭǘƛ ƴŜƭƭΩŀƴƴƻ нлнм Ŝ ƴƻƴ ǊƛŎƻƳǇǊŜǎƛ ƴŜƭƭŀ 
ǇǊƻƎǊŀƳƳŀȊƛƻƴŜ ǇǊŜǾƛǎǘŀ Řŀƭ t¢{ нлмфκнмΣ ǘǊŀ Ŏǳƛ ƛ ŎƻƭƭŜƎŀƳŜƴǘƛ ǇŜǊ ƭΩhǎǇŜŘŀƭŜ Řƛ ±ŜǊŘǳƴƻΣ ƭŀ 
revisione della rete urbana si è orientata su un progetto che prevede la rimodulazione delle linee poco 
efficaci in termini di utenza trasportata, con la contemporanea istituzione di un potenziamento per 
ƭΩƻǎǇŜŘŀƭŜ Řƛ ±ŜǊŘǳƴƻΣ ǎŜŎƻƴŘƻ ƭŜ ƭƛƴŜŜ ŘΩŀȊƛƻƴŜ ƎƛŁ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘŜ ƴŜƭ tŀǘǘƻ ŘŜƭƭŀ aƻōƛƭƛǘà. 

Si è pertanto lavorato alla redazione di un progetto di rete che prevedesse il prolungamento 
ŀƭƭΩƻǎǇŜŘŀƭŜ Řƛ ±ŜǊŘǳƴƻ ŘŜƭƭŀ ƭƛƴŜŀ н ǇǊƻǾŜƴƛŜƴǘŜ Řŀ {ŀƴŦǊŝΣ ŎƻǎƜ Řŀ ƎŀǊŀƴǘƛǊŜ ŎƻǊǎŜ ƻƎƴƛ олΩ ǘǊŀ .Ǌŀ Ŝ 
ƭΩƻǎǇŜŘŀƭŜΦ 

La revisione della rete adottata da lunedì 10 ottobre 2022 ha previsto i seguenti interventi: 

¶ Il servizio per ƭΩhǎǇŜŘŀƭŜ di Verduno è stato potenziato, con corse ogni олΩ dalla fermata di via 
Vittorio Veneto, grazie al prolungamento a Pollenzo e Verduno della linea 2 in arrivo da Sanfrè 
con transito in centro città; è stato inoltre istituito il servizio al sabato pomeriggio e nei giorni 
festivi. 

¶ La linea 3 è stata modificata per collegare tra loro numerose aree del centro città, oltre alle 
frazioni di S. Matteo e della Riva. 

¶ La linea 4 è stata arretrata in Roreto di Cherasco, così da poter effettuare lo stesso percorso 
ogni ora e collegare Cherasco, Bergoglio e Roreto con il centro di Bra (compresa la piscina e la 
casa della salute). In questo modo, insieme alle linee extraurbane n.35 e n.415 in partenza dal 
Movicentro, si ha un collegamento tra Cherasco e Bra ogni ƳŜȊȊΩƻǊŀΦ 

¶ La zona di Bricco de Faule non è più servita dalla rete conurbata, ma dal servizio extraurbano 
della linea 35 con frequenza oraria. 

Le linee 6 e 7 per S. Michele e Pocapaglia hanno cambiato percorso in Bra, così da collegare numerosi 
poli ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ urbana; inoltre, le corse delle due linee sono svolte in modo concatenato dallo stesso 
veicolo: restando sul bus della linea 6 ŀƭƭΩ!ƳŜǊƛŎŀ dei Boschi si può continuare il percorso sulla linea 7 
scendendo da Pocapaglia, e viceversa. 
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ahb5h±LΩ 
Nel luglio 2020 è stata adottata la nuova rete urbana di Mondovì, con le seguenti caratteristiche: 

- Due linee (LINEA 1 e LINEA 2), con transito dalle vie principali della città, ciascuna con frequenza 
di 30 minuti, collegando i Rioni di Carassone, Breo, Ferrone e Altipiano con i punti nodali costituiti 
da Ospedale, stazione FS e stazione di valle della funicolare (accessibile con uno spostamento a 
piedi di circa 5 minuti) 

- Una linea (LINEA 3) che, effettuando 
un percorso circolare, permette di 
collegare sistematicamente Piazza 
Maggiore con corse ogni 20 minuti, 
con prolungamento a Breo una volta 
ŀƭƭΩƻǊŀΦ 

- Estensione degli orari della funicolare, 
simbolo della città, che serve Piazza e 
Breo con una frequenza di 10 minuti. 

- Un servizio extraurbano (Linee XU 99 ς 
Lurisia - Mondovì, 100 Ceva ς 
Mondovì, 38 Carrù Mondovì e 176 
Cuneo - Mondovì) che entrando nel 
territorio del Comune di Mondovì 
applica la tariffazione urbana, a 
servizio della città, potenziando 
ulteriormente le linee urbane e 
istituendo un collegamento con corse 
ogni 15 minuti suƭƭΩŀǎǎŜ .w9h ς 
STAZIONE FS. 

- Creazione di un servizio di bus a 
conferma, flessibile, comodo ed 
economico, attivo in alcune zone 
limitrofe della città allo scopo di 
collegarle al centro città e viceversa. 

 
bŜƛ ǇǊƛƳƛ ƳŜǎƛ ŘŜƭ нлнн ǎƛ ǎƻƴƻ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘŜ ƭŜ ǇǊƛƳŜ ǾŀƭǳǘŀȊƛƻƴƛ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛŀ ŘŜƭ ƴǳƻǾƻ ŘƛǎŜƎƴƻ 
di rete, e in particolare rispetto al servizio a chiamata per le frazioni, che è stato sfruttato solo in parte 
dalla cittadinanza. I risultati in termini di passeggeri trasportati ad oggi risentono notevolmente del 
calo della domanda legato alla pandemia (specialmente sugli spostamenti a corto raggio come quelli 
urbani). Con la nuova amministrazione, insediatasi a giugno, è stato iniziato quindi un processo di 
verifica del progetto complessivo di rete, che porterà ŀƭƭΩŀŘƻȊƛƻƴŜ nel 2023 di alcuni interventi 
correttivi. 
 

FOSSANO 

Nei primi mesi del 2021 è stata disegnata una prima bozza di revisione della rete urbana di Fossano, 
con la razionalizzazione dei ǎŜǊǾƛȊƛ ŘƛǊŜǘǘƛ ŀƭƭŜ ŦǊŀȊƛƻƴƛΣ ƭΩƛƴǘŜƎǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ŜȄǘǊŀǳǊōŀƴƛ ǎǳƎƭƛ ŀǎǎƛ Řƛ 
ǇŜƴŜǘǊŀȊƛƻƴŜ ƛƴ ŎƛǘǘŁ Ŝ ƭΩƛǎǘƛǘǳȊƛƻƴŜ ŎƻƴǘŜǎǘǳŀƭŜ Řƛ ǳƴŀ ƴǳƻǾŀ ƴŀǾŜǘǘŀ ŀ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŘŜƛ Ǉƻƭƛ ŀǘǘǊŀǘǘƛǾƛ ƛƴ ŀǊŜŀ 
urbana.  

In particolare, si è prevista una modifica della Linea 1 (corse non scolastiche) del servizio urbano 
adeguandolo alle nuove richieste della cittadinanza così specificate: 

¶ la zona industriale di Via Torino non necessita più di servizi giornalieri essendo cessata l'attività di 

diverse aziende; 
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¶ necessità di implementare la navetta mercatale che collega la parte bassa di Fossano (Borgo 

Sant'Antonio e Borgo San Bernardo) con la zona alta e viceversa, passando da 4 corse al giorno a 

15 corse cadenzate dalle ore 8:10 alle 18:30; 

¶ necessità di integrazione con gli altri servizi pubblici linee extraurbane e Ferrovie. 

La nuova linea 1 "navetta urbana Fossano" collega i punti di principale interesse (centro storico, 
Municipio, Ospedale, Centro Medico, Farmacie, Palestra, Centri Anziani, scuole e caserme) con orari 
che favoriscono le coincidenze con i treni in partenza ed arrivo da Torino e Mondovì/Savona. 

Tale proposta è stata approvata con deliberazione della Giunta comunale n.5 del 20/01/2022 ma non 
si è ancora pervenuti alla fase attuativa. 

 

SAVIGLIANO 

Dal marzo 2020 è stato attivato il progetto 
di riorganizzazione completa della rete 
urbana di Savigliano, con 2 nuove linee che 
collegano il centro città con le zone 
limitrofe con corse ogni 30 minuti όслΩ ƴŜƭ 
periodo estivo).  

Lƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻΣ ŀǘǘƛǾŀǘƻ ǇǊƻǇǊƛƻ ŀƭƭΩƛƴƛȊƛƻ della 
pandemia di COVID-19, è stato 
temporaneamente ridotto nei mesi 
ǎǳŎŎŜǎǎƛǾƛΣ ŀŘƻǘǘŀƴŘƻ ƭΩƻǊŀǊƛƻ ŜǎǘƛǾƻ Ŏƻƴ 
cadenzamento orario, in attesa della 
ripresa della domanda di mobilità attesa 
ǇŜǊ ƭΩŀǳǘǳƴƴƻ нлнмΦ 

 

Nel 2022 si è ripreso il servizio completo, 
con il cadenzamento ai олΩ ǎǳ ŜƴǘǊŀƳōŜ ƭŜ 
ƭƛƴŜŜ ǳǊōŀƴŜΣ ŘŀƴŘƻ ƛƴ ǎƻǎǘŀƴȊŀ ƭΩŀǾǾƛƻ 
effettivo al progetto di nuova rete. 
 
 
 

3.2.4.2. Nuova rete di Trasporto Pubblico Extraurbana 

Dal 2016-нлмтΣ Ŏƻƴ ƭΩŀŎǉǳƛǎƛȊƛƻƴŜ ŘŜƛ /ƻƴǘǊŀǘǘƛ Řƛ ¢t[ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊƻ .ŀŎƛƴƻ Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜnzia, è iniziato 
un percorso di analisi e valutazione sulle diverse linee della rete extraurbana provinciale, anche alla 
luce dei dati di frequentazione e delle richieste dei territori, preliminare ad una riorganizzazione della 
ǊŜǘŜ Ǿƻƭǘŀ ŀ ƳƛƎƭƛƻǊŀǊŜ ƭΩŀŎcessibilità e la mobilità dei cittadini e contemporaneamente raggiungere gli 
obiettivi di efficienza ed efficacia previsti dalla Regione Piemonte in attuazione dei criteri di riparto del 
Fondo Nazionale Trasporti definiti a livello nazionale. 

Le linee di azione principali prevedono di: 
- ŘŜŦƛƴƛǊŜ ƴŜƭ ŘŜǘǘŀƎƭƛƻ ƭŀ ƎŜǊŀǊŎƘƛŀ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ¢t[ ǎǳ ƎƻƳƳŀ ƴŜƭƭŀ ǊŜǘŜ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊƻ .ŀŎƛƴƻΣ 

stabilendo le direttrici principali che operano in sinergia con i servizi ferroviari, anche in ottica di 
una migliore integrazione con i servizi extraurbani afferenti a Bacini confinanti (Torino in primis, 
ma anche Asti-!ƭŜǎǎŀƴŘǊƛŀύ Ŝ ŘŜŦƛƴŜƴŘƻ ǇŜǊ ǉǳŜǎǘŜ ǳƴΩŀŘŜƎǳŀǘŀ ǉǳŀƴǘƛǘŁ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻΤ 

- rafforzare la funzione di adduzione alle direttrici principali (su ferro e su gomma) per le linee 
secondarie e eliminare le sovrapposizioni non cooperative tra linee; 
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- ŘŜŦƛƴƛǊŜ ƛ ƴƻŘƛ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭƛ ŘŜƭƭŀ ǊŜǘŜΣ ƴŜƛ ǉǳŀƭƛ ǇŜǊƳŜǘǘŜǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊǎŎŀƳōƛƻ ǘǊŀ ƭƛƴŜŜ ŘƛǾŜǊǎŜ ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ 
limitare le sovrapposizioni ed aumentare la copertura territoriale grazie al coordinamento e alla 
cooperazione tra linee diverse; 

- ƛǎǘƛǘǳƛǊŜ ǎǳƭƭŜ ŘƛǊŜǘǘǊƛŎƛ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭƛ ǳƴ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŎŀŘŜƴȊŀǘƻΣ Ŏƻƴ ŎƻǊǎŜ ƻƎƴƛ олΩΣ ƻƎƴƛ ƻǊŀ ƻ ƻƎƴƛ ŘǳŜ ƻǊŜ 
secondo le esigenze del territorio di riferimento e il bacino di utenza attraversato; 

- armonizzare ed integrare, anche a livello tariffario, i servizi svolti nello stesso ambito territoriale 
afferenti a contratti diversi; 

Gli interventi in fase di ǎǘǳŘƛƻ ƛƴ ǉǳŜǎǘΩǳƭǘƛƳƻ ŀƴƴƻ prevedono un focus sulle vallate del Saluzzese: 
- la riorganizzazione del servizio deƭƭΩƛƴǘŜǊŀ ±ŀƭ ±ŀǊŀƛǘŀΣ Ŏƻƴ ǇƻǘŜƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ƴǳƳŜǊƻ Řƛ ŎƻǊǎŜ ǘǊŀ 

Sampeyre e Verzuolo in coincidenza per Cuneo e Saluzzo, e integrazione del servizio con i 

collegamenti in alta valle tra Sampeyre, Pontechianale e Bellino, con frequenza più ridotta.  

- un progŜǘǘƻ Řƛ ƛƴǘŜƎǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ƴŜƭƭŜ ±ŀƭƭƛ tƻ Ŝ LƴŦŜǊƴƻǘǘƻΣ Ŏƻƴ ƭΩƛǎǘƛǘǳȊƛƻƴŜ Řƛ ŎƻƭƭŜƎŀƳŜƴǘƛ 

orari da Paesana e da Bagnolo per Saluzzo, con interscambio a Revello, e un coordinamento dei 

servizi da e per Cavour- Pinerolo. 

3.2.5. Attività di Programmazione Servizi su gomma ς Bacino Sud-Est  

Per quanto riguarda il Bacino Sud Est ǎƛ ŝ ƭŀǾƻǊŀǘƻ ǇŜǊ ƭŀ ǇǊƻǎŜŎǳȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ƎŀǊŀƴǘŜƴŘƻ ƭΩŜǉǳƛƭƛōǊƛƻ 
economico dei contratti. 

3.2.6. Attività di Programmazione Servizi su gomma ς Bacino Nord-Est  

Per quanto riguarda il Bacino Nord Est si è lavorato per la prosecuzione dei servizi garantendo 
ƭΩŜǉǳƛƭƛōǊƛƻ ŜŎƻƴƻƳƛŎƻ ŘŜƛ ŎƻƴǘǊŀǘǘƛΦ 

3.2.7. Sistemi di intermodalità e promozione della mobilità sostenibile  

!ƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ŀǘǘƛǾƛǘŁ ǇǊŜǾƛǎǘŜ ŘŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ǎǳƭ ǘŜƳŀ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŁ ǎƻƴƻ 
state condotte le seguenti attività: 

¶ Partecipazione ai tavoli di coordinamento a livello metropolitano per lo sviluppo di azioni di 

mobilità sostenibile.  

¶ bŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƭ ǇǊƛƳƻ ǎŜƳŜǎǘǊŜ нлнн ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǎǳǇǇƻǊǘato la Regione Piemonte e i suoi 

ŦƻǊƴƛǘƻǊƛ ƴŜƛ ƭŀǾƻǊƛ Řƛ ǊƛŎŜǊŎŀ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ tǊƻƎŜǘǘƻ !ƭŎƻǘǊŀ ŘŜƴƻƳƛƴŀǘƻ /[LtΣ ŦƻǊƴŜƴŘƻ Řŀǘƛ 

e documentazioni specifiche; 

¶ Partecipazione ai gruppi di lavoro, definiti territorialmente, per la realizzazione delle 

progettazioni finanziate dalla Strategia Nazionale Aree Interne. I territori piemontesi 

ƛƴŘƛǾƛŘǳŀǘƛ Řŀƭƭŀ ǎǘǊŀǘŜƎƛŀ ǎƻƴƻ ±ŀƭ aŀƛǊŀΣ ±ŀƭƭƛ ŘŜƭƭΩ!ƭǘŀ hǎǎƻƭŀΣ ±ŀƭƭƛ Řƛ [ŀƴȊƻΣ ±ŀƭƭŜ .ƻǊƳƛŘŀΦ 

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ ǇǊƻǇƻƴŜ ŀƭ ƭƻǊƻ ƛƴǘŜǊƴƻ ǎƻƭǳȊƛƻƴƛ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁ Ŝ ǊŜǾƛǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ǊŜǘi di TPL. 

¶ Partecipazione ai gruppi di lavoro, definiti territorialmente, per la programmazione di nuove 

ǎǘǊŀǘŜƎƛŜ ŘŜƭ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀ {b!L ǇŜǊ ƛ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛ ŘŜƭƭŀ ±ŀƭ {Ŝǎƛŀ Ŝ ƭŜ ¢ŜǊǊŜ ŘŜƭ DƛŀǊƻƭƻΦ [Ω!ƎŜƴȊƛŀ 

ha fornito dati e indicazioni specifiche per la costruzione delle strategie. 

¶ Progettazione di nuovi servizi a chiamata nel bacino metropolitano di Torino con particolare 

riferimento al Comune di Settimo Torinese. 

A fine 2022 il Ministero dei Trasporti e delle Infrastrutture ha emanato il DM n° 417 del 28/12/2022 
che prevede lo stanziamento di fondi di finanziamento per la promozione della sharing mobility come 
ǎǘǊǳƳŜƴǘƻ ŘΩƛƴǘŜƎǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ¢t[Φ L ŦƻƴŘƛ ǎƻƴƻ ŘŜŘƛŎŀǘƛ ŀƎƭƛ ǳǘŜƴǘƛ ǇŜǊ ƛƭ ǘǊŀƳƛǘŜ ŘŜƭƭŜ ŀȊƛŜƴŘŜ Řƛ ¢t[Σ 
tale strutturazione renderà inevitabile il coinvolƎƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΦ 
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¢ŀƭƛ ŀǘǘƛǾƛǘŁ ǎƻƴƻ ǇǊŜǾƛǎǘŜ ƴŜƭ t9D нлнн ŀƭƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ 1.III - Reti e servizi, intermodalità e promozione 
mobilità sostenibile e in particolare nelle seguenti attività: 

- ID-SS 1.III.4 Pianificazione servizi di trasporto nelle Aree a Domanda Debole, istituzione 

servizi a chiamata e partecipazione a tavoli territoriali 

- ID-SS 1.III.5 Movicentri ed autostazioni 

- ID-SS 1.III.6 Sharing Mobility 

3.2.7.1. Movicentro di Venaria Reale 

La riqualificazione della stazione di Venaria ed il Movicentro precedono il completamento dei 
lavori di interconnessione con il passante ferroviario di Torino che consentirà il servizio diretto fra 
ƛƭ ŎŀǇƻƭǳƻƎƻ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜΣ ƭΩŀŜǊƻǇƻǊǘƻ {ŀƴŘǊƻ tŜǊǘƛƴƛ Řƛ /ŀǎŜƭƭŜ Ŝ ƭŜ ±ŀƭƭƛ Řƛ [ŀƴȊƻΦ 

La Città di Venaria ha completato i lavori di rƛǉǳŀƭƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ ŘŜƭƭŀ {ǘŀȊƛƻƴŜ di Viale Roma 
e realizzazione del MovicentroΣ ŎƻƳŜ ƛƭƭǳǎǘǊŀǘƻ ƴŜƭƭΩƛƳƳŀƎƛƴŜ ǎŜƎǳŜƴǘŜ. IƴǎƛŜƳŜ Ŏƻƴ ƭΩƛƴƴŜǎǘƻ 
della linea sul Passante di Torino, lΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ŎƻƳǇƭŜǘŜǊŁ ƛƭ ŘƛǎŜƎƴƻ Řƛ accessibilità al Sistema Città 
Reggia Parco della Mandria. Lƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ Ƙŀ ǇǊŜǾƛǎǘƻ ƭŀ ǊƛǉǳŀƭƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŜŘƛŦƛŎƛƻ ǎǘŀȊƛƻƴŜ 
solamente per quanto riguarda le facciate e i serramenti. 

 

- Figura 17 - Movicentro di Venaria Reale 

Nondimeno sono ancora da ultimare i lavori di installazione dei percorsi tattili al fine di consentire 
ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ŀǳǘƻƴƻƳŀ ŀƭƭŜ ǇŜǊǎƻƴŜ Ŏƻƴ ŘƛǎŀōƛƭƛǘŁ Ŝ ƭŜ ǎǘǊƛǎŎŜ Řƛ ǎƛŎǳǊŜȊȊŀ ŀ ōƻƭƭŜ ǇŜǊ ŘŜƭƛƳƛǘŀǊŜ ƭΩŀǊŜŀ 
calpestabile delle banchine; parimenti sono ancora da collaudare i due nuovi ascensori a servizio 
ŘŜƛ ƳŀǊŎƛŀǇƛŜŘƛ Řƛ ǎǘŀȊƛƻƴŜΦ !ƭƭƻ ǎǘŀǘƻ ǎƻƭƻ ƭΩŀŎŎŜǎǎƻ ŀƭ ōƛƴŀǊƛƻ м Ǌƛǎǳƭǘŀ ǇǊƛǾƻ Řƛ ōŀǊǊƛŜǊŜ 
architettoniche. 

3.2.8. Cooperazione internazionale  

{ǳƭ ŦǊƻƴǘŜ ŘŜƭƭŀ ŎƻƻǇŜǊŀȊƛƻƴŜ ƛƴǘŜǊƴŀȊƛƻƴŀƭŜΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ƴŜƭ нлнн ŝ ǎǘŀǘŀ ƛƳǇŜƎƴŀǘŀ ƴŜƭƭŀ ŎƘƛǳǎǳǊŀ ŘŜƛ 
seguenti progetti: 

¶ TVA è un progetto transfrontaliero INTERREG Italia-{ǾƛȊȊŜǊŀ ŎƘŜ Ƙŀ ƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ Řƛ ŎƻƴǎƻƭƛŘŀǊŜ ƛƭ 
servizio ferroviario sulla linea Domodossola ς Iselle ςBriga e di migliorare la mobilità 
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transfrontaliera su tale linea proponendo soluzioni di mobilità pubblica ecosostenibili, integrate 
ed efficienti. Nel corso 2022 è proseguita la produzione e diffusione sui territori interessati di 
materiali di promozione del TPL.  

Di seguito si riporta la copertina della relazione annuale del progetto TVA al 2 ottobre 2022. 

 
TVA  

RELAZIONE ANNUALE 

03/10/2022 

 

¶ MOBILAB è un progetto transfrontaliero ALCOTRA Italia ς CǊŀƴŎƛŀ ŎƘŜ Ƙŀ ƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ Řƛ ǊŜƴŘŜǊŜ 
ŜŦŦƛŎŀŎŜ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ƴŜƛ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛ Ƴƻƴǘŀƴƛ Ŝ ǊǳǊŀƭƛΣ ƛƴŎƛŘŜƴŘƻ ǎǳƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ Ŝ ǎǳƛ ŎƻƳǇƻǊǘŀƳŜƴǘƛΦ {ǳƭ 
versante italiano i territori coinvolti interessano le Valli di Lanzo e del Canavese. Operativamente 
ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ƴŜƭ нлнн Ƙŀ ŀǾǾƛŀǘƻ ƭŀ ǎǇŜǊƛƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŜǎǘŜƴǎƛƻƴŜ ƻǊŀǊƛŀ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŀ ŎƘƛŀƳŀǘŀ 
Provibus Caluso progettato in collaborazione con la Città Metropolitana di Torino. Al tempo 
stesso ha avviato un confronto con gli Enti locali e con gli operatori di TPL per promuovere 
ǎƻƭǳȊƛƻƴƛ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ƳƛƎƭƛƻǊŀǘƛǾŜ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊŎƻƴƴŜǎǎƛƻƴŜ ōǳǎ ς treno presso le stazioni 
principali, affiancando tali iniziative con lo studio di una campagna di comunicazione e 
informazione sǇŜŎƛŦƛŎŀΦ bŜƭƭΩŜǎǘŀǘŜ нлнн ǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ ƛƴǘŜƎǊŀǘƛ ŀƭŎǳƴƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ¢t[ ǇŜǊ ŦŀŎƛƭƛǘŀǊŜ 
ƭΩŀŎŎŜǎǎƻ ǎƻǎǘŜƴƛōƛƭŜ ŀƭƭŜ Ǿŀƭƭƛ ŎŀƴŀǾŜǎŀƴŜΦ [ŀ ŘŜǎŎǊƛȊƛƻƴŜ ǇǳƴǘǳŀƭŜ ŘŜƭƭŜ ŀȊƛƻƴƛ Ŝ ŘŜƛ Ǌƛǎǳƭǘŀǘƛ 
ǇǊƻƎŜǘǘǳŀƭƛ ǎƻƴƻ ǇǳōōƭƛŎŀǘƛ ǎǳƭ ǎƛǘƻ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŀƭ ǎŜƎǳŜƴǘŜ ƭƛƴƪ >>  

Di seguito si riporta la copertina della relazione annuale del progetto Mobilab al 1 ottobre 2022. 

 
MOBILAB  

RELAZIONE ANNUALE 

01/10/2022 

 

 

¶ Cuore dinamico è un progetto transfrontaliero ALCOTRA Italia ς CǊŀƴŎƛŀ ŎƘŜ Ƙŀ ƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ Řƛ 
ǊŜƴŘŜǊŜ ŜŦŦƛŎŀŎŜ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ƴŜƛ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛ Ƴƻƴǘŀƴƛ Ŝ ǊǳǊŀƭƛΣ ƛƴŎƛŘŜƴŘƻ ǎǳƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ Ŝ ǎǳƛ 

https://mtm.torino.it/it/piani-progetti/progetti-europei/progetto-mobilab/azioni-pilota-2/
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comportamenti. Sul versante italiano i territori coinvolti interessano la Valle di Susa e la Val 
/ƘƛǎƻƴŜΦ [Ω!ƎŜƴȊƛŀΣ ƴŜƭ ǇŜǊƛƻŘƻ ŘΩƛƴǘŜǊŜǎǎŜΣ Ƙŀ ŀǾǾƛŀǘƻ ǳƴ ŎƻƴŦǊƻƴǘƻ Ŏƻƴ Ǝƭƛ 9ƴǘƛ ƭƻŎŀƭƛ Ŝ Ŏƻƴ Ǝƭƛ 
ƻǇŜǊŀǘƻǊƛ Řƛ ¢t[ ǇŜǊ ǇǊƻƳǳƻǾŜǊŜ ǎƻƭǳȊƛƻƴƛ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ƳƛƎƭƛƻǊŀǘƛǾŜ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊŎƻƴƴŜǎǎƛƻƴŜ 
bus ς treno presso le stazioni principali, affiancando tali iniziative con lo studio di una campagna 
Řƛ ŎƻƳǳƴƛŎŀȊƛƻƴŜ Ŝ ƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ ǎǇŜŎƛŦƛŎŀΦ bŜƭƭΩŜǎǘŀǘŜ нлнн ǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ ƛƴǘŜƎǊŀǘƛ ŀƭŎǳƴƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ 
¢t[ ǇŜǊ ŦŀŎƛƭƛǘŀǊŜ ƭΩŀŎŎŜǎǎƻ ǎƻǎǘŜƴƛōƛƭŜ ŀƭƭŀ ±ŀƭ /ŜƴƛǎŎƘƛŀΦ : ǎǘŀǘƻ ƛƴƻƭǘǊŜ ǇǊŜŘƛǎǇƻǎǘƻ ǳƴ piano di 
ŀŎŎŜǎǎƻ ǎƻǎǘŜƴƛōƛƭŜ ŀƭƭŀ ƳŀƴƛŦŜǎǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ CƛŜǊŀ ŘŜƭƭΩ!ǊǘƛƎƛŀƴŀǘƻΣ ƭŀ Ŏǳƛ ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ Ƙŀ ǎŜƎǳƛǘƻ 
ǉǳŀƴǘƻ ƛƴŘƛŎŀǘƻ ƴŜƭƭŜ ά[ƛƴŜŜ ƎǳƛŘŀ ǎǳƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǎƻǎǘŜƴƛōƛƭŜ ǇŜǊ Ǝƭƛ ŜǾŜƴǘƛέ ǊŜŀƭƛȊȊŀǘŜ ǎŜƳǇǊŜ 
ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻΦ 
[ŀ ŘŜǎŎǊƛȊƛƻƴŜ ǇǳƴǘǳŀƭŜ ŘŜƭƭŜ ŀȊƛƻƴƛ Ŝ ŘŜƛ Ǌƛǎǳƭǘŀǘƛ ǇǊƻƎŜǘǘǳŀƭƛ ǎƻƴƻ ǇǳōōƭƛŎŀǘƛ ǎǳƭ ǎƛǘƻ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ 
al seguente link >> 

Di seguito si riporta la copertina della relazione annuale del progetto Cuore dinamico al 1 ottobre 
2022. 
 
CUORE DINAMICO 

RELAZIONE ANNUALE 

01/10/2022 

 
 

¶ Network europeo EMTA: ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ǇŀǊǘŜŎƛǇŀ ŎƻǎǘŀƴǘŜƳŜƴǘŜ ŀƛ ƭŀǾƻǊƛ Ŝ ŀƛ ƳŜŜǘƛƴƎ 

ŘŜƭƭΩŀǎǎƻŎƛŀȊƛƻƴŜ ŜǳǊƻǇŜŀ ŘŜƭƭŜ ŀǳǘƻǊƛǘŁ ŘŜƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƛ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴƛ ŎƻƴŦǊƻƴǘŀƴŘƻǎƛ Ŝ 

condividendo le esperienze e le buone pratiche al fine di un continuo miglioramento. Il general 

meeting primaverƛƭŜ ŀ Ŏǳƛ ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀƴǘƛ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀƴƴƻ ǇŀǊǘŜŎƛǇŀǘƻ ǎƛ ŝ ǎǾƻƭǘƻ ƴŜƭ ƳŜǎŜ Řƛ 

maggio a Lisbona, in tale sezione son stati affrontati i temi: 

- Efficient and Green Urban Mobility Package  
- Deep dive into TEN-T and the Urban Nodes 
- Covid-19 impacts on public transport authorities and possible recovery paths 
- Wider mandates for the integration of all mobility options: from Public Transport 

Authorities (PTA) to Organizing Mobility Authorities (OMA) 
Lƭ ƎŜƴŜǊŀƭ ƳŜŜǘƛƴƎ ŀǳǘǳƴƴŀƭŜ ŀ Ŏǳƛ ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀƴǘƛ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀƴno partecipato si è svolto nel 
mese di ottobre a Vienna, in tale sezione son stati affrontati i temi: 

- Developement in Demand Responsive Transport (DRT) 
- Data for comprehensive public transport coordinator 
- Coordinating public transport in the current multitude of crises 

LƴƻƭǘǊŜ ǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ ƻǊƎŀƴƛȊȊŀǘƛ ƳŜŜǘƛƴƎ Ŏƻƴ ŀƭŎǳƴŜ !ƎŜƴȊƛŜ ŀǇǇŀǊǘŜƴŜƴǘƛ ŀƭƭΩ9a¢!Υ 
- ƴŜƭ ƳŜǎŜ Řƛ ƎŜƴƴŀƛƻ ŝ ǎǘŀǘŀ ƛƴŎƻƴǘǊŀǘŀ ƭΩŀƎŜƴȊƛŀ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ŘŜƭƭŀ ǊŜƎƛƻƴŜ Řƛ ±ƛŜƴƴŀ 

per confrontarsi sulle soluzioni adottate per la gestione dei servizi DRT (demand 
responsive transport); 

- nel mese di aprile è stato organizzato un incontro di allineamento con il nuovo 
segretario EMTA 

- nel mese di giugno sono stati incontrati i referenti di Ile de France Mobilitè per un 
confronto sulle procedure di gara e ǎǳƭƭŜ ƳƻŘŀƭƛǘŁ ǎŜƎǳƛǘŜ ŘŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŦǊŀƴŎŜǎŜ ƴŜƭƭŜ 
fasi di consultazione. 

https://mtm.torino.it/it/piani-progetti/progetti-europei/progetto-cuore/


Agenzia della mobilità piemontese Rendiconto attività 2022 

 Pag. 69 di 382  

- ƴŜƭ ƳŜǎŜ Řƛ ŘƛŎŜƳōǊŜ ŝ ǎǘŀǘƻ ƻǊƎŀƴƛȊȊŀǘƻ ǳƴ ƛƴŎƻƴǘǊƻ Ŏƻƴ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Řƛ hǎƭƻ ǇŜǊ 
confrontarsi sul tema della guida autonoma nel TPL- 

bŜƭ ƳŜǎŜ Řƛ ƳŀǊȊƻ ƭŀ ŎƻƭƭŀōƻǊŀȊƛƻƴŜ Ŏƻƴ ƭΩŀǎǎƻŎƛŀȊƛone europea ha visto la diffusione, su iniziativa 
ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ Řƛ ǳƴŀ ōǊŜǾŜ ƛƴŘŀƎƛƴŜ ŎƻƴƻǎŎƛǘƛǾŀ ǇǊŜǎǎƻ Ǝƭƛ ŀƭǘǊƛ ƳŜƳōǊƛ ŘŜƭƭΩŀǎǎƻŎƛŀȊƛƻƴŜ ǎǳƭ ǘŜƳŀ ŘŜƭƭŜ 
ǉǳŜǎǘƛƻƴƛ Řƛ ƎŜƴŜǊŜ Ŝ ƭΩŜƳƛǎǎƛƻƴŜ Řƛ ǘƛǘƻƭƛ Řƛ ǾƛŀƎƎƛƻ ƴƻƳƛƴŀǘƛǾŜΦ 
LƴŦƛƴŜ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŎƻƭƭŀōƻǊŀ Ŏƻǎǘŀƴǘemente al mantenimento della banca dati EMTA Barometer, risponde 
ai questionari interni di EMTA quando i temi sono di propria competenza in particolare ha risposto  su 
Electricity savings in the context of the known energy crisis and forthcoming EU targets - SUMC Sofia 

¢ŀƭƛ ŀǘǘƛǾƛǘŁ ǎƻƴƻ ǇǊŜǾƛǎǘŜ ƴŜƭ t9D нлнн ŀƭƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ 1.III - Reti e servizi, intermodalità e promozione 
mobilità sostenibile e in particolare nelle seguenti attività: 

- ID-SS 1.III.1 - Progetto TVA ς Trenino Verde delle Alpi motore della mobilità 

- ŜŎƻƭƻƎƛŎŀ ǘǊŀ ƭΩhǎǎƻƭŀ Ŝ ƛƭ ±ŀƭƭŜǎŜ 

- ID-SS 1.III.2  - Progetto MOBILAB 

- ID-SS 1.III.3 - Progetto CUORE DINAMICO 

3.3. Potenziamento dei servizi di Trasporto Pubblico Locale per le scuole a 
seguito della pandemia  

[Ωanno scolastico 2021/22 è stato ancora caratterizzato ŘŀƭƭΩŜƳŜǊƎŜƴȊŀ epidemiologica da virus SARS-
COV-2 e dalle ricadute di tale emergenza sui servizi erogati, in particolare per quanto riguarda la 
necessità di soddisfare le esigenze di mobilità degli studenti a fronte di un contesto in continuo 
ƳǳǘŀƳŜƴǘƻ ƴŜƭƭΩƻǊƎŀƴƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘƛŘŀǘǘƛŎŀ Ŝ ƴŜƭƭŜ ƳƛǎǳǊŜ ǎŀƴƛǘŀǊƛŜ Řƛ ǇǊŜǾŜƴȊƛƻƴŜΦ  

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ è stata coinvolta fin dal dicembre 2020 nella redazione del documento άtƛŀƴƻ Operativo AS 
2020-2021 periodo Gennaio ς Giugno нлнмέΣ a seguito ŘŜƭƭΩŀǘǘƛǾƛǘŁ dei tavoli prefettizi istituiti con il 
DPCM 3/12/2020, al fine di definire ƭΩƻŦŦŜǊǘŀ di TPL potenziata per soddisfare la mobilità studentesca 
e le misure di accompagnamento agli interventi di potenziamento, tali da mitigare le criticità potenziali. 
Tale documento è stato più volte aggiornato sulla base delle variazioni nello scenario in essere (come 
ŘŜǎŎǊƛǘǘƻ ƛƴ ŘŜǘǘŀƎƭƛƻ ƴŜƛ ǇŀǊŀƎǊŀŦƛ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾƛύΣ ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ ŦƻǊƴƛǊŜ ŀƴŎƘŜ ǇŜǊ ƭΩŀƴƴƻ ǎŎƻƭŀǎǘico 2021/22 un 
coordinamento efficace tra il sistema di trasporto pubblico e quello scolastico. 

 

https://www.emta.com/spip.php?article1501
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Servizi di Trasporto Pubblico Locale per le 
scuole 

 

Proposta Piano Operativo SETTEMBRE 2021 

Anno Scolastico 2021-2022  

 

27 luglio 2021 

 

 

In particolare, ƭΩŀƴƴƻ scolastico 2020/21 da gennaio ad aprile ha visto alternarsi periodi di sospensione 
delle lezioni (con la conseguente riduzione al minimo dei servizi di TPL utilizzati dagli studenti) a periodi 
in cui era prevista il 50% dell'attività didattica in presenza in un unico turno (con limitazione al 50% dei 
posti disponibili sui mezzi). Dal 26 aprile, in Piemonte, il numero di studenti in presenza è stato 
incrementato al 70% del totale, pur mantenendo la limitazione di carico al 50% a bordo dei mezzi di 
TPL, richiedendo un incremento notevole nel numero di veicoli necessari per potenziare ƭΩƻŦŦŜǊǘŀΦ 

In vista ŘŜƭƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻ scolastico 2021/2022, nelle more di ulteriori indirizzi di carattere operativo 
da parte del governo e delle valutazioni del Comitato tecnico scientifico sulla percentuale di 
riempimento da adottare a bordo dei mezzi di TPL, nel mese di luglio 2021 il tavolo prefettizio di 
coordinamento regionale ha dato mandato ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ di predisporre un piano per la ripresa delle 
lezioni, sulla base degli scenari esistenti. 

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ ha pertanto identificato il dimensionamento massimo ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ di TPL attuabile in termini 
di corse aggiuntive, con ƭΩŜŦŦŜǘǘǳŀȊƛƻƴŜ di un άǘǳǊƴƻ ǳƴƛŎƻέ di lezioni e nella configurazione di orario 
adottata nello scorso anno scolastico. Il numero di posti offerti permetteva di trasportare tutti  gli 
studenti ƴŜƭƭΩƛǇƻǘŜǎƛ di limitazione ŀƭƭΩул҈ del riempimento degli autobus, mentre in caso di limitazione 
al 50% del riempimento avrebbe permesso di soddisfare la mobilità solamente del 70-80% degli 
studenti (come avvenuto da aprile a giugno 2021). 

!ƭƭΩƛƴƛȊƛƻ del mese di settembre, avendo appurato che le indicazioni nel frattempo adottate dal governo 
prevedevano lo svolgimento interamente in presenza ŘŜƭƭΩŀǘǘƛǾƛǘŁ didattica delle scuole di ogni ordine 
e grado e un coefficiente di riempimento pari ŀƭƭΩул҈ per gli autobus in servizio di TPL, ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ha 
verificato con le Aziende titolari dei Contratti di Servizio la programmazione dei servizi aggiuntivi 
effettivamente necessaria per garantire un servizio adeguato alle esigenze di mobilità degli studenti 
degli Istituti secondari di Secondo Grado, a valle del confronto con gli Istituti scolastici ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ di 
riferimento e del lavoro dei tavoli di coordinamento provinciali. 

Tali servizi sono stati oggetto di monitoraggio quotidiano, rendicontando ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ogni corsa 
effettuata (relativa a servizi autorizzati o a servizi oggetto di variazione) comprensiva di targa del 
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veicolo, km percorsi e numero di saliti, al fine di verificarne ƭΩŀƴŘŀƳŜƴǘƻ e di recepire le modifiche 
effettuate con carattere di urgenza, anche a causa ŘŜƭƭΩŀŘƻȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻǊŀǊƛƻ provvisorio da parte degli 
Istituti Scolastici. 

Lƭ ǉǳŀŘǊƻ ŀƎƎƛƻǊƴŀǘƻ ŘŜƛ ǇƻǘŜƴȊƛŀƳŜƴǘƛ ƛƴ ǾƛƎƻǊŜ ǇŜǊ ƭΩŀƴƴƻ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƻ нлнм ŀǳǘƻǊƛȊȊŀǘƛ ŘŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ ŀ 
ǾŀƭƭŜ ŘŜƭ ŎƻƴŦǊƻƴǘƻ Ŏƻƴ Ǝƭƛ Lǎǘƛǘǳǘƛ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƛ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ Řƛ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ Ŝ ŘŜƭ ƭŀǾƻǊƻ ŘŜƛ ǘŀǾƻƭƛ Řƛ 
ŎƻƻǊŘƛƴŀƳŜƴǘƻ ǇǊƻǾƛƴŎƛŀƭƛΣ ŝ ǎǘŀǘƻ ǊƛǇƻǊǘŀǘƻ ƴŜƭ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ άtƛŀƴƻ hǇŜǊŀǘƛǾƻ {9¢¢9a.w9 нлнм - Anno 
Scolastico 2021-2022 - Stŀǘƻ Řƛ ŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜέΣ ǘǊŀǎƳŜǎǎƻ ŀƭƭŜ tǊŜŦŜǘǘǳǊŜ ǇƛŜƳƻƴǘŜǎƛ Ŏƻƴ ƴƻǘŀ ǇǊƻǘΦ 
n.10515 del 03/11/2021.  Tale quadro ricomprendeva eventuali variazioni adottate, a fronte dei dati 
di monitoraggio rilevati e dopo verifiche congiunte, in particolare per quanto riguarda riduzioni o 
soppressioni dei servizi di potenziamento autorizzati, effettuate solo una volta trascorso un tempo 
sufficiente a verificare ƭΩŀǎǎŜǎǘŀƳŜƴǘƻ della domanda di mobilità scolastica e non. 

Nel novembre 2021 è stata inoltre attivata una campagna straordinaria di rilevazione delle 
frequentazioni dei servizi di TPL piemontesi, includendo tra questi anche le corse di potenziamento 
attive al momento dei rilievi. Sono infatti stati rilevati i saliti e discesi da ogni veicolo nelle fermate 
principali del percorso, così da permettere di costruire una banca dati specifica utile per la 
programmazione del servizio e in previsione della fine ŘŜƭƭΩŜƳŜǊƎŜƴȊŀΦ 

Il complesso dei servizi di potenziamento attivati ƴŜƭƭΩŀƴƴƻ scolastico 2021/22 ha permesso di 
rispondere alle esigenze specifiche di trasporto emerse dagli Istituti, anche relativamente ad orari 
normalmente non serviti dal servizio di TPL perché caratterizzati da ǳƴΩǳǘŜƴȊŀ marginale.  

Laddove infatti si sono dovute istituire corse aggiuntive (al fine di trasportare ƭΩǳǘŜƴȊŀ nei limiti di carico 
definiti e garantendo il massimo distanziamento possibile a bordo), le stesse sono state distribuite 
negli orari più utili per soddisfare la domanda di mobilità degli studenti.  

Con il termine dello stato di emergenza al 31 marzo 2022, sono venute meno le limitazioni di carico sui 
ǾŜƛŎƻƭƛ ǳǘƛƭƛȊȊŀǘƛ ƛƴ ǎŜǊǾƛȊƛƻ Řƛ ¢t[ όǇŀǊƛ ŀƭƭΩул҈ ŘŜƭƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŁ ƛƴŘƛŎŀǘŀ ǎǳƭƭŀ ŎŀǊǘŀ Řƛ ŎƛǊŎƻƭŀȊƛƻƴŜ Řƛ 
ciascun veicolo) e il conseguente stanziamento di risorse statali per il finanziamento dei servizi 
aggiuntivi previsti dai Piani Operativi redatti in esito ai tavoli di coordinamento. 

Tale situazione ha comportato in linea teorica la necessità di ritornare ad uno schema di trasporto più 
rigido, basato sui programmi di esercizio autorizzati, con il rischio di creare criticità notevoli laddove 
gli orari delle lezioni (modificati moltiplicando gli ingressi e le uscite, al fine di ridurre gli 
assembramenti) non fossero congruenti con la rete di base. 

Sul tema ha Ŧŀǘǘƻ ŎƘƛŀǊŜȊȊŀ ƭŀ ƴƻǘŀ ŘŜƭ aƛƴƛǎǘŜǊƻ ŘŜƭƭΩLƴǘŜǊƴƻ ǇǊƻǘΦƴΦнмумт ŘŜƭ омκлоκнлннΣ ŎƘŜ Ƙŀ 
ŎƻƴǎŜƴǘƛǘƻ ƛƭ ƳŀƴǘŜƴƛƳŜƴǘƻ Ŧƛƴƻ ŀƭ ǘŜǊƳƛƴŜ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƻ όŜ ƭŀ ŎƻƴǎŜƎǳŜƴǘŜ ŎƻƴǘǊƛōǳȊƛƻƴŜ Ŏƻƴ 
risorse aggiuntive) dei servizi aggiuntivi programmati dai Tavoli Prefettizi a partire dal 1 aprile 2022, 
sulla base dei seguenti parametri:  

- Adozione di orari scolastici cadenzati per turni 

- Nuova articolazione degli orari di ingresso e uscita 

- Decentramento delle attività didattiche in altre sedi 

- Situazioni legate a particolari e specifiche condizioni territoriali 

- Necessità di progressivo riallineamento della programmazione dei servizi aggiuntivi alle 

abitudini formatesi nelle circostanze create dal contesto pandemico 

Questo anche in considerazione del fatto che il venir meno delle limitazioni poste al coefficiente di 
ǊƛŜƳǇƛƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ƳŜȊȊƛ ƴƻƴ ŎƻǊǊƛǎǇƻƴŘŜ ŀŘ ǳƴΩŜŦŦŜǘǘƛǾŀ ŎŀǇƛŜƴȊŀ ŘŜƭ млл҈Σ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǘƻ ƛƭ ǇŜǊƳŀƴŜǊŜ 
di alcune disposizioni di sicurezza confermate dalle linee guida disponibili, quali la delimitazione di uno 
spazio inaccessibile ai viaggiatori in prossimità della cabina di guida e la chiusura della porta anteriore, 
nonché della necessità di disporre di mezzi per far fronte ad eventuali situazioni di incremento del 
contesto virale. 

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǇŜǊǘŀƴǘƻ ǇǊŜŘƛǎǇƻǎǘƻ una ricognizione dei servizi aggiuntivi da mantenere attivi sino al 
ǘŜǊƳƛƴŜ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƻΣ ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ ŜǾƛǘŀǊŜ ŎǊƛǘƛŎƛǘŁΣ ǾŜǊƛŦƛŎŀƴŘƻ ƭŜ ƳƻǘƛǾŀȊƛƻƴƛ ŎƘŜ ƴŜ ǊƛŎƘƛŜŘƻƴƻ ƛƭ 
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mantenimento, secondo le indicazioni della Conferenza Stato-Regioni, e trasmettendo le risultanze alle 
Prefetture al fine di formalizzare la programmazione di tali servizi da parte dei Tavoli Prefettizi. 

In particolare, la maggior parte delle corse aggiuntive è stata programmata per assorbire potenziali 
sovraccarichi, alla luce dei carichi rilevati nei mesi precedenti sulle corse di potenziamento (non 
ŀǎǎƻǊōƛōƛƭƛ Ŏƻƴ ƭΩŀǳƳŜƴǘƻ ŘŀƭƭΩул҈ ŀƭ млл҈ Řƛ ŎŀǇŀŎƛǘŁύΥ ǘŀƭƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ ŎƻǎǘŀƴǘŜƳŜƴǘŜ ƳƻƴƛǘƻǊŀǘƛ 
ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ ŀŎŎŜǊǘŀǊƴŜ ƭΩŜŦŦŜǘǘƛǾŀ ƴŜŎŜǎǎƛǘŁΣ Ŝ ǊƛƳƻŘǳƭŀǘƛ ǎŜ ǇƻǎǎƛōƛƭŜ ŀƭ ŦƛƴŜ Ři sospendere le corse qualora 
il numero di utenti fosse inferiore alla capacità di un solo autobus.  

3.3.1. Compensazione dei servizi aggiuntivi 

La compensazione di tali servizi aggiuntivi è stata calcolata secondo i criteri definiti dalla Regione 
Piemonte con DGR n. 18-2698 del dicembre 2020, che prevede i criteri per la definizione dei 
corrispettivi massimi da riconoscere alle aziende di trasporto pubblico per i servizi aggiuntivi 
effettivamente erogati.  

È previsto che si tenga conto dei seguenti parametri:  
- corrispettivo chilometrico già corrisposto ai sensi del contratto di servizio in essere per i servizi 

ordinari;  
- ǊƛŎŀǾƛ ŎƘƛƭƻƳŜǘǊƛŎƛ ƳŜŘƛ ŎŜǊǘƛŦƛŎŀǘƛ ŘŀƭƭŜ ŀȊƛŜƴŘŜ ƴŜƭƭŀ ǇƛŀǘǘŀŦƻǊƳŀ ŘŜƭƭΩhǎǎŜǊǾŀǘƻǊƛƻ ƴŀȊƛƻƴŀƭŜ 

del Trasporto Pubblico Locale (TPL) per il 2018, ultimo anno disponibile. Tale riconoscimento 
è dovuto in quanto, per la natura stessa di questi servizi aggiuntivi, non si prevede di 
ŀǳƳŜƴǘŀǊŜ ƭΩƻŦŦŜǊǘŀ ƛƴ ǇƻǎǘƛϝƪƳΣ Ŝ ǉǳƛƴŘƛ ƛ ǊƛŎŀǾƛΣ Ƴŀ Ǝƭƛ ǎǘŜǎǎƛΣ ŀ Ŏŀǳǎŀ ŘŜƭƭŜ ƭƛƳƛǘŀȊƛƻƴƛ 
imposte, vengono solo suddivisi su più mezzi;  

- riconoscimento delle percorrenze effettive e dei costi derivanti dalla messa in esercizio di un 
numero di mezzi supplementare. 

Lƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜΣ ƛƭ ŎƻǊǊƛǎǇŜǘǘƛǾƻ ƳŀǎǎƛƳƻ ƎƛƻǊƴŀƭƛŜǊƻ ǊƛŎƻƴƻǎŎƛōƛƭŜ Řŀ !at ŀƭƭΩŀȊƛŜƴŘŀ Řƛ ¢t[ ǇŜǊ ƭŀ ƳŜǎǎŀ 
in esercizio di un mezzo ulteriore rispetto a quelli programmati prima del Covid (Cmax) è calcolato 
come: 

 

/ƳŀȄҐ ό/ϵκƪƳ Ҍ wϵκƪƳύ ϝ tƪƳ 

in cui:  
- /ϵκƪƳ ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀ ƛƭ ŎƻǊǊƛǎǇŜǘǘƛǾƻ ƛƴ ϵκƪƳ ǊƛŎŀǾŀōƛƭŜ Řŀ ŎƛŀǎŎǳƴ ŎƻƴǘǊŀǘǘƻ ǇŜǊ ƳƻŘŀƭƛǘŁ 

utilizzata per svolgere il servizio aggiuntivo;  
- wϵκƪƳ ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀ ƛƭ ǊƛŎŀǾƻ ƳŜŘƛƻ ŀƴƴǳƻκƪƳ ǇŜǊ ŎƻƴǘǊŀǘǘƻ όǊƛƭŜǾŀōƛƭŜ ŘŀƭƭΩhǎǎŜǊǾŀǘƻǊƛƻ 
ƴŀȊƛƻƴŀƭŜ ¢t[ ǊŜƭŀǘƛǾƻ ŀƭƭΩŀƴƴƻ нлмуύ ƛƴ ǉǳŀƴǘƻ ǘŀƭƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ƴƻƴ ǇǊŜǾŜŘƻƴƻ ƳŀƎƎƛƻǊƛ ǊƛŎŀǾƛ Ƴŀ 
semplicemente una suddivisione degli stessi su più mezzi;  

- Pkm percorrenza giornaliera del servizio aggiuntivo in vetture/km. 

 

Per i servizi aggiuntivi che prevedono una produzione chilometrica giornaliera (comprese le corse di 
ritorno e di riposizionamento) insufficiente a coprire i costi per la vestizione del turno, AMP è 
autorizzata a riconoscere una produzione giornaliera pari a 100 km per i servizi urbani e 140 km per 
quelli extraurbani, sino ad un massimo di Euro 320 autobus/giorno (IVA esclusa).  

[ŀ ŘƛŦŦŜǊŜƴȊŀ ŘŜƛ ŎƘƛƭƻƳŜǘǊƛ άƎŀǊŀƴǘƛǘƛέ ŝ Ǿƻƭǘŀ ŀ ǊƛŎƻƴƻǎŎŜǊŜ ƭŜ ŘƛǾŜǊǎŜ ǾŜƭƻŎƛǘŁ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭŜ Ŝ 
organizzazione del servizio urbano e di quello extraurbano. 

[ΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǘŀƭŜ Ŏƭŀǳǎƻƭŀ Řƛ άƎŀǊŀƴȊƛŀέ ŘƻǾeva ŜǎǎŜǊŜ ŜǎǇǊŜǎǎŀƳŜƴǘŜ ǊƛŎƘƛŜǎǘŀ ŘŀƭƭΩŀȊƛŜƴŘŀ ŎƘŜ 
doveva altresì certificare le modalità operative con cui è stato svolto il servizio (personale in 
straordinario o ricorso a noleggio esterno o altro) e la quota di costo fisso non coperto dal calcolo 
analitico applicando la formula sopra riportata. 
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3.3.2. Anno Scolastico 2021-2022 

3.3.2.1. Scenari previsti nel mese di luglio 2021 e definizione della 
proposta di Piano Operativo SETTEMBRE 2021 Anno Scolastico 2021-
2022 

Lƴ Ǿƛǎǘŀ ŘŜƭƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƻ нлнмκнлннΣ ƴŜƭƭŜ ƳƻǊŜ Řƛ ǳƭǘŜǊƛƻǊƛ ƛƴŘƛǊƛȊȊƛ Řƛ ŎŀǊŀǘǘŜǊŜ ƻǇŜǊŀǘƛǾƻ 
da parte del governo e delle valutazioni del Comitato tecnico scientifico sulla percentuale di 
riempimento da adottare a bordo dei mezzi di TPL, nel mese di luglio 2021 il tavolo prefettizio di 
ŎƻƻǊŘƛƴŀƳŜƴǘƻ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜ Ƙŀ Řŀǘƻ ƳŀƴŘŀǘƻ ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Řƛ ǇǊŜŘƛǎǇƻǊǊŜ un piano per la ripresa delle 
lezioni, sulla base degli scenari esistenti, in continuità con quanto già effettuato nel mese di gennaio 
нлнм ǇŜǊ ƭΩŀƴƴƻ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƻ ǇǊŜŎŜŘŜƴǘŜ. 

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǇŜǊǘŀƴǘƻ ǊŜŘŀǘǘƻ ƛƭ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ ά{ŜǊǾƛȊƛ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ǇǳōōƭƛŎƻ ƭƻŎŀƭŜ per le scuole - 
Proposta Piano Operativo SETTEMBRE 2021 Anno Scolastico 2021-2022έΣ ŎƘŜ ŎƻƴǘƛŜƴŜ ƛƭ 
ŘƛƳŜƴǎƛƻƴŀƳŜƴǘƻ ƳŀǎǎƛƳƻ ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ Řƛ ¢t[ ŀǘǘǳŀōƛƭŜ ƛƴ ǘŜǊƳƛƴƛ Řƛ ŎƻǊǎŜ ŀƎƎƛǳƴǘƛǾŜΤ ƛƭ ƴǳƳŜǊƻ Řƛ 
posti offerti (indicativo di quanti studenti possono essere trasportati) corrispondenti a tale offerta 
variava invece secondo due scenari differenti: 

1. ƭƛƳƛǘŀȊƛƻƴŜ ŀƭƭΩул҈ ŘŜƭ ǊƛŜƳǇƛƳŜƴǘƻ ŘŜƎƭƛ ŀǳǘƻōǳǎ (come previsto in tale momento per la zona 

ōƛŀƴŎŀύΥ Řŀƛ Řŀǘƛ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻ ǇǊŜŎŜŘŜƴǘŜΣ ƛƴ ŀǎǎŜƴȊŀ Řƛ ƳƻŘƛŦƛŎƘŜ ŀƎƭƛ ƻrari degli Istituti e di 

variazioni significative nel numero di studenti per direttrice, il numero di posti offerti è 

sufficiente a trasportare il 100% degli studenti in presenza; 

2. limitazione al 50% del riempimento degli autobus (come previsto in tale momento per la zona 

gialla, arancione e rossa): le valutazioni effettuate a partire dal servizio offerto nel mese di 

aprile/maggio 2021 hanno consentito di stimare che il potenziamento identificato permette 

di trasportare il 70-80% degli studenti in presenza.  La quota di studenti in presenza poteva 

prevedere variazioni in rialzo (anche fino al 100%) a seconda dei contesti territoriali, come era 

già avvenuto nei mesi di maggio e giugno, alla luce deƭƭΩŜŦŦŜǘǘƛǾƻ ǳǘƛƭƛȊȊƻ ŘŜƭ ¢t[ Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƎƭƛ 

studenti in base ai risultati del ƳƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ ǉǳƻǘƛŘƛŀƴƻ ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ attuato dalle 

aziende. 

La proposta di servizio prevedeva ƭΩŜŦŦŜǘǘǳŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴ άǘǳǊƴƻ ǳƴƛŎƻέ Řƛ ƭŜȊƛƻƴƛΣ ƴŜƭƭŀ ŎƻƴŦƛƎurazione di 
orario adottata nel precedente anno scolastico (al netto degli scaglionamenti in ingresso e uscita e 
delle eccezioni già messe in atto dai singoli Istituti). bƻƴ ŝ ǎǘŀǘŀ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǘŀ ƭΩƛǇƻǘŜǎƛ Řƛ ƛǎǘƛǘǳȊƛƻƴŜ Řƛ 
un doppio turno di lezioni per raggiungere il 100% di studenti in presenza (anche a fronte di limitazione 
dŜƭƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŁ ŘŜƭ рл҈ ǎǳƛ ƳŜȊȊƛ ŘƻǾǳǘŀ ŀŘ ǳƴΩŜǾŜƴǘǳŀƭŜ ǇŀǎǎŀƎƎƛƻ ƛƴ Ȋƻƴŀ Ǝƛŀƭƭŀύ ƛƴ ǾƛǊǘǴ ŘŜƭƭŜ ŘƛŦŦƛŎƻƭǘŁ 
organizzative emerse durante i lavori dei  tavoli prefettizi da parte del sistema scolastico, e alla luce 
delle difficoltà manifestate dalle aziende ƴŜƭ ǊƛƻǊƎŀƴƛȊȊŀǊŜ ƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ ƛƴ ƳƻŘƻ ǎǘǊǳǘǘǳǊŀƭŜ ǇŜǊ ǇŀǎǎŀǊŜ 
Řŀ ǘǳǊƴƻ ǳƴƛŎƻ ŀ ŘƻǇǇƛƻ ǘǳǊƴƻ ƛƴ ŎƻǊǎƻ ŘΩƻǇŜǊŀΣ Ŏƻƴ ƛƭ ǇƻŎƻ ǇǊŜŀǾǾƛǎƻ ŎƻƴŎŜǎǎƻ Řŀƭƭŀ ƴŜŎŜǎǎƛǘŁ Řƛ 
interventi rapidi per la gestione della pandemia. 

[ŀ ǇǊƻǇƻǎǘŀ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŎƻƴǘŜƴǳǘŀ in tale piano è stata presentata al Tavolo di Coordinamento 
Regionale in data 28/07/2021, ricevendo unanime condivisione nelle sue linee che prevedevano, in 
analogia al precedente anno scolastico, il potenziamento dei servizi di trasporto locale attraverso il 
ricorso a servizi aggiuntivi; successivamente è stata trasmessa alle Aziende di TPL e analizzata in 
dettaglio dai tavoli di coordinamento provinciali, coinvolgendo gli Istituti scolastici per verificare 
ŜǎƛƎŜƴȊŜ Ǉǳƴǘǳŀƭƛ ŀ ǇŀǊǘƛǊŜ ŘŀƭƭΩŀǎǎŜǘǘƻ Řƛ ǊŜǘŜ ƎƛŁ ŎƻƴŘƛǾƛso.  

Il piano così definito è stato validato dal Tavolo di Coordinamento regionale del 31/08/2021, divenendo 
ƭŀ ōŀǎŜ ŘŜƛ ŘƻŎǳƳŜƴǘƛ ƻǇŜǊŀǘƛǾƛ ŜƳŀƴŀǘƛ ŘŀƭƭŜ tǊŜŦŜǘǘǳǊŜ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ руΣ ŎƻƳƳŀ п ǎŜȄƛŜǎΣ ŘŜƭ 5[ 
73/2021 convertito con modificazioni dalla Legge 106/2021. 
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Figura 18 - Processo di condivisione del Piano 

 

3.3.2.2. !ƎƎƛƻǊƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ŎƻƴǘŜǎǘƻ ƴƻǊƳŀǘƛǾƻ ǇŜǊ ƭΩŀƴƴƻ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƻ 
2021/22 e definizione del servizio effettivo 

Le misure di contenimento sui servizi di TPL nella versione in vigore al settembre 2021 sono state 
introdotte dalle Linee Guida approvate in conferenza unificata il 30/08/20 e allegate al DPCM del 
07/09/2020 (Allegato 15). 

Nel testo del 2020 si indica che "L'Aumento delle corse dei mezzi di trasporto, soprattutto durante le 
ore di punta, è fortemente auspicabile anche mediante gli strumenti previsti dalle recenti norme sopra 
richiamate. Tali servizi aggiuntivi, ove dichiarati indispensabili dagli Enti di governo del trasporto 
pubblico locale in ciascuna Regione per assicurare il servizio con l'avvio dell'anno scolastico, sulla base 
di un piano che tenga conto del numero di utenti e degli orari di ingresso e di uscita dagli istituti 
scolastici, sono considerati come essenziali anche ai fini del finanziamento ..." 

Più avanti, a proposito del TPL, si introduce la limitazione esplicita del carico massimo consentito 
dell'80% ("E' consentito, nel caso in cui le altre misure non siano sufficienti ad assicurare il regolare 
servizio di trasporto pubblico, anche extraurbano, ed in considerazione delle evidenze scientifiche 
sull'assunto dei tempi di permanenza medi dei passeggeri indicati dai dati disponibili, un coefficiente di 
riempimento dei mezzi non superiore all' 80% dei posti consentiti dalla carta di circolazione dei mezzi 
stessi, prevedendo una maggiore riduzione dei posti in piedi rispetto a quelli seduti"). 

Il finanziamento di tali servizi aggiuntivi è stato introdotto successivamente, in sede di conversione del 
DL 14 agosto 2020, n. 104 con la Legge 13 ottobre 2020, n. 126, che ha previsto la possibilità di usare 
il Fondo (istituito con DL 34/2020) anche per άil finanziamento, nel limite di 300 milioni di euro, di 
servizi aggiuntivi di trasporto pubblico locale e regionale, destinato anche a studenti, occorrenti per 
frƻƴǘŜƎƎƛŀǊŜ ƭŜ ŜǎƛƎŜƴȊŜ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ŎƻƴǎŜƎǳŜƴǘƛ ŀƭƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ƳƛǎǳǊŜ Řƛ ŎƻƴǘŜƴƛƳŜƴǘƻ ŘŜǊƛǾŀƴǘƛ 
ŘŀƭƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ [ƛƴŜŜ ƎǳƛŘŀ ǇŜǊ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ ŀƎƭƛ ǳǘŜƴǘƛ Ŝ ƭŜ ƳƻŘŀƭƛǘŁ ƻǊƎŀƴƛȊȊŀǘƛǾŜ ǇŜǊ ƛƭ 
contenimento della diffusione del COVID-19 in materia di trasporto pubblico e delle Linee guida per il 
trasporto scolastico dedicato, ove i predetti servizi nel periodo precedente alla diffusione del COVID-19 
ŀōōƛŀƴƻ ŀǾǳǘƻ ǳƴ ǊƛŜƳǇƛƳŜƴǘƻ ǎǳǇŜǊƛƻǊŜ ŀƭƭΩул ǇŜǊ ŎŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŁέΦ (art.44 comma 1 del DL 14 
agosto 2020, n. 104 - come modificato in sede di conversione dalla Legge 13 ottobre 2020, n. 126) 
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In tale occasione, pertanto, il finanziamento dei servizi aggiuntivi era vincolato alla verifica del 
superamento delle percentuali di riempimento da parte delle corse interessate nel periodo pre-COVID. 
Tale riferimento esplicito al superamento delle percentuali di riempimento è stato inserito nei 
rifinanziamenti successivi del fondo, ma è stato invece rimosso nell'ultimo riferimento normativo 
(articolo 51 del decreto-legge n. 73 del 25/05/2021). 

La formulazione in vigore a fine 2021 prevede infatti che άin considerazione del perdurare 
dell'emergenza epidemiologica da COVID- 19, la dotazione del fondo di cui all'articolo 1, comma 816, 
della legge 30 dicembre 2020, n. 178, e' incrementata di ulteriori 450 milioni di euro per l'anno 2021. 
Tali risorse sono destinate al finanziamento dei servizi aggiuntivi programmati al fine di far fronte agli 
effetti derivanti dalle limitazioni poste al coefficiente di riempimento dei mezzi, anche in coerenza con 
gli esiti dei tavoli prefettizi di cui al decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri adottato ai sensi 
dell'articolo 2 del decreto-legge 25 marzo 2020, n. 19, convertito, con modificazioni, dalla legge 22 
maggio 2020, n. 35έ. 

Il finanziamento dei servizi non viene quindi più vincolato all'effettivo superamento dei carichi, ma anzi 
si fa riferimento agli esiti dei tavoli prefettizi. 

Inoltre, le ά[ƛƴŜŜ ƎǳƛŘŀ ǇŜǊ ƭϥƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ ŀƎƭƛ ǳǘŜƴǘƛ Ŝ ƭŜ ƳƻŘŀƭƛǘŁ ƻǊƎŀƴƛȊȊŀǘƛǾŜ ǇŜǊ il contenimento 
della diffusione del COVID-мф ƴŜƭ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ǇǳōōƭƛŎƻέΣ ŀŘƻǘǘŀǘŜ Ŏƻƴ ƻǊŘƛƴŀƴȊŀ ŜƳŀƴŀǘŀ ƛƭ олκлуκнлнм 
Řŀƭ aƛƴƛǎǘǊƻ ŘŜƭƭŀ {ŀƭǳǘŜ Řƛ ŎƻƴŎŜǊǘƻ Ŏƻƴ ƛƭ aƛƴƛǎǘǊƻ ŘŜƭƭŜ LƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŜ Ŝ ŘŜƭƭŀ aƻōƛƭƛǘŁ {ƻǎǘŜƴƛōƛƭŜέΣ 
riportano che "Tali servizi aggiuntivi, ove dichiarati indispensabili dagli Enti di governo del trasporto 
ǇǳōōƭƛŎƻ ƭƻŎŀƭŜ ƛƴ ŎƛŀǎŎǳƴŀ wŜƎƛƻƴŜ Ŝ tǊƻǾƛƴŎƛŀ ŀǳǘƻƴƻƳŀΣ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘƛŎƻƭƻ рмΣ ŎƻƳƳŀ мΣ ŘŜƭ 
decreto legge n. 73/2021, convertito con modificazioni dalla legge n. 106/2021, sono considerati 
essenziali per fronteggiare le esigenze di trasporto conseguenti alle misure di contenimento della 
diffusione del COVID-19." 

Si è pertanto reso necessario aggiornare le previsioni di potenziamento contenute nel Piano Operativo 
presentato al Tavolo di Coordinamento Regionale in data 28/07/2021, al fine di identificare i servizi 
indispensabili da autorizzare alla luce dello scenario effettivo che nel frattempo si è delineato. 

[ΩŀǊǘΦ мΣ 5Φ[Φ с ŀƎƻǎǘƻ нлнмΣ ƴΦ мммΣ ƛƴŦŀǘǘƛΣ Ƙŀ ŜǎǇǊŜǎǎŀƳŜƴǘŜ ǎǘŀōƛƭƛǘo che, nell'anno scolastico 2021-
2022, al fine di assicurare il valore della scuola come comunità e di tutelare la sfera sociale e psico-
affettiva della popolazione scolastica, sull'intero territorio l'attività scolastica e didattica della scuola 
dell'infanzia, della scuola primaria e della scuola secondaria di primo e secondo grado sono svolti in 
presenza. 

[ΩhǊŘƛƴŀƴȊŀ ŘŜƭ aƛƴƛǎǘŜǊƻ ŘŜƭƭŀ {ŀƭǳǘŜ ŘŜƭ ол ŀƎƻǎǘƻ нлнм Ƙŀ ƛƴƻƭǘǊŜ ǇǊŜǾƛǎǘƻΣ ŎƻƳŜ ƎƛŁ ŎƛǘŀǘƻΣ ŎƘŜ ǇŜǊ 
lo svolgimento dei servizi di trasporto pubblico ǎƛ ŀǇǇƭƛŎƘƛ ǳƴ ŎƻŜŦŦƛŎƛŜƴǘŜ Řƛ ǊƛŜƳǇƛƳŜƴǘƻ ǇŀǊƛ ŀƭƭΩул҈ 
per la zona bianca e gialla. 

Si è configurata pertanto la situazione prevista come primo scenario nel Piano Operativo redatto 
ŘŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ Ŏƻƴ ƛƭ ǊƛŜƴǘǊƻ ƛƴ ǇǊŜǎŜƴȊŀ ǇŜǊ ƛƭ ǘƻǘŀƭŜ ŘŜƭƭŀ ǇƻǇƻƭŀȊƛƻƴŜ scolastica e un coefficiente di 
riempimento dei mezzi non superiore all'80% dei posti indicati sulla carta di circolazione.  

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǇŜǊǘŀƴǘƻ ǾŜǊƛŦƛŎŀǘƻ Ŏƻƴ ƭŜ !ȊƛŜƴŘŜ ǘƛǘƻƭŀǊƛ ŘŜƛ /ƻƴǘǊŀǘǘƛ Řƛ {ŜǊǾƛȊƛƻΣ ŀ ǾŀƭƭŜ ŘŜƭ ŎƻƴŦǊƻƴǘƻ 
con gli Istituti scolastiŎƛ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ Řƛ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ Ŝ ŘŜƭ ƭŀǾƻǊƻ ŘŜƛ ǘŀǾƻƭƛ Řƛ ŎƻƻǊŘƛƴŀƳŜƴǘƻ ǇǊƻǾƛƴŎƛŀƭƛΣ ƛƭ 
ǉǳŀŘǊƻ ŜŦŦŜǘǘƛǾƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀǘƛ ǇŜǊ ƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭƭŜ ƭŜȊƛƻƴƛ Řŀƭ мо ǎŜǘǘŜƳōǊŜΣ ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ ƎŀǊŀƴǘƛǊŜ 
un servizio adeguato alle esigenze di mobilità degli studenti degli Istituti secondari di Secondo Grado, 
alla luce dei dati rilevati nello scorso anno scolastico e della domanda storica sulle linee interessate.  

Tali servizi sono stati autorizzati con determinazioni ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ numeri dal 507 al 520 del 10/09 e 
13/09/2021 (più la determinazione n.551 del 28/09), in cui si faceva obbligo alle aziende di svolgere 
con regolarità i servizi aggiuntivi programmati, attivando però con tempestività eventuali variazioni 
ŀƭƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ όǊŜƭŀǘƛǾŜ ŀƭƭΩƛƴŎǊŜƳŜƴǘƻ Řƛ ŎƻǊǎŜ ƻ ŀƭƭŀ ƳƻŘƛfica di percorsi e orari) necessarie per 
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soddisfare in modo più adeguato le esigenze di mobilità degli studenti. Rispetto alla Proposta di Piano 
operativo redatta nel mese di luglio, si ha avuto una riduzione del numero di corse previste e dei 
chilometri complessivi di produzione11. In tale occasione infatti si era dimensionato il servizio massimo 
che poteva essere attuato dalle aziende, al fine di soddisfare la domanda di mobilità degli studenti 
anche nello scenario meno favorevole (che prevedeva la limitazione al 50% dei posti a bordo degli 
autobus). I successivi approfondimenti con le Aziende hanno invece definito la configurazione di 
esercizio necessaria e sufficiente nello scenario effettivo, che ha permesso di limitare su alcune tratte 
le corse aggiuntive necessarie.  

Lƭ ǉǳŀŘǊƻ ŀƎƎƛƻǊƴŀǘƻ ŘŜƛ ǇƻǘŜƴȊƛŀƳŜƴǘƛ ƛƴ ǾƛƎƻǊŜ ǇŜǊ ƭΩŀƴƴƻ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƻ нлнм ŀǳǘƻǊƛȊȊŀǘƛ ŘŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ ŀ 
ǾŀƭƭŜ ŘŜƭ ŎƻƴŦǊƻƴǘƻ Ŏƻƴ Ǝƭƛ Lǎǘƛǘǳǘƛ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƛ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ Řƛ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ Ŝ ŘŜƭ ƭŀǾƻǊƻ ŘŜƛ ǘŀǾƻƭƛ Řƛ 
coordinamento provinciali, è stato rƛǇƻǊǘŀǘƻ ƴŜƭ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ άtƛŀƴƻ hǇŜǊŀǘƛǾƻ {9¢¢9a.w9 нлнм - Anno 
Scolastico 2021-2022 - {ǘŀǘƻ Řƛ ŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜέΣ ǘǊŀǎƳŜǎǎƻ ŀƭƭŜ tǊŜŦŜǘǘǳǊŜ ǇƛŜƳƻƴǘŜǎƛ Ŏƻƴ ƴƻǘŀ ǇǊƻǘΦ 
n.10515 del 03/11/2021.  Tale quadro ricomprendeva eventuali variazioni adottate, a fronte dei dati 
di monitoraggio rilevati e dopo verifiche congiunte, in particolare per quanto riguarda riduzioni o 
soppressioni dei servizi di potenziamento autorizzati, effettuate solo una volta trascorso un tempo 
ǎǳŦŦƛŎƛŜƴǘŜ ŀ ǾŜǊƛŦƛŎŀǊŜ ƭΩŀǎǎŜǎǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ŘƻƳŀƴŘŀ di mobilità scolastica e non. 

I servizi di potenziamento erogati sono infatti stati oggetto di monitoraggio quotidiano, rendicontando 
ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ƻƎƴƛ ŎƻǊǎŀ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘŀ όǊŜƭŀǘƛǾŀ ŀ ǎŜǊǾƛȊƛ ŀǳǘƻǊƛȊȊŀǘƛ ƻ ŀ ǎŜǊǾƛȊƛ ƻƎƎŜǘǘƻ Řƛ ǾŀǊƛŀȊƛƻƴŜύ 
comprensiva di targa ŘŜƭ ǾŜƛŎƻƭƻΣ ƪƳ ǇŜǊŎƻǊǎƛ Ŝ ƴǳƳŜǊƻ Řƛ ǎŀƭƛǘƛΣ ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ ǾŜǊƛŦƛŎŀǊƴŜ ƭΩŀƴŘŀƳŜƴǘƻ Ŝ Řƛ 
ǊŜŎŜǇƛǊŜ ƭŜ ƳƻŘƛŦƛŎƘŜ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘŜ Ŏƻƴ ŎŀǊŀǘǘŜǊŜ Řƛ ǳǊƎŜƴȊŀΣ ŀƴŎƘŜ ŀ Ŏŀǳǎŀ ŘŜƭƭΩŀŘƻȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻǊŀǊƛƻ 
provvisorio da parte degli Istituti Scolastici. 

In generale, nelle primŜ ǎŜǘǘƛƳŀƴŜ Řƛ ƭŜȊƛƻƴŜ ŎΩŝ ǎǘŀǘƻ ǳƴ ƎŜƴŜǊŀƭŜ ŀŘŀǘǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŀƭƭŜ 
ŜǎƛƎŜƴȊŜ ǊŜŀƭƛ ǊƛƭŜǾŀǘŜ ƛƴ ŎƻǊǎƻ ŘΩƻǇŜǊŀΣ ŜǾƛǘŀƴŘƻ Řƛ ŀǘǘƛǾŀǊŜ ǎŜǊǾƛȊƛ ƴƻƴ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛ ŀ ŦǊƻƴǘŜ ŘŜƛ ŎŀǊƛŎƘƛ 
effettivamente rilevati e introducendo potenziamenti non considerati in precedenza. Questo processo, 
che risente anche delle variazioni di orario adottate da parte di numerosi istituti scolastici (sia come 
ƻǊŀǊƛ ǇǊƻǾǾƛǎƻǊƛ ŎƘŜ ŎƻƳŜ ƛƳǇƻǎǘŀȊƛƻƴŜ ŘƛŦŦŜǊŜƴǘŜ ŘŜƎƭƛ ƻǊŀǊƛ ŘŜŦƛƴƛǘƛǾƛ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭΩŀƴƴƻ ǇǊŜŎŜŘŜƴǘŜύΣ 
è andato progressivamente consolidandosi, per cui il servizio si è poi stabilizzato in un quadro 
abbastanza definitivo. 

La gestione dei potenziamenti è stata però differente per le diverse aree territoriali, a causa di approcci 
differenti da parte delle diverse aziende: 

¶ Nelle province di Biella, Vercelli e VCO il servizio adottato non ha inizialmente visto riduzioni 

ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀǘƻΣ ǎŀƭǾƻ ƛƴǘǊƻŘǳǊǊŜ ƳƻŘƛŦƛŎƘŜ Ŝ ǇƻǘŜƴȊƛŀƳŜƴǘƛ ƛƴ ŎƻǊǎƻ ŘΩƻǇŜǊŀ όƳŀƴǘŜƴǳǘƛ 

poi pressoché invariati) per fronteggiare le esigenze emergenti da parte degli Istituti;   

¶ nella Provincia di Cuneo, fin dalla prima settimana è stato necessario potenziare il servizio rispetto 

alle corse programmate, in quanto si è rilevato un numero di ragazzi maggiore rispetto alle attese; 

                                                           

11 Il piano redatto a luglio prevedeva 5.353 corse bus aggiuntive la settimana e 174 corse aggiuntive a 
integrazione del servizio ferroviario, come riportato nella tabella qui in calce. La riduzione del servizio è pari al 
7% delle corse e al 12% dei chilometri percorsi. 

SERVIZI DI TPL 
 CORSE 

SETTIMANA  
 BUS/TRENI KM 

SETTIMANA  

SERVIZI URBANI ED EXTRAURBANI 5.353 103.116 

SERVIZI FERROVIARI 174 7.383 

TOTALE piano operativo Luglio 5.527 110.499 

TOTALE piano attuale 5.156 98.362 

differenza -371 -12.137 

% -7% -12% 
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¶ in Provincia di Novara, le corse effettivamente attivate e necessarie sono state in numero molto 

minore rispetto a quelle autorizzate, a causa di ǳƴ ǎƻǾǊŀŘƛƳŜƴǎƛƻƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ 

programmata, che non era stata aggiornata dalle aziende rispetto alle effettive esigenze previste 

dal 13/09; 

¶ nelle Province di Alessandria, di Asti e nella Città Metropolitana di Torino invece le aziende hanno 

ŀŘŀǘǘŀǘƻ ƛƴ ƳƻŘƻ ǇƛǴ ŦƭŜǎǎƛōƛƭŜ ƭΩƻŦŦŜǊǘŀ ŀƭƭŀ ŘƻƳŀƴŘŀ ǊƛƭŜǾŀǘŀ ƎƛƻǊƴƻ ǇŜǊ ƎƛƻǊƴƻΣ ƳƻŘǳƭŀƴŘƻ ƭŜ 

corse di potenziamento nelle diverse giornate secondo i carichi rilevati: inizialmente il servizio è 

stato ridotto rispetto al programmato, per poi venire incrementato nella seconda settimana e 

mantenersi costante a livello complessivo, pur modificando il servizio sulle diverse linee. 

3.3.2.3. Rimodulazione del servizio dal 1 aprile 2022 a seguito del 
termine dello stato di emergenza  

La data del 31 marzo 2022 è coincisa con il termine dello stato di emergenza: in tale occasione pertanto 
sono venute meno le indicazioni normative emergenziali, tra cui le limitazioni di carico sui veicoli 
ǳǘƛƭƛȊȊŀǘƛ ƛƴ ǎŜǊǾƛȊƛƻ Řƛ ¢t[ όǇŀǊƛ ŀƭƭΩул҈ ŘŜƭƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŁ ƛƴŘƛŎŀǘŀ ǎǳƭƭŀ ŎŀǊǘŀ Řƛ ŎƛǊŎƻƭŀȊƛƻƴŜ Řƛ ŎƛŀǎŎǳƴ 
veicolo) e la necessità di istituire corse aggiuntive al fine di sopperire alla domanda di mobilità, in 
particolare di tipo scolastico. 

Per quanto riguarda i servizi istituiti per il trasporto degli studenti, secondo le indicazioni dei tavoli 
prefettizi, si sarebbe dovuti tornare senza eccezioni ad uno schema di trasporto più rigido, basato sui 
programmi di esercizio autorizzati, con il rischio di creare criticità notevoli laddove gli orari delle lezioni 
(modificati moltiplicando gli ingressi e le uscite, al fine di ridurre gli assembramenti) non fossero 
ŎƻƴƎǊǳŜƴǘƛ Ŏƻƴ ƭŀ ǊŜǘŜ Řƛ ōŀǎŜ Ŝ ƛƴ ǘǳǘǘŜ ƭŜ ǎƛǘǳŀȊƛƻƴƛ ǾŀǊƛŜƎŀǘŜ ƛƴ Ŏǳƛ ƭΩŀǎǎŜǎǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ 
comprensiva dei potenziamenti aveva creato modalità differenti rispetto a quelle originali di soddisfare 
la domanda studentesca. 

{ǳƭ ǘŜƳŀ Ƙŀ Ŧŀǘǘƻ ŎƘƛŀǊŜȊȊŀ ƭŀ ƴƻǘŀ ŘŜƭ aƛƴƛǎǘŜǊƻ ŘŜƭƭΩLƴǘŜǊƴƻ ǇǊƻǘΦƴΦнмумт ŘŜƭ омκлоκнлннΣ ŎƘŜ Ƙŀ 
conseƴǘƛǘƻ ƛƭ ƳŀƴǘŜƴƛƳŜƴǘƻ Ŧƛƴƻ ŀƭ ǘŜǊƳƛƴŜ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƻ όŜ ƭŀ ŎƻƴǎŜƎǳŜƴǘŜ ŎƻƴǘǊƛōǳȊƛƻƴŜ Ŏƻƴ 
risorse aggiuntive) dei servizi aggiuntivi programmati dai Tavoli Prefettizi a partire dal 1 aprile 2022, 
sulla base dei seguenti parametri:  

- Adozione di orari scolastici cadenzati per turni 

- Nuova articolazione degli orari di ingresso e uscita 

- Decentramento delle attività didattiche in altre sedi 

- Situazioni legate a particolari e specifiche condizioni territoriali 

- Necessità di progressivo riallineamento della programmazione dei servizi aggiuntivi alle 

abitudini formatesi nelle circostanze create dal contesto pandemico 

Questo anche in considerazione del fatto che il venir meno delle limitazioni poste al coefficiente di 
ǊƛŜƳǇƛƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ƳŜȊȊƛ ƴƻƴ ŎƻǊǊƛǎǇƻƴŘŜ ŀŘ ǳƴΩŜŦŦettiva capienza del 100%, considerato il permanere 
di alcune disposizioni di sicurezza confermate dalle linee guida disponibili, quali la delimitazione di uno 
spazio inaccessibile ai viaggiatori in prossimità della cabina di guida e la chiusura della porta anteriore, 
nonché della necessità di disporre di mezzi per far fronte ad eventuali situazioni di incremento del 
contesto virale. 

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǇŜǊǘŀƴǘƻ ǇǊŜŘƛǎǇƻǎǘƻ ǳƴŀ ǊƛŎƻƎƴƛȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ŀƎƎƛǳƴǘƛǾƛ Řŀ ƳŀƴǘŜƴŜǊŜ ŀǘǘƛǾƛ ǎƛƴƻ ŀƭ 
ǘŜǊƳƛƴŜ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻ ǎŎƻƭŀǎtico, al fine di evitare criticità, verificando le motivazioni che ne richiedono il 
mantenimento, secondo le indicazioni della Conferenza Stato-Regioni, e trasmettendo le risultanze alle 
Prefetture al fine di formalizzare la programmazione di tali servizi da parte dei Tavoli Prefettizi. 

In particolare, la maggior parte delle corse aggiuntive è stata programmata per assorbire potenziali 
sovraccarichi, alla luce dei carichi rilevati nei mesi precedenti sulle corse di potenziamento (non 
ŀǎǎƻǊōƛōƛƭƛ Ŏƻƴ ƭΩŀǳƳŜƴǘƻ ŘŀƭƭΩул҈ ŀƭ млл҈ Řƛ ŎŀǇŀŎƛǘŁύΥ ǘŀƭƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ ŎƻǎǘŀƴǘŜƳŜƴǘŜ ƳƻƴƛǘƻǊŀǘƛ 
ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ ŀŎŎŜǊǘŀǊƴŜ ƭΩŜŦŦŜǘǘƛǾŀ ƴŜŎŜǎǎƛǘŁΣ Ŝ ǊƛƳƻŘǳƭŀǘƛ ǎŜ ǇƻǎǎƛōƛƭŜ ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ ǎƻǎǇŜƴŘŜǊŜ ƭŜ ŎƻǊǎŜ ǉǳŀƭƻǊŀ 
il numero di utenti fosse inferiore alla capacità di un solo autobus.  
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La produzione corrispondente ai servizi mantenuti dopo il 1 aprile, suddivisi nelle diverse province, è 
ǊƛǇƻǊǘŀǘŀ ƴŜƭƭŀ ǎŜƎǳŜƴǘŜ ǘŀōŜƭƭŀΦ Lƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŎƻǊǊƛǎǇƻƴŘŜ ŀ ŎƛǊŎŀ ƭΩу҈ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻŘǳȊƛƻƴŜ ǇǊŜŎŜŘŜƴǘŜƳŜƴǘŜ 
attivata12, e ammonta a un totale di circŀ рллΦллл ϵ ǇŜǊ ƛƭ ǇŜǊƛƻŘƻ ŀǇǊƛƭŜκƎƛǳƎƴƻ όǇŀǊƛ ŀ уΣр ǎŜǘǘƛƳŀƴŜ 
di lezione). 

 

Tabella 12 - Produzione servizi aggiuntivi dal 1 aprile 2022 

provincia corse /sett  
km   

/sett  
Euro SETTIMANA 

(IVA esclusa) 
Euro SETTIMANA 

(IVA inclusa) 

AL 55 1237                 уΦуллΣлл ϵ               фΦсулΣлл ϵ  

AT 28 631,3                 пΦлллΣлл ϵ               пΦпллΣлл ϵ  

CMT 124 2753,3               мсΦлпсΣол ϵ             мтΦсрлΣфо ϵ  

CN 114 2524               муΦнплΣлл ϵ             нлΦлспΣлл ϵ  

NO 28 649,9                 оΦсулΣлл ϵ               пΦлпуΣлл ϵ  

VCO 20 419,4                 нΦпллΣлл ϵ               нΦсплΣлл ϵ  

Totale Piemonte 369 8214,9               роΦмссΣол ϵ             руΦпунΣфо ϵ  

 

3.3.2.4. Coordinamento tra sistema dei trasporti e sistema scolastico 

Cƛƴ ŘŀƭƭΩƛƴƛȊƛƻ ŘŜƭ нлнмΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ŝ Ǝƭƛ ǳŦŦƛŎƛƻ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƛ ǇǊƻǾƛƴŎƛŀƭƛ Ŝ wŜƎƛƻƴŀƭŜ Ƙŀƴƴƻ ƛƴǎǘŀǳǊŀǘƻ ǳƴŀ 
collaborazione volta a coordinare il sistema di trasporto con il sistema scolastico (con riferimento 
specifƛŎƻ ŀƎƭƛ Lǎǘƛǘǳǘƛ ǎŜŎƻƴŘŀǊƛ Řƛ {ŜŎƻƴŘƻ ƎǊŀŘƻύΣ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƛ ǘŀǾƻƭƛ ǇǊŜŦŜǘǘƛȊƛ Ƴŀ ŀƴŎƘŜ Ŏƻƴ 
collaborazioni esterne frequenti secondo necessità.  

/ƻƴ ƭŀ ǊƛǇǊŜǎŀ ŘŜƭƭŜ ƭŜȊƛƻƴƛ Řŀ ŀǇǊƛƭŜ нлнмΣ ƛƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜΣ ƭΩ¦ŦŦƛŎƛƻ {ŎƻƭŀǎǘƛŎƻ Ƙŀ ǘǊŀǎƳŜǎǎƻ ƎƛƻǊƴŀƭƳŜƴǘŜ 
aƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ƛ Řŀǘƛ ǊŜƭŀǘƛǾƛ ŀƛ ƴǳƳŜǊƛ Řƛ ǎǘǳŘŜƴǘƛ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀǘƛ Ŝ ŀ ǉǳŜƭƭƛ ŜŦŦŜǘǘƛǾŀƳŜƴǘŜ ǇǊŜǎŜƴǘƛ ƛƴ ǘǳǘǘƛ 
gli Istituti superiori del Piemonte, al fine di poter verificare ƭΩŀƴŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ƴǳƳŜǊƻ Řƛ ǎǘǳŘŜƴǘƛ ƛƴ 
ŎƭŀǎǎŜ Ŝ ŎƻǊǊŜƭŀǊƭƻ Ŏƻƴ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ ŘŜƭ ¢t[ Ŝ ŘŜƭle corse di potenziamento. Tale attività non è più 
ƴŜŎŜǎǎŀǊƛŀ ƴŜƭ ŎƻǊǊŜƴǘŜ ŀƴƴƻ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƻΣ ƛƴ ǉǳŀƴǘƻ ƭΩŀǘǘƛǾƛǘŁ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎŀ ŝ ǇǊŜǾƛǎǘŀ ƛƴǘŜǊŀƳŜƴǘŜ ƛƴ 
presenza. 

Il raccordo con gli uffici scolastici a livello provinciale ha permesso anche di intervenire in modo più 
efficace nel coordinamento a livello locale tra Istituti scolastici e sistema di trasporti, specialmente 
ƴŜƭƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴŜ Řƛ ŜǎƛƎŜƴȊŜ Řƛ ǾŀǊƛŀȊƛƻƴŜ ŀƎƭƛ ƻǊŀǊƛ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀ ǉǳŀƴǘƻ ŀǘǘǳŀǘƻ ƴŜƭƭΩŀƴƴƻ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƻ 
precedente. Eventuali interventi di modifica degli orari delle lezioni non verificati in sede di tavolo di 
ŎƻƻǊŘƛƴŀƳŜƴǘƻ ǇǊƻǾƛƴŎƛŀƭŜ ƻ ŀǘǘǊŀǾŜǊǎƻ ǳƴ ŎƻƴŦǊƻƴǘƻ ǇǊŜǾŜƴǘƛǾƻ Ŏƻƴ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ǇƻǘǊŜōōŜǊƻ ƛƴŦŀǘǘƛ 
portare a disservizi e non garantire il trasporto degli studenti interessati.  Tale attività è svolta anche 
con il supporto della Piattaforma Orari-Scuole descritta al paragrafo precedente. 

{ǳ ǊƛŎƘƛŜǎǘŀ Řƛ !atΣ ƛƴ ŎƻƴǘƛƴǳƛǘŁ Ŏƻƴ ƭŀ ŎƻƭƭŀōƻǊŀȊƛƻƴŜ ƎƛŁ ƛƴǎǘŀǳǊŀǘŀ ƴŜƭƭΩŀƴƴƻ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƻ ǇǊŜŎŜŘŜƴǘŜΣ 
ŀƭƭΩƛƴƛȊƛƻ ŘŜƭ ƳŜǎŜ Řƛ ǎŜǘǘŜƳōǊŜ ƭΩ¦ŦŦƛŎƛƻ {ŎƻƭŀǎǘƛŎƻ wŜƎionale ha fornito i dati relativi al numero di 
studenti iscritti alle scuole secondarie di secondo grado piemontesi ǇŜǊ ƭΩŀƴƴƻ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƻ нлнмκннΣ ŀƭ 
fine di confrontarli con quelli degli anni precedenti e identificare le variazioni più significative, che 
ǇƻǘǊŜōōŜǊƻ ǊƛŎƘƛŜŘŜǊŜ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ ŀƭƭŀ ǊŜǘŜ Řƛ ¢t[ ǇŜǊ ƎŀǊŀƴǘƛǊŜ ǳƴΩƻŦŦŜǊǘŀ ŀŘŜƎǳŀǘŀΦ ¢ŀƭŜ ŀǘǘƛǾƛǘŁΣ ǳƴƛǘŀ 
ŀƭƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƛ Řŀǘƛ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁ ŘŜƎƭƛ ǎǘǳŘŜƴǘƛ ŜǾŜƴǘǳŀƭƳŜƴǘŜ ǊŀŎŎƻƭǘƛ Řŀƛ ǎƛƴƎƻƭƛ ƛǎǘƛǘǳǘƛΣ ǇŜǊƳŜǘǘŜ Řƛ 
coordinare al meglio il sistema di trasporti con quello scolastico. 

In valore assoluto, gli iscritti alle scuole secondarie di secondo grado piemontesi (istituti statali, 
compresi corsi serali e sezioni carcerarie) sono 180.954 όŘŀǘƛ ŘŜƭƭΩhǊƎŀƴƛŎƻ Řƛ Cŀǘǘƻ нлнмκнн ŀƭ 2/9/21). 

                                                           

12 [ŀ ǇǊƻŘǳȊƛƻƴŜ ŀǘǘƛǾŀǘŀ ǇŜǊ ƭΩŀƴƴƻ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƻ нлнмκнн ŜǊŀ ǇŀǊƛ ŀ рмрс ŎƻǊǎŜ ǇŜǊ фуосн ƪƳ ƻƎƴƛ ǎŜǘǘƛƳŀƴŀ όŎŦǊ 
nota 3). 
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Ad essi si aggiungono gli iscritti agli istituti parificati, i cui dati ǇŜǊ ƭΩŀƴƴƻ ŎƻǊǊŜƴǘŜ non sono ancora 
ŘƛǎǇƻƴƛōƛƭƛ όƴŜƭƭΩŀƴƴƻ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƻ нлнлκнм ŜǊŀƴƻ рптф ǎǳƭƭΩƛƴǘŜǊŀ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜύΦ 

! ƭƛǾŜƭƭƻ ƎŜƴŜǊŀƭŜΣ ƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭƭΩŀƴŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƎƭƛ ƛǎŎǊƛǘǘƛ ŀƎƭƛ Lǎǘƛǘǳǘƛ ǎǳǇŜǊƛƻǊƛ ƴŜƭ triennio 2019-2021 
evidenzia una tendenza in crescita, che in alcune province supera il 5%, come evidenziato nei seguenti 
ƎǊŀŦƛŎƛ όŜǎǘǊŀǘǘƛ Řŀƭ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ άLƭ ǎƛǎǘŜƳŀ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƻ ƛƴ tƛŜƳƻƴǘŜΦ !ƴƴƻ {ŎƻƭŀǎǘƛŎƻ нлнм-2022 - Dati di 
ǎƛƴǘŜǎƛΥ !ƴǘƛŎƛǇŀȊƛƻƴŜέ ǊŜŘŀǘǘƻ ƛƴ Řŀǘŀ млκлфκнлнм ŘŀƭƭΩ¦ŦŦƛŎƛƻ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƻ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜύΦ  

 

 

Figura 19 - !ƴŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƎƭƛ LǎŎǊƛǘǘƛ ƴŜƎƭƛ Lǎǘƛǘǳǘƛ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƛ ǇƛŜƳƻƴǘŜǎƛ ƴŜƭƭΩǳƭǘƛƳƻ ǘǊƛŜƴƴƛƻ 

 

Tabella 13 Dettaglio iscritti negli Istituti ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƛ Řƛ ǎŜŎƻƴŘƻ ƎǊŀŘƻ ƴŜƭƭΩǳƭǘƛƳƻ ǘǊƛŜƴƴƛƻ 

 

L Řŀǘƛ Řƛ ŘŜǘǘŀƎƭƛƻ ǊŜƭŀǘƛǾƛ ŀƭ ƴǳƳŜǊƻ Řƛ ƛǎŎǊƛǘǘƛ ƴŜƛ ǎƛƴƎƻƭƛ ƛǎǘƛǘǳǘƛ ǇŜǊ ƭΩŀƴƴƻ ƛƴ ŎƻǊǎƻΣ ǊŀƎƎǊǳǇǇŀǘƛ ǇŜǊ 
Provincia e per comune (riferito alla sede principale), sono invece riportati nella tabella seguente, in 
Ŏǳƛ ǎƻƴƻ ƳŜǎǎƛ ŀ ŎƻƴŦǊƻƴǘƻ Ŏƻƴ ƛ Řŀǘƛ ŀƴŀƭƻƎƘƛ ǊƛŦŜǊƛǘƛ ŀƭƭΩŀƴƴƻ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƻ нлмфκнл ŜǾƛŘŜƴȊƛŀƴŘƻ ƭŜ 
differenze in valore assoluto e in percentuale. 
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Prov Comune ist. rif. n. istituti Alunni 2021-22 Alunni 2019-20 Differenza % 

AL ACQUI TERME 2 1.853 1.713 140 8% 

AL ALESSANDRIA 4 4.325 4.066 259 6% 

AL CASALE MONFERRATO 3 3.684 3.484 200 6% 

AL NOVI LIGURE 2 2.481 2.464 17 1% 

AL OVADA 1 724 674 50 7% 

AL TORTONA 2 1.585 1.563 22 1% 

AL VALENZA 1 1.079 1.174 -95 -8% 

AL Totale   15 15.731 15.138 593 4% 

AT ASTI 7 6.816 6.434 382 6% 

AT NIZZA MONFERRATO 1 862 764 98 13% 

AT Totale   8 7.678 7.198 480 7% 

BI BIELLA 5 6.010 6.030 -20 0% 

BI COSSATO 1 697 758 -61 -8% 

BI Totale   6 6.707 6.788 -81 -1% 

CN ALBA 6 5.368 5.092 276 5% 

CN BRA 3 2.610 2.347 263 11% 

CN CEVA 1 432 414 18 4% 

CN CUNEO 7 7.609 6.928 681 10% 

CN FOSSANO 2 2.657 2.501 156 6% 

CN MONDOVI' 3 3.165 3.163 2 0% 

CN SALUZZO 3 3.097 2.843 254 9% 

CN SAVIGLIANO 2 1.451 1.504 -53 -4% 

CN Totale   27 26.389 24.792 1.597 6% 

NO ARONA 1 1.285 1.205 80 7% 

NO BORGOMANERO 2 2.604 2.444 160 7% 

NO NOVARA 11 10.352 9.476 876 9% 

NO ROMENTINO 1 827 816 11 1% 

NO Totale   15 15.068 13.941 1.127 8% 

Prov Comune ist. rif. n. istituti Alunni 2021-22 Alunni 2019-20 Differenza % 

TO AVIGLIANA 1 920 846 74 9% 

TO CALUSO 2 1.812 1.779 33 2% 

TO CARIGNANO 1 1.576 1.565 11 1% 

TO CARMAGNOLA 1 1.499 1.441 58 4% 

TO CHIERI 2 2.593 2.486 107 4% 

TO CHIVASSO 2 2.336 2.141 195 9% 

TO CIRIE' 2 2.043 1.856 187 10% 

TO COLLEGNO 1 1.143 1.272 -129 -10% 

TO CUORGNE' 1 1.046 1.117 -71 -6% 

TO GIAVENO 1 1.218 1.185 33 3% 

TO GRUGLIASCO 2 3.774 3.374 400 12% 

TO IVREA 4 4.576 4.525 51 1% 

TO LANZO TORINESE 1 911 851 60 7% 

TO MONCALIERI 2 3.701 3.609 92 3% 
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TO NICHELINO 2 2.031 1.898 133 7% 

TO ORBASSANO 1 1.289 1.255 34 3% 

TO OULX 1 837 697 140 20% 

TO PIANEZZA 1 898 945 -47 -5% 

TO PINEROLO 5 6.057 6.118 -61 -1% 

TO RIVAROLO CANAVESE 1 1.319 1.137 182 16% 

TO RIVOLI 3 3.569 3.507 62 2% 

TO SETTIMO TORINESE 2 1.644 1.646 -2 0% 

TO SUSA 2 1.516 1.486 30 2% 

TO TORINO 41 45.732 44.756 976 2% 

TO VENARIA REALE 1 973 801 172 21% 

TO Totale   83 95.013 92.293 2.720 3% 

VB CRODO 1 159 159 0 0% 

VB DOMODOSSOLA 2 1.809 1.797 12 1% 

VB OMEGNA 2 1.132 1.167 -35 -3% 

VB STRESA 1 591 685 -94 -14% 

VB VERBANIA 3 3.527 3.409 118 3% 

VB Totale   9 7.218 7.217 1 0% 

VC BORGOSESIA 2 1.281 1.241 40 3% 

VC VARALLO 2 1.012 1.169 -157 -13% 

VC VERCELLI 5 4.857 4.878 -21 0% 

VC Totale   9 7.150 7.288 -138 -2% 

Totale complessivo 172 180.954 174.655 6.299 4% 

/ƻƳŜ ǎƛ ǇǳƼ ƴƻǘŀǊŜΣ ƭŜ ǾŀǊƛŀȊƛƻƴƛ ƴƻƴ ǎƻƴƻ ǳƴƛŦƻǊƳƛ ǎǳƭƭΩƛƴǘŜǊƻ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜ Ŝ ǘǊŀ Lǎǘƛǘǳǘƛ ŘƛǾŜǊǎƛΣ 
Ƴŀ ǊƛǎŜƴǘƻƴƻ ŘŜƭƭΩŀǘǘǊŀǘǘƛǾƛǘŁ ŘŜƛ ŘƛǾŜǊǎƛ Ǉƻƭƛ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƛ Ŝ ŘŜƭƭŜ ǎŎŜƭǘŜ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀƭƛ ŘŜƎƭƛ ƛǎŎǊƛǘǘƛΦ  

Laddove tale tendenza fosse confermata anche negli anni successivi, potrebbe comportare delle 
ǾŀǊƛŀȊƛƻƴƛ ŀƴŎƘŜ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŜ ǎǳƭƭΩŀǎǎŜǘǘƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ¢t[ ŘŜǎǘƛƴŀǘƛ ŀƎƭƛ ǎǘǳŘŜƴǘƛΣ ǊŜƴŘŜƴŘƻ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛƻ 
ƭΩƛƴŎǊŜƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŜ ŎƻǊǎŜ Ŝ ƛƭ ǊŜǇŜǊƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜ ǊƛǎƻǊǎŜΦ 

3.3.2.5. Criticità segnalate e gestite 

Neƭ ǇǊƛƳƻ ƳŜǎŜ ŘŀƭƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭƭŜ ǎŎǳƻƭŜ ǎƻƴƻ ƎƛǳƴǘŜ ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ƴǳƳŜǊƻǎŜ ǎŜƎƴŀƭŀȊƛƻƴƛ Řƛ ŎǊƛǘƛŎƛǘŁ Řŀ ǇƛǴ 
ŦƻƴǘƛΥ ƭŜ ŀȊƛŜƴŘŜ Řƛ ¢t[Σ Ǝƭƛ Lǎǘƛǘǳǘƛ {ŎƻƭŀǎǘƛŎƛ όŀƴŎƘŜ ŀǘǘǊŀǾŜǊǎƻ ƛƭ ŎƻƻǊŘƛƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩǳŦŦƛŎƛƻ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƻ 
regionale), le Amministrazioni locali e singoli utenti. wƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭΩŀƴƴƻ ǇǊŜŎŜŘŜƴǘŜΣ ƛƴ Ŏǳƛ ŜǎƛǎǘŜǾŀ ǳƴ 
Ŧƭǳǎǎƻ Řƛ ŎƻƳǳƴƛŎŀȊƛƻƴŜ ǉǳƻǘƛŘƛŀƴƻ ŘŀƎƭƛ Lǎǘƛǘǳǘƛ ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ ǘǊŀƳƛǘŜ ƛƭ ƳƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ ŘŜƭ ƴǳƳŜǊƻ Řƛ 
studenti in presenza (che permetteva anche la possibilità di segnalare eventuali elementi di criticità 
riscontrati dalle scuole), le segnalazioni sono state meno sistematiche e hanno coinvolto solo realtà 
ǎǇŜŎƛŦƛŎƘŜΣ ƛƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ ǘƻǊƛƴŜǎŜ Ŝ ŘŜƭƭŀ /ƛǘǘŁ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀΦ 

AMP ha verificato le segnalazioni ricevute nel primo mese (periodo 13/09-12/10/2021), intervenendo 
in collaborazione con le aziende di TPL dove necessario. 

Una sintesi delle segnalazioni pervenute è riportata nella tabella seguente.  

Tabella 14 - Segnalazioni delle criticità da parte degli Istituti scolastici 

provincia risolta 
in attesa di riscontro 

dalle Aziende 
in 

progress 
ancora da 

gestire Totale  

AT 3   1 4 

BI 1    1 
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CN 8  2 1 11 

NO 1    1 

TO extraurbani 10 9 2 3 24 

TO urbani 3 1 2 2 8 

VC 1    1 

Totale  27 10 6 7 50 

 

La maggior parte delle segnalazioni riguarda problematiche relative al coordinamento tra orari dei 
ǘǊŀǎǇƻǊǘƛ Ŝ ƻǊŀǊƛ ŘŜƭ ¢t[Φ vǳŜǎǘŜ ŎǊƛǘƛŎƛǘŁ ƛƴ ǊŜŀƭǘŁ ǎƛ ǇǊŜǎŜƴǘŀƴƻ ƻƎƴƛ ŀƴƴƻ ŀƭƭΩƛƴƛȊƛƻ ŘŜƭƭŜ ƭŜȊƛƻƴƛΣ Ŝ ǎƻƴƻ 
notevolmente aggravate dal periodo transitorio in cui gli istituti scolastici adottano orari provvisori.  

!ƭ ŦƛƴŜ Řƛ ƭƛƳƛǘŀǊŜ ƭŜ ŎǊƛǘƛŎƛǘŁ ǇƻǘŜƴȊƛŀƭƛΣ ǎǳ ǊƛŎƘƛŜǎǘŀ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ ƛ ǘŀǾƻƭƛ ǇǊŜŦŜǘǘƛȊƛ ŀǾŜǾŀƴƻ Řŀǘƻ 
indicazione agli istituti scolastici di mantenere invariati gli orari delle lezioni rispettƻ ŀƭƭΩŀƴƴƻ 
ǇǊŜŎŜŘŜƴǘŜ Ŝ Řƛ ǇƻǘŜǊ ŀŘƻǘǘŀǊŜ Ŧƛƴ Řŀ ǎǳōƛǘƻ ƻǊŀǊƛ ŘŜŦƛƴƛǘƛǾƛΣ ŀƴŎƘŜ ƎǊŀȊƛŜ ŀƭƭΩŀǘǘƛǾƛǘŁ Řƛ ŀǎǎŜƎƴŀȊƛƻƴŜ 
ŘŜƛ ŘƻŎŜƴǘƛ ŀƎƭƛ ƛǎǘƛǘǳǘƛ ǎǾƻƭǘŀ ŘŀƭƭΩǳŦŦƛŎƛƻ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƻ Ŏƻƴ Ƴƻƭǘƻ ŀƴǘƛŎƛǇƻ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƎƭƛ ŀƴƴƛ ǇǊŜŎŜŘŜƴǘƛΦ 

Tali indicazioni in realtà sono state recepite solo parzialmente, in quanto diverse scuole hanno 
comunque variato strutturalmente gli orari scolastici (in almeno 6 casi senza alcun coordinamento 
ǇǊŜǾŜƴǘƛǾƻ Ŏƻƴ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ƻ ƭŜ ŀȊƛŜƴŘŜ Řƛ ¢t[ύ Ŝ ƴǳƳŜǊƻǎƛ ƛǎǘƛǘǳǘƛ Ƙŀƴƴƻ Ŏƻƴǘƛƴǳŀǘƻ ŀ ǎǾƻƭƎŜǊŜ lezioni 
Ŏƻƴ ƻǊŀǊƛ ǇǊƻǾǾƛǎƻǊƛ ŀƴŎƘŜ ƻƭǘǊŜ ƭΩƛƴƛȊƛƻ ŘŜƭ ƳŜǎŜ Řƛ ƻǘǘƻōǊŜΦ 

Lƴ ǘǳǘǘƛ ǉǳŜǎǘƛ ŎŀǎƛΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ƛƴ ŎƻƭƭŀōƻǊŀȊƛƻƴŜ Ŏƻƴ ƭŜ ŀȊƛŜƴŘŜ Řƛ ¢t[ Ƙŀ ǎǾƻƭǘƻ Ǝƭƛ ŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛƳŜƴǘƛ 
necessari a chiarire eventuali interventi da adottare, ove possibile, per rispondere alle esigenze 
emerse. In generale si è intervenuti puntualmente sui programmi di esercizio, dove necessario e nei 
limiti delle risorse disponibili, modificando gli orari e i percorsi delle corse o inserendo servizi aggiuntivi. 

Un secondo aspetto oggetto Řƛ ǎŜƎƴŀƭŀȊƛƻƴŜ ǊƛƎǳŀǊŘŀ Ǝƭƛ ŀǎǎŜƳōǊŀƳŜƴǘƛ ǎƛŀ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƛ ƳŜȊȊƛ ŎƘŜ 
ƴŜƭƭŜ ŦŜǊƳŀǘŜ Ŝ ǎǘŀȊƛƻƴƛ ƻ ŀƭƭΩŜǎǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ ǎŎǳƻƭŀΦ Lƴ ǉǳŜǎǘƻ ŎŀǎƻΣ !at Ŝ ƭŜ ŀȊƛŜƴŘŜ Ƙŀƴƴƻ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘƻ 
le opportune verifiche a seguito di ogni segnalazione. In linea generale, non sono state rilevate 
violazioni dei carichi massimi ammessi sui mezzi. Come riscontrato nel corso di tutte le fasi di 
ŜƳŜǊƎŜƴȊŀΣ ŝ ŜƳŜǊǎŀ ƭŀ ǎƻǎǘŀƴȊƛŀƭŜ ŘƛŦŦŜǊŜƴȊŀ ǘǊŀ ƭΩŀǎǎŜƳōǊŀƳŜƴǘƻ ǇŜǊŎŜǇƛǘƻ όŎƛƻŝ ƭŀ ǎŜƴǎŀȊƛƻƴŜ Řƛ 
ƛƴǎƛŎǳǊŜȊȊŀ ŘŜƭƭΩǳǘŜƴǘŜ ŘŜƭ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ Ǉǳōōlico dovuta alla presenza di altri viaggiatori nello stesso 
ƳŜȊȊƻύ Ŝ ƭΩŀǎǎŜƳōǊŀƳŜƴǘƻ ǊŜŀƭŜ όŎƛƻŝ ƛƭ ǎǳǇŜǊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ƭƛƳƛǘƛ ƛƳǇƻǎǘƛ Řŀƭƭŀ ƴƻǊƳŀǘƛǾŀύΦ 

A fronte dei (limitati) casi di affollamento reale, e in molti casi anche per quelli percepiti, si è cercato 
di intervenire con differenti approcci a seconda del sistema di trasporto: 

¶ per i servizi ferroviari con il monitoraggio continuo giornaliero da parte dei capitreno e 

garantendo sui treni più a rischio le massime composizioni disponibili e quindi una offerta 

elevata di posti 

¶ per i servizi extraurbani, il monitoraggio continuo da parte degli autisti del numero di studenti 

ŀ ōƻǊŘƻ ŝ ŦŀŎƛƭƛǘŀǘƻ όƴŜƭƭŀ ƎǊŀƴ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭƭŜ !ȊƛŜƴŘŜύ ŘŀƭƭΩƛƴƎǊŜǎǎƻ ŎƻƴǘǊƻƭƭŀǘƻ Řŀƭƭŀ ǇƻǊǘŀ 

anteriore; questo permette di evitare in partenza la salita di un numero di utenti superiore ai 

limiti previsti, e di intervenire sulle situazioni di criticità, sia in tempo reale (dove possibile), sia 

ǇǊƻƎǊŀƳƳŀƴŘƻ ǾŀǊƛŀȊƛƻƴƛ ŀƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ ŘŀƭƭŜ ŎƻǊǎŜ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾŜΦ 

¶ per i servizi urbani di Torino, come in tutte le grandi città, la rete è composta da linee a servizio 

della mobilità generale e non dedicate specificamente agli Istituti scolastici; pertanto, il 

servizio è organizzato impostando la frequenza dei passaggi nelle diverse fasce orarie, 

rendendo difficoltoso programmare in modo puntuale, anche dove vengono effettuati i 

potenziamenti, i passaggi coordinandoli con gli orari delle scuole. Inoltre, la possibilità di salire 

a bordo da più porte e il numero elevato di mezzi circolanti fa sì che attualmente la verifica 

ŘŜƭƭΩŜŦŦŜǘǘƛǾƻ ŀŦŦƻƭƭŀƳŜƴǘƻ venga fatta non sul singolo veicolo ma in modo cumulato per linea: 

il rispetto delle limitazioni di carico nei fatti è oggi ŘŜƭŜƎŀǘƻ ŀƭƭΩǳǘŜƴȊŀ, che in caso di 
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affollamento a bordo ŀƭƭΩŀǊǊƛǾƻ ƛƴ ŦŜǊƳŀǘŀ Řeve attendere la corsa successiva, qualora il veicolo 

non offra posti sufficienti. 

 
Soppressioni servizi per assenza di personale di guida 

! ǇŀǊǘƛǊŜ Řŀƭ мрκмлκнлнмΣ Ŏƻƴ ƭΩƛǎǘƛǘǳȊƛƻƴŜ Řƛ ƻōōƭƛƎƻ Řƛ ƎǊŜŜƴ Ǉŀǎǎ ǇŜǊ ƛƭ ǇŜǊǎƻƴŀƭŜ Řƛ ƎǳƛŘŀΣ ǎƛ 
sono verificate criticità per la soppressione di alcune corse legata alla diminuzione degli autisti 
ŘƛǎǇƻƴƛōƛƭƛΣ Ŏƻƴ ƭΩƛƳǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŁ Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭƭŜ ŀȊƛŜƴŘŜ Řƛ ǊŜǇŜǊƛǊŜ ǎƻǎǘƛǘǳǘƛ Ŏƻƴ ƭŜ ŎƻƳǇŜǘŜƴȊŜ Ŝ ƭŜ 
abilitazioni professionali necessarie per svolgere il servizio. Tale situazione è stata mitigata dalle 
aziende che hanno provveduto a tutelare la mobilità studentesca, evitando (a parte alcune situazioni 
puntuali) le soppressioni nelle fasce orarie di ingresso e uscita scuole. 

Dal 10 gennaio 2022, in occasione della ripresa delle lezioni dopo la pausa natalizia, la situazione 
ŘŜƭƭŜ ǎƻǇǇǊŜǎǎƛƻƴƛ ǎƛ ŝ ƴƻǘŜǾƻƭƳŜƴǘŜ ŀƎƎǊŀǾŀǘŀΣ ŀ Ŏŀǳǎŀ ŘŜƭƭΩŜŦŦŜǘǘƻ ŎǳƳǳƭŀǘƻ Řƛ ǊƛŎƘƛŜǎǘŀ Řƛ ƎǊŜŜƴ Ǉŀǎǎ 
e di assenze per malattia degli autisti, colpiti dal generale aumento dei contagi e posti in 
quarantena/isolamento: 

¶ Sul servizio urbano di Torino, Gtt ha comunicato difficoltà a coprire 100 turni su 1400 per 
contagi e quarantene, proponendo pertanto una riprogrammazione del servizio urbano dal 17 
gennaio con 75 turni in meno al giorno complessivamente sulle linee di adduzione (pari a una 
diminuzione del 15% del servizio), salvaguardando invece le linee più utilizzate  

¶ Sulla rete ferroviaria, Trenitalia dal lunedì 17/01/2022 ha programmato sospensioni dei servizi 
per un totale di 77 treni nei giorni feriali (49 al sabato, 25 nei festivi). Sono risultati sospesi circa 
l'11% dei treni nei giorni feriali e l'8% dei treni nei giorni festivi, salvaguardando i treni che 
trasportano gli studenti. In linea di massima le sospensioni riguardano servizi e fasce orarie di 
minore affluenza. In linea generale quando non era disponibile una adeguata alternativa di 
ǾƛŀƎƎƛƻ ƴŜƭƭΩŀǊŎƻ Řƛ ол Ƴƛƴǳǘƛ ŝ ǎǘŀǘŀ ǇǊŜǾƛǎǘŀ ƭŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ Řƛ ŎƻǊǎŜ ōǳǎ ǎƻǎǘƛǘǳǘƛǾŜΦ 

¶ Per quanto riguarda i servizi extraurbani, la situazione è più variegata e non sempre ci è stata 
fornita quantificazione esatta dei provvedimenti, ma il problema è comune: il Consorzio COAS 
ha segnalato assenze che arrivano al 15-20% del personale di guida, Arriva ha soppresso circa 
20-25 corse al giorno, Bus Company ha segnalato circa il 10% di autisti in malattia (30 su 300) 
mentre ATAP ha soppresso in modo stabile ogni giorno 12 corse di potenziamento, oltre ad 
ŜǾŜƴǘǳŀƭƛ ǊƛŘǳȊƛƻƴƛ ƭŜƎŀǘŜ ŀƭƭŜ ƛƴŘƛǎǇƻƴƛōƛƭƛǘŁ ŜƳŜǊǎŜ ŀƭƭΩǳƭǘƛƳƻ ƳƻƳŜƴǘƻΦ 

 

!ƭƭƻ ǎǘŜǎǎƻ ǘŜƳǇƻΣ ƭΩŀǳƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ŎƻƴǘŀƎƛ Ŝ ƭŀ ŎƻƴǘŜƳǇƻǊŀƴŜŀ ƛǎǘƛǘǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻōōƭƛƎƻ Řƛ ǎǳǇŜǊ 
green pass a bordo degli autobus hanno comportato una riduzione della domanda di mobilità pubblica: 

-  un primo confronto delle rilevazioni dei saliti di novembre 2021 e gennaio 
2022 operato da Trenitalia ha segnalato una diminuzione del 27% dei 
passeggeri (anche influenzato dalla soppressione di alcuni treni, già 
operativa da Natale) 

-  GTT ha dichiarato una diminuzione notevole nel carico massimo sulla rete 
ǳǊōŀƴŀ Ŝ ǎǳōǳǊōŀƴŀΣ ŎƘŜ ŀǾŜǾŀ ǊŜƎƛǎǘǊŀǘƻ ƭΩул҈ ŀ dicembre e il 60% a 
gennaio; 

-   Da una prima stima, Bus Company ha rilevato circa il 10-12% di domanda in meno da novembre 
a gennaio (dato validazioni BIP gennaio 2022); 
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3.3.3. Anno Scolastico 2022-2023 

La ripresa delle lezioni a settembre 2022 ha visto il sistema di trasporti ritornare alla normalità, 
ǊƛǇǊƛǎǘƛƴŀƴŘƻ ƛƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ƴŜƭƭŀ ƳƻŘŀƭƛǘŁ άǇǊŜ-/ƻǾƛŘέΦ [ŀ ŘƻƳŀƴŘŀ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎŀ ǎǳƭƭŀ ǊŜǘŜ Řƛ ¢t[ 
non ha subito riduzioni notevoli, in quanto costituisce un servizio minimo e indispensabile per la 
maggior parte degli studenti. 

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ Ŏƻƴǘƛƴǳŀǘƻ ƛƭ ƭŀǾƻǊƻ Řƛ ŎƻƻǊŘƛƴŀƳŜƴǘƻ Ŏƻƴ Ǝƭƛ ǳŦŦƛŎƛ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƛ ǇǊƻǾƛƴŎƛŀƭƛ Ŝ wŜƎƛƻƴŀƭŜΣ Ƴŀ 
anche con i singoli istituti secondari di Secondo grado, al fine di intervenire in modo efficace nel 
coordinamento a livello locale tra Istituti scolastici e sistema di trasporti, specialmente nella gestione 
Řƛ ŜǎƛƎŜƴȊŜ Řƛ ǾŀǊƛŀȊƛƻƴŜ ŀƎƭƛ ƻǊŀǊƛ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀ ǉǳŀƴǘƻ ŀǘǘǳŀǘƻ ƴŜƭƭΩŀƴƴƻ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƻ ǇǊŜŎŜŘŜƴǘŜΦ ¢ŀƭŜ 
attività è svolta anche con il supporto della Piattaforma Orari-Scuole descritta al paragrafo precedente. 

Su richiesta di AMP, in continuità con la collaborazione già instaurata ƴŜƭƭΩŀƴƴƻ scolastico precedente, 
ƭΩ¦ŦŦƛŎƛƻ Scolastico Regionale ha fornito i dati relativi al numero di studenti iscritti alle scuole secondarie 
di secondo grado piemontesi ǇŜǊ ƭΩŀƴƴƻ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƻ нлннκноΣ ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ ŎƻƴŦǊƻƴǘŀǊƭƛ Ŏƻƴ ǉǳŜƭƭƛ ŘŜƎƭƛ ŀƴƴƛ 
precedenti e identificare le variazioni più significative, verificando se necessitano di interventi alla rete 
Řƛ ¢t[ ǇŜǊ ƎŀǊŀƴǘƛǊŜ ǳƴΩƻŦŦŜǊǘŀ ŀŘŜƎǳŀǘŀΦ ¢ŀƭŜ ŀǘǘƛǾƛǘŁΣ ǳƴƛǘŀ ŀƭƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƛ Řŀǘƛ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁ ŘŜƎƭƛ ǎǘǳŘŜƴǘƛ 
eventualmente raccolti dai singoli istituti, permette di coordinare al meglio il sistema di trasporti con 
quello scolastico. 

In valore assoluto, gli iscritti alle scuole secondarie di secondo grado piemontesi (istituti statali, 
compresi corsi serali e sezioni carcerarie) ǇŜǊ ƭΩŀƴƴƻ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƻ нлннκно sono 180.603 (dati di 
previsione al 21/04/2022). Ad essi si aggiungono gli iscritti agli istituti parificati, pari a circa il 3% del 
totale όƴŜƭƭΩŀƴƴƻ scolastico 2020/21 erano 5479 ǎǳƭƭΩƛƴǘŜǊŀ Regione Piemonte). 

 

Figura 9 - Andamento degli Iscritti negli Istituti  scolastici piemontesi negli ultimi  4 anni 

 

A livello generale, ƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭƭΩŀƴŘŀƳŜƴǘƻ degli iscritti agli Istituti superiori nel quadriennio 2019-2022 
evidenzia una tendenza stabile dopo anni di crescita. Per gli anni successivi ci si attende però che la 
domanda inizi a calare, in analogia con ƭΩŀƴŘŀƳŜƴǘƻ registrato negli ordini di scuola inferiori, che 
risentono del calo demografico. 
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Tabella 15 Totale iscritti negli Istituti  scolastici di secondo grado piemontesi divisi per Provincia 

provincia 2019/20 2020/21 2021/22 2022/23 

Alessandria 15138 15480 15731 15866 

Asti 7198 7436 7678 7813 

Biella 6788 6770 6707 6714 

Cuneo 24792 25727 26389 26188 

Novara 13941 14308 15068 15249 

Torino 92293 92497 95013 94597 

Verbano Cusio Ossola 7217 7258 7218 7005 

Vercelli 7288 7307 7150 7171 

Totale Regione Piemonte 174655 176783 180954 180603 

 

I dati di dettaglio relativi al numero di iscritti nei singoli istituti per ƭΩŀƴƴƻ in corso, raggruppati per 
Provincia e per comune (riferito alla sede principale), sono invece riportati nella tabella seguente, in 
cui sono messi a confronto con i dati analoghi riferiti  ŀƭƭΩŀƴƴƻ scolastico precedente (colonne verdi), e 
ŀƭƭΩŀƴƴƻ scolastico 2019/20 (colonne a destra), evidenziando le differenze in valore assoluto e in 
percentuale. 

Tabella 16 - Dati di dettaglio su iscritti anno scolastico 2022--23 

Prov Comune ist. rif. 
n. 

istituti  
Alunni 

2022-23 
Alunni 

2021-22 
Differenza 
2022-2021 % 

Alunni 
2019-20 

Differenza 
2021-2019 % 

AL ACQUI TERME 2 1905 1.853 52 2,8% 1.713 140 8% 

AL ALESSANDRIA 4 4305 4.325 -20 -0,5% 4.066 259 6% 

AL CASALE MONFERRATO 3 3678 3.684 -6 -0,2% 3.484 200 6% 

AL NOVI LIGURE 2 2561 2.481 80 3,2% 2.464 17 1% 

AL OVADA 1 747 724 23 3,2% 674 50 7% 

AL TORTONA 2 1627 1.585 42 2,6% 1.563 22 1% 

AL VALENZA 1 1043 1.079 -36 -3,3% 1.174 -95 -8% 

AL Totale   15 15866 15.731 135 0,9% 15.138 593 4% 

AT ASTI 7 6963 6.816 147 2,2% 6.434 382 6% 

AT NIZZA MONFERRATO 1 850 862 -12 -1,4% 764 98 13% 

AT Totale   8 7813 7.678 135 1,8% 7.198 480 7% 

BI BIELLA 5 6088 6.010 78 1,3% 6.030 -20 0% 

BI COSSATO 1 626 697 -71 -10,2% 758 -61 -8% 

BI Totale   6 6714 6.707 7 0,1% 6.788 -81 -1% 

CN ALBA 6 5407 5.368 39 0,7% 5.092 276 5% 

CN BRA 3 2505 2.610 -105 -4,0% 2.347 263 11% 

CN CEVA 1 449 432 17 3,9% 414 18 4% 

CN CUNEO 7 7621 7.609 12 0,2% 6.928 681 10% 

CN FOSSANO 2 2587 2.657 -70 -2,6% 2.501 156 6% 

CN MONDOVI' 3 3087 3.165 -78 -2,5% 3.163 2 0% 

CN SALUZZO 3 3102 3.097 5 0,2% 2.843 254 9% 

CN SAVIGLIANO 2 1430 1.451 -21 -1,4% 1.504 -53 -4% 

CN Totale   27 26188 26.389 -201 -0,8% 24.792 1.597 6% 

NO ARONA 1 1208 1.285 -77 -6,0% 1.205 80 7% 

NO BORGOMANERO 2 2636 2.604 32 1,2% 2.444 160 7% 

NO NOVARA 11 10559 10.352 207 2,0% 9.476 876 9% 

NO ROMENTINO 1 846 827 19 2,3% 816 11 1% 

NO Totale   15 15249 15.068 181 1,2% 13.941 1.127 8% 

TO AVIGLIANA 1 936 920 16 1,7% 846 74 9% 

TO CALUSO 2 1813 1.812 1 0,1% 1.779 33 2% 

TO CARIGNANO 1 1508 1.576 -68 -4,3% 1.565 11 1% 

TO CARMAGNOLA 1 1492 1.499 -7 -0,5% 1.441 58 4% 

TO CHIERI 2 2620 2.593 27 1,0% 2.486 107 4% 

TO CHIVASSO 2 2358 2.336 22 0,9% 2.141 195 9% 

TO CIRIE' 2 2131 2.043 88 4,3% 1.856 187 10% 
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TO COLLEGNO 1 1055 1.143 -88 -7,7% 1.272 -129 -10% 

TO CUORGNE' 1 1139 1.046 93 8,9% 1.117 -71 -6% 

TO GIAVENO 1 1212 1.218 -6 -0,5% 1.185 33 3% 

TO GRUGLIASCO 2 3841 3.774 67 1,8% 3.374 400 12% 

TO IVREA 4 4511 4.576 -65 -1,4% 4.525 51 1% 

TO LANZO TORINESE 1 923 911 12 1,3% 851 60 7% 

TO MONCALIERI 2 3555 3.701 -146 -3,9% 3.609 92 3% 

TO NICHELINO 2 2062 2.031 31 1,5% 1.898 133 7% 

TO ORBASSANO 1 1290 1.289 1 0,1% 1.255 34 3% 

TO OULX 1 868 837 31 3,7% 697 140 20% 

TO PIANEZZA 1 956 898 58 6,5% 945 -47 -5% 

TO PINEROLO 5 6187 6.057 130 2,1% 6.118 -61 -1% 

TO RIVAROLO CANAVESE 1 1304 1.319 -15 -1,1% 1.137 182 16% 

TO RIVOLI 3 3514 3.569 -55 -1,5% 3.507 62 2% 

TO SETTIMO TORINESE 2 1681 1.644 37 2,3% 1.646 -2 0% 

TO SUSA 2 1484 1.516 -32 -2,1% 1.486 30 2% 

TO TORINO 41 45176 45.732 -556 -1,2% 44.756 976 2% 

TO VENARIA REALE 1 981 973 8 0,8% 801 172 21% 

TO Totale   83 94597 95.013 -416 -0,4% 92.293 2.720 3% 

VB CRODO 1 173 159 14 8,8% 159 0 0% 

VB DOMODOSSOLA 2 1790 1.809 -19 -1,1% 1.797 12 1% 

VB OMEGNA 2 1082 1.132 -50 -4,4% 1.167 -35 -3% 

VB STRESA 1 555 591 -36 -6,1% 685 -94 -14% 

VB VERBANIA 3 3571 3.527 44 1,2% 3.409 118 3% 

VB Totale   9 7171 7.218 -47 -0,7% 7.217 1 0% 

VC BORGOSESIA 2 1264 1.281 -17 -1,3% 1.241 40 3% 

VC VARALLO 2 943 1.012 -69 -6,8% 1.169 -157 -13% 

VC VERCELLI 5 4798 4.857 -59 -1,2% 4.878 -21 0% 

VC Totale   9 7005 7.150 -145 -2,0% 7.288 -138 -2% 

Totale complessivo 172 180603 180.954 -351 -0,2% 174.655 6.299 4% 

 

Come si può notare, le variazioni non sono uniformi ǎǳƭƭΩƛƴǘŜǊƻ territorio regionale e tra Istituti diversi, 
ma risentono ŘŜƭƭΩŀǘǘǊŀǘǘƛǾƛǘŁ dei diversi poli scolastici e delle scelte individuali degli iscritti. In generale 
comunque il numero di studenti è abbastanza stabile a livello provinciale (variazione massima +1,8% 
su Asti e -2% su Vercelli rispetto allo scorso anno) 

3.3.4. Consuntivo dei servizi di potenziamento svolti tra settembre 2020 e 

giugno 2022 

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ ŘŜƭƭŀ aƻōƛƭƛǘŁ tƛŜƳƻƴǘŜǎŜ Ƙŀ ǇǊƻǾǾŜŘǳǘƻ ŀ ƳƻƴƛǘƻǊŀǊŜ ŎƻǎǘŀƴǘŜƳŜƴǘŜ ƭΩƻŦŦŜǊǘŀ Řƛ ¢t[ 
ŀǘǘƛǾŀǘŀ ŘŀƭƭŜ !ȊƛŜƴŘŜΣ ǊŀŎŎƻƎƭƛŜƴŘƻ ƎƛƻǊƴŀƭƳŜƴǘŜ ƭΩƛƴŘƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ŎƻǊǎŜ Řƛ ǇƻǘŜƴȊƛŀƳŜƴǘƻ 
effettuate e dei carichi registrati a bordo: tale monitoraggio ha permesso di concordare interventi 
ŎƻǊǊŜǘǘƛǾƛ Řŀ ŀǘǘǳŀǊŜ ƛƴ ŎƻǊǎƻ ŘΩƻǇŜǊŀΣ ǎƛŀ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀƴŘƻ ƛƭ ƴǳƳŜǊƻ Řƛ ǾŜƛŎƻƭƛΣ ǎƛŀ ǊƛŘǳŎŜƴŘƻƭƻ ƭŀŘŘƻǾŜ 
le corse risultavano non necessarie dopo alcuni giorni di frequentazioni nulle. 

I dati dei servizi di potenziamento sono stati anche raccolti in rendiconti consuntivi e trasmessi al 
aƛƴƛǎǘŜǊƻ ŘŜƛ ¢ǊŀǎǇƻǊǘƛΣ ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ ǇŜǊƳŜǘǘŜǊŜ ƭΩŜǊƻƎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ǊƛǎƻǊǎŜ ǎǘŀƴȊƛŀǘŜ ŀƭ ƭƛǾŜƭƭƻ ƴŀȊƛƻƴŀƭŜΣ ƛƴ 
attuazione delle disposizioni del decreto interministeriale n. 61 del 4/02/2021, articolo 2, comma 3, 
ǇǊŜŘƛǎǇƻǎǘƻ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦнн ¢9w ŘŜƭƭŀ ƭŜƎƎŜ ƴΦ мтсκнлнл Ŝ ŘŜƭƭΩŀǊǘƛŎƻƭƻ мΣ ŎƻƳƳŀ умсΣ ŘŜƭƭŀ ƭŜƎƎŜ ƴΦ 
мтуκнлнлΦ Lƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜΣ ƭŀ ǊŜƴŘƛŎƻƴǘŀȊƛƻƴŜ ŀƭ aƛƴƛǎǘŜǊƻ ǊƛŎƘƛŜŘŜǾŀ ƭΩƛƴŘƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ǇǊƻƎǊŀƳƳƛ ŘŜƛ 
servizi aggiuntivi ed i relativi oneri, inclusi gli eventuali costi sostenuti per i servizi programmati ma non 
ǎǾƻƭǘƛ ǇŜǊ ƳƻǘƛǾŀȊƛƻƴŜ Řƛ ŎŀǊŀǘǘŜǊŜ ǎŀƴƛǘŀǊƛƻΣ ŘŜŦƛƴƛǘƛ ǘŜƴŜƴŘƻ Ŏƻƴǘƻ ŀƴŎƘŜ ŘŜƭƭΩŀǘǘƛǾƛǘŁ ƛǎǘǊǳǘǘƻǊƛŀ ŘŜƛ 
tavoli di coordinamento di cui al decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri del 3 dicembre 2020, 
nonché della eventuale rimodulazione della domanda di trasporto. 
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[ΩƻŦŦŜǊǘŀ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ƛƴƛȊƛŀƭƳŜƴǘŜ ǊŜƴŘƛŎƻƴǘŀǘŀ ŀƭ aL¢ Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŎƻƴǘŜƴŜǾŀ ƭŀ ǇǊŜǾƛǎƛƻƴŜ ŘŜƭ 
servizio fino al 31/12/2020 e la valorizzazione dei costi effetǘǳŀǘŀ ǘǊŀƳƛǘŜ ǎǘƛƳŜ ŘŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ ƛƴ ŀǘǘŜǎŀ 
di indicazioni comuni sulla modalità di contribuzione del servizio. 

Successivamente alla DGR n. 18-2698 del dicembre 2020, che definiva le modalità di contribuzione per 
i servizi aggiuntivi, le aziende hanno trasƳŜǎǎƻ ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ƭŜ ǊŜƴŘƛŎƻƴǘŀȊƛƻƴƛ ŀ ŎƻƴǎǳƴǘƛǾƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ 
ŜŦŦŜǘǘƛǾŀƳŜƴǘŜ ǎǾƻƭǘƛ ŎƻƳǇǊŜƴǎƛǾŜ ŘŜƭƭŜ ŎŜǊǘƛŦƛŎŀȊƛƻƴƛ ŘŜƛ Ŏƻǎǘƛ ǎƻǎǘŜƴǳǘƛΦ [ΩƻŦŦŜǊǘŀ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ŎƻǎƜ 
ǊŜƴŘƛŎƻƴǘŀǘŀΣ Ŝ ŎƻƴǘǊƛōǳƛǘŀ ŘŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ƴŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƭ нлнмΣ ŝ ǊƛǇƻǊǘŀǘŀ ƴŜƭƭŀ ǘŀōŜƭƭŀ ǎŜƎǳente: 

 

Tabella 17 - Consuntivo servizi settembre-ottobre 2020 

Provincia km saliti n. corse Euro (IVA esclusa) Euro (IVA inclusa) 

Torino 82837,9 (1) 8.410  ϵ        рлоΦолнΣтн   ϵ        рроΦсонΣфф  

Città Metropolitana 57445,1 38.515 2.540  ϵ        пмлΦпонΣлу   ϵ        прмΦптрΣнф  

Alessandria 9984,0 (1) 675 498  ϵ          рнΦутмΣун   ϵ          руΦмрфΣлл  

Asti 10176,6 5.972 486  ϵ          снΦуслΣпл   ϵ          сфΦмпсΣпп  

Cuneo 25171,6 43.241 1.359  ϵ        мфтΦмфнΣлл   ϵ        нмсΦфммΣнл  

Novara 15580,4 5.899 568  ϵ          урΦмптΣом   ϵ          фоΦсснΣлр  

Vercelli 680,2 657 34  ϵ            рΦпплΣлл   ϵ            рΦфупΣлл  

VCO 10507,8 (1) 137 296  ϵ          пнΦотфΣфм   ϵ          псΦсмтΣфл  

Totale complessivo 212383,6 95.096 14.191  ϵ     мΦорфΦснсΣнп   ϵ     мΦпфрΦрууΣут  

(1) dati parzialmente o totalmente non disponibili 

A seguito del lavoro dei tavoli di coordinamento illustrati in precedenza, dal 18 gennaio 2021 sono 
ǎǘŀǘŜ ŀŘƻǘǘŀǘŜ ǾŀǊƛŀȊƛƻƴƛ ŀƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŎƘŜ Ƙŀƴƴƻ ǇŜǊƳŜǎǎƻ Řƛ ŘƛƳŜƴǎƛƻƴŀǊŜ ƭΩƻŦŦŜǊǘŀ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛŀ ŀƭƭŀ 
ripresa delle lezioni al 50% di studenti in presenza con la limitazione di carico al 50% sugli autobus.  

Lƭ ǊŜƴŘƛŎƻƴǘƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǎǾƻƭǘƛ ƴŜƭ ǇŜǊƛƻŘƻ Řŀƭ муκлм ŀƭ уκло όƛƴ Ŏǳƛ ŝ ǎǘŀǘŀ ƴǳƻǾŀƳŜƴǘŜ ǎƻǎǇŜǎŀ ƭΩŀǘǘƛǾƛǘŁ 
in presenza) così come consuntivato dalle aziende, che hanno contestualmente certificato i costi 
sostenuti, è riportato nella tabella seguente. 

Tabella 18 - Consuntivo servizi gennaio-marzo 2021  

Provincia km saliti n.corse Euro (IVA esclusa) Euro (IVA inclusa) 

Torino 170709,0 (1) (1)  ϵ        уннΦсфтΣуу   ϵ        флпΦфстΣст  

Città Metropolitana 119188,4 50.722 5.326  ϵ        ссмΦфофΣнр   ϵ        тнуΦмооΣму  

Alessandria 24395,9 9.863 1.030  ϵ        мноΦнсоΣтн   ϵ        морΦрфлΣлф  

Asti 12673,3 5.996 575  ϵ          флΦоупΣул   ϵ          ффΦпноΣну  

Biella 10887,8 3.393 546  ϵ          тфΦлпрΣмп   ϵ          усΦфпфΣсс  

Cuneo 58791,5 39.515 2.723  ϵ        отуΦпрнΣлл   ϵ        пмсΦнфтΣнл  

Novara 51821,1 27.942 3.592  ϵ        нфтΦомнΣсл   ϵ        онтΦлпоΣус  

Vercelli 25702,9 6.311 1.042  ϵ        млтΦфсрΣсу   ϵ        ммуΦтснΣнр  

VCO 21766,8 10.577 828  ϵ        ммрΦтпфΣтс   ϵ        мнтΦонпΣтп  

servizi ferroviari (3) 432,4 10.182 768 (2) ϵ        пмуΦлсрΣмф  (2) ϵ        прфΦутмΣтм  

Totale complessivo 496.369,0 164.501 16.430  ϵ     оΦлфпΦутсΣло   ϵ     оΦплпΦосоΣсо  

(1) dati parzialmente o totalmente non disponibili 

(2) costi parzialmente ancora da certificare 

(3) bus di presenziamento calcolati in ore di servizio e non inclusi 

 

5ŀƭ нс ŀǇǊƛƭŜ Ŝ Ŧƛƴƻ ŀƭƭŀ ŦƛƴŜ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƻΣ ŀ ǎŜƎǳƛǘƻ ŘŜƭƭŜ ǾŀǊƛŀȊƛƻƴƛ ƴƻǊƳŀǘƛǾŜ ƎƛŁ ŘŜǎŎǊƛǘǘŜΣ ƛƭ 
numero di studenti in presenza nelle scuole piemontesi è stato incrementato al 70% del totale, pur 
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mantenendo la limitazione di carico al 50% a bordo dei mezzi di TPL, richiedendo un incremento 
ƴƻǘŜǾƻƭŜ ƴŜƭ ƴǳƳŜǊƻ Řƛ ǾŜƛŎƻƭƛ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛ ǇŜǊ ǇƻǘŜƴȊƛŀǊŜ ƭΩƻŦŦŜǊǘŀΦ 

Il rendiconto dei servizi svolti in tale periodo così come consuntivato dalle aziende, che hanno 
contestualmente certificato i costi sostenuti, è riportato nella tabella seguente. 

Tabella 19 - Consuntivo servizi aprile-giugno 2021 

Provincia km saliti (1) n.corse Euro (IVA esclusa) Euro (IVA inclusa) 

Torino 136200,0 (1) (1)  ϵ        срсΦтфсΣлм   ϵ        тннΦптрΣсм  

Città Metropolitana 162988,9 89.676 7.494  ϵ        флфΦсммΣот   ϵ     мΦлллΦртнΣрм  

Alessandria 30770,6 12.515 1.317  ϵ        мттΦуопΣон   ϵ        мфрΦсмтΣтр  

Asti 22753,0 6.782 1.150  ϵ        мосΦтпнΣул   ϵ        мрлΦпмтΣлу  

Biella 36302,6 12.370 2.283  ϵ        нууΦмнсΣмп   ϵ        омсΦфоуΣтс  

Cuneo 98199,9 77.535 4.740  ϵ        споΦтолΣлл   ϵ        тлуΦмлоΣлл  

Novara 66903,1 35.472 4.697  ϵ        отпΦтлтΣмр   ϵ        пмнΦмттΣут  

Vercelli 45169,3 12.265 1.841  ϵ        муфΦфррΣмр   ϵ        нлуΦфрлΣст  

VCO 26221,6 16.405 1.128  ϵ        мпфΦпфоΣсп   ϵ        мспΦппоΣлм  

servizi ferroviari (3)  1579,2 14.110 609 (2)  ϵ        онуΦфмфΣфн  (2)  ϵ        осмΦуммΣфм  

Totale complessivo 627.088,2 277.130 25.259  ϵ     оΦуррΦфмсΣрм   ϵ     пΦнпмΦрлуΣмс  
(1) dati parzialmente o totalmente non disponibili (sui servizi extraurbani circa il 20% delle corse non ha la rilevazione del 

numero di saliti) 

(2) costi parzialmente ancora da certificare 

(3) bus di presenziamento calcolati in ore di servizio e non inclusi 

 

Lƭ ǊŜƴŘƛŎƻƴǘƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǎǾƻƭǘƛ ŘŀƭƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƻ нлнмκнлнн ŀƭƭŀ Ǉŀǳǎŀ ǇŜǊ ƭŜ ǾŀŎŀƴȊŜ 
natalizie, così come consuntivato dalle aziende che hanno contestualmente certificato i costi sostenuti, 
è riportato nella tabella seguente. 

Tabella 20 - Consuntivo servizi settembre-dicembre 2021  

Provincia km saliti (1) n.corse Euro (IVA esclusa) Euro (IVA inclusa) 

Torino 222891,0 nd nd  ϵ     мΦлтфΦлоуΣпф   ϵ     мΦмусΦфпнΣоп  

Città Metropolitana 260768,3 257.839 12.664  ϵ     мΦрнсΦунфΣфф   ϵ     мΦстфΦрмнΣфф  

Alessandria 56069,3 64.957 2.797 ϵ        олмΦмфлΣул  ϵ        оомΦолфΣуу  

Asti 59319,7 33.117 2.697  ϵ        оммΦолсΣут   ϵ        опнΦпотΣрр  

Biella 64057,5 68.781 4.232  ϵ        рмуΦнсмΣлс   ϵ        ртлΦлутΣмт  

Cuneo 160605,7 47.673 7.963  ϵ     мΦлслΦтлпΣлл   ϵ     мΦмссΦттпΣпл  

Novara 90282,3 103.611 6.740  ϵ        пуоΦртпΣмс   ϵ        ромΦфомΣрт  

Vercelli 74500,6 40.875 2.986  ϵ        омтΦтфрΣту   ϵ        опфΦртрΣор  

VCO 22065,8 33.564 1.067  ϵ        мруΦтмрΣсф   ϵ        мтпΦрутΣнр  

servizi ferroviari (3) 15791,6 20.401 857 (2)   ϵ        орлΦнлнΣлт  (2)   ϵ        оурΦнннΣну  

Totale complessivo 1.026.351,9 670.818 42.003  ϵ     сΦмлтΦсмуΣфл   ϵ     сΦтмуΦоулΣтф  
(1) dati parzialmente o totalmente non disponibili (sui servizi extraurbani circa il 20% delle corse non ha la rilevazione del 

numero di saliti) 

(2) costi parzialmente ancora da certificare 

(3) bus di presenziamento calcolati in ore di servizio e non inclusi 

 

Il consuntivo annuale del servizio si completa con i servizi ferroviari (non destinati a studenti) svolti nel 
periodo di luglio e agosto: 

Provincia km saliti (1) n.corse Euro (IVA esclusa) Euro (IVA inclusa) 

servizi ferroviari 1654,4 12.729 88  ϵ          нтΦлпфΣпп   ϵ          нфΦтрпΣоу  
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Lƭ ǘƻǘŀƭŜ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ǇƻǘŜƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ŀǘǘƛǾŀǘƛ ƛƴ tƛŜƳƻƴǘŜ ƴŜƭƭΩŀƴƴƻ ǎƻƭŀǊŜ нлнм ŝ ǇŜǊǘŀƴǘƻ ƛƭ ǎŜƎǳŜƴǘŜΥ 

Tabella 21 - Consuntivo servizi di potenziamento anno 2021  

Provincia km saliti n.corse Euro (IVA esclusa) Euro (IVA inclusa) 

Torino 529800,0 nd nd  ϵ     нΦрруΦронΣоу   ϵ     нΦумпΦоурΣсн  

Città Metropolitana 542945,6 398.237 25.484  ϵ     оΦлфуΦоулΣсн   ϵ     оΦплуΦнмуΣсу  

Alessandria 111235,8 87.335 5.144  ϵ        слнΦнууΣуп   ϵ        сснΦрмтΣтн  

Asti 94746,0 45.895 4.422  ϵ        роуΦпопΣпт   ϵ        рфнΦнттΣфм  

Biella 111247,9 84.544 7.061  ϵ        уурΦпонΣоп   ϵ        фтоΦфтрΣру  

Cuneo 317597,1 164.723 15.426  ϵ     нΦлунΦуусΣлл   ϵ     нΦнфмΦмтпΣсл  

Novara 209006,5 167.025 15.029  ϵ     мΦмррΦрфоΣфм   ϵ     мΦнтмΦмроΣол  

Vercelli 145372,7 59.451 5.869  ϵ        смрΦтмсΣсм   ϵ        сттΦнууΣну  

VCO 70054,2 60.546 3.023  ϵ        пноΦфрфΣлф   ϵ        пссΦоррΣлл  

servizi ferroviari 19457,6 57.422 2.322  ϵ     мΦмнпΦносΣсн   ϵ     мΦносΦсслΣну  

Totale complessivo 2.151.463,5 1.125.178 83.780  ϵ   моΦлурΦпслΣуу   ϵ   мпΦофпΦллсΣфт  

 

Il rendiconto dei servizi svolti nel periodo dal 10/01/2022 al 31/03/2022 (termine dello stato di 
emergenza) così come consuntivato dalle aziende, che hanno contestualmente certificato i costi 
sostenuti, è riportato nella tabella seguente. 

Tabella 22 - Consuntivo servizi gennaio-marzo 2022  

Provincia km saliti n.corse 
Euro (IVA 
esclusa) 

Euro (IVA 
inclusa) 

Torino urbano 186.390 (1) (1) ϵ флфΦмммΣнф ϵ мΦлллΦлннΣпн 

Città Metropolitana 188.885 184.223 9.069 ϵ мΦлфсΦнссΣом ϵ мΦнлрΦуфнΣфп 

Alessandria 40.377 52.153 2.081 ϵ нмрΦпнтΣут ϵ носΦфтлΣсс 

Asti 40.091 22.103 1921 ϵ нолΦроуΣфо ϵ нроΦрфнΣун 

Biella 37.101 44.661 2701 ϵ омтΦпотΣул ϵ опфΦмумΣру 

Cuneo 118.548 166.950 5.742 ϵ тфмΦпплΣлл ϵ утлΦрупΣлл 

Novara 71.368 75.070 5.403 ϵ отлΦунлΣом ϵ плтΦфлнΣоп 

Vercelli 44.227 29.909 1.648 ϵ мфлΦлфрΣмс ϵ нлфΦмлпΣст 

VCO 16.448 7.230 798 ϵ мнсΦоттΣрм ϵ 139.015,26 

Totale complessivo 743.433,74 582.299,00 29.363,00 ϵ пΦнптΦрмрΣму ϵ пΦстнΦнссΣсф 

(1) dati parzialmente o totalmente non disponibili 

 

Dal 1 ŀǇǊƛƭŜ Ŝ Ŧƛƴƻ ŀƭƭŀ ŦƛƴŜ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƻΣ come già illustrato in precedenza, con il ripristino del 
100% della capacità a bordo degli autobus sono stati mantenuti solamente i servizi strettamente 
necessari per garantire la mobilità degli studenti, in particolare laddove fossero state adottate 
variazioni agli orari scolastici non servite dalla rete di base. Il quadro consuntivo dei servizi attivati è 
riportato nella tabella seguente: 

 

Tabella 23 - Consuntivo servizi aprile-giugno 2022  

Provincia km saliti n.corse 
Euro (IVA 
esclusa) 

Euro (IVA 
inclusa) 

Torino urbano 10.637 (1) (1) ϵ 51.863,35 ϵ ртΦлпфΣсф 

Città Metropolitana 15.752 14.721 866 ϵ флΦмопΣмс ϵ ффΦмптΣру 
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Alessandria 15.318 19.511 860 ϵ спΦптлΣну ϵ тлΦфмтΣом 

Asti 7.658 5.872 359 ϵ орΦттсΣлл ϵ офΦороΣсл 

Biella           

Cuneo 22.891 (1) 1.010 ϵ мпсΦллпΣлл ϵ мслΦслпΣпл 

Novara 6.872 4.167 286 ϵ омΦумнΣпм ϵ опΦффоΣср 

Vercelli           

VCO 3.532 1.720 169 ϵ нфΦорсΣлн ϵ онΦнфмΣсн 

Totale complessivo 82.660 45.991 3.550 ϵ ппфΦпмсΣно ϵ пфпΦортΣур 

(1) dati parzialmente o totalmente non disponibili 

 

Il totale dei servizi di ǇƻǘŜƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ŀǘǘƛǾŀǘƛ ƛƴ tƛŜƳƻƴǘŜ ƴŜƭƭΩŀƴƴƻ ǎƻƭŀǊŜ нлнн ŝ ǇŜǊǘŀƴǘƻ ƛƭ ǎŜƎǳŜƴǘŜΥ 

Tabella 24 - Consuntivo servizi di potenziamento anno 2022 

Provincia km saliti n.corse 
Euro (IVA 
esclusa) 

Euro (IVA 
inclusa) 

Torino urbano 197.027     ϵ фслΦфтпΣср ϵ мΦлртΦлтнΣмм 

Città Metropolitana 204.636 198.944 9.935 ϵ мΦмусΦпллΣпт ϵ мΦолрΦлплΣрн 

Alessandria 55.695 71.664 2.941 ϵ нтфΦуфуΣмс ϵ олтΦуутΣфт 

Asti 47.749 27.975 2280 ϵ нссΦомпΣфо ϵ нфнΦфпсΣпн 

Biella 37.101 44.661 2701 ϵ омтΦпотΣул ϵ 349.181,58 

Cuneo 141.439 166.950 6.752 ϵ фотΦпппΣлл ϵ мΦломΦмууΣпл 

Novara 78.240 79.237 5.689 ϵ плнΦсонΣтн ϵ ппнΦуфрΣфф 

Vercelli 44.227 29.909 1.648 ϵ мфлΦлфрΣмс ϵ нлфΦмлпΣст 

VCO 19.981 8.950 967 ϵ мррΦтооΣро ϵ мтмΦолсΣуу 

Totale complessivo 826.093 628.290 32.913 ϵ пΦсфсΦфомΣпл ϵ рΦмссΦснпΣрр 

 

3.3.5. Misure di accompagnamento 

3.3.5.1. tƛŀǘǘŀŦƻǊƳŜ ŀ ǎǳǇǇƻǊǘƻ ŘŜƭƭΩŀǘǘƛǾƛǘŁ Řƛ ǇƛŀƴƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ¢t[ 

Nel periodo di emergenza COVID, il sistema di trasporti ha intrapreso alcune attività volte a ricostruire 
il quadro della domanda di mobilità e ottenere dati aggiornati utili per la pianificazione del trasporto 
ǇǳōōƭƛŎƻΣ Ǿƛǎǘŀ ƭΩƛƴŘƛǎǇƻƴƛōƛƭƛǘŁ ŘŜƛ Řŀǘƛ ǎǘƻǊƛŎƛ ŀ Ŏŀǳǎŀ ŘŜƎƭƛ ǎŎƻǎǘŀƳŜƴǘƛ ǘǊƻǇǇƻ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾƛ ǘǊŀ Ǝƭƛ ŀƴƴƛ 
precedenti e la situazione in corso, che per le misure di contenimento aveva comportato una riduzione 
ǉǳŀǎƛ ǘƻǘŀƭŜ ŘŜƎƭƛ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƛΣ ŎŀƳōƛŀƴŘƻ ǎƻǎǘŀƴȊƛŀƭƳŜƴǘŜ ƭŜ ŀōƛǘǳŘƛƴƛ ŘŜƭƭΩǳǘŜƴȊŀΦ 

Dopo la predisposizione e la somministrazione, tra giugno e dicembre 2020, di un questionario per la 
lettura delle esigenze di trasporto e degli effetti pandemici sulla mobilità rivolto a tutti i datori di lavoro 
ǇǳōōƭƛŎƛ Ŝ ǇǊƛǾŀǘƛ ŜΣ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾŀƳŜƴǘŜΣ ŀƛ ƭƻǊƻ ƭŀǾƻǊŀǘƻǊƛΣ ǳƴΩƛƴƛȊƛŀǘƛǾŀ ŀƴŀƭƻƎŀ Ƙŀ ƛƴǘŜǊŜǎǎŀǘƻ ƛƭ ƳƻƴŘƻ 
scolastico: a fine luglio 2020 è stato attivato il questionario denominato "Ricostruzione 
domanda/offerta nel Trasporto pubblico locale a fronte della riorganizzazione scolastica post Covid", 
distribuito a tutti gli Istituti Scolastici secondari di Secondo grado, agli Istituti Formativi regionali e ai 
loro studenti. 

Nel settembre 2020 la fondazione Links, incaricata della indagine, ha presentato il risultato, costituito 
da una analisi dei dati aggregati e dalla predisposizione di un Web-Gis Tool, in grado di rappresentare 
geograficamente ed interattivamente l'incrocio dei dati raccolti attraverso i questionari somministrati 
con quelli del servizio di trasporto pubblico ferro e gomma. Tale piattaforma è stata resa accessibile ai 
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decisori pubblici, agli istituti scolastici e alle aziende di TPL, a seguito di specifici incontri di 
presentazione/formazione. 

Nell'ottobre 2020, poi, la Regione Piemonte, in collaborazione con l'AMP, ha dato avvio alla 
progettazione di una applicazione web denominata "Piattaforma Orari-Scuole", connessa allo sviluppo 
della Piattaforma regionale per il Mobility management e destinata agli Istituti scolastici secondari di 
secondo grado e agli Istituti formativi regionali. Tale strumento, entrato a regime ad inizio gennaio 
2021, ha consentito ai dirigenti scolastici di poter comunicare, attraverso una soluzione semplice ed 
immediata, gli orari di ingresso ed uscita degli studenti ed il numero di essi coinvolto in ogni singolo 
orario, per venir incontro alla necessita di mutevolezza di tali scenari a causa delle situazioni originate 
dall'emergenza Covid-19. Le suddette informazioni e relative modifiche sono state rese visibili sia agli 
organi di governo del TPL che agli operatori del trasporto pubblico, al fine di poter riorganizzare 
l'offerta di servizio nel minor tempo possibile. 

 

Figura 20 - Piattaforma Orari scuole ς selezione degli Istituti 

La Piattaforma Orari-Scuole, anche con il riavvio dell'anno scolastico 2021-22, si è consolidata quale 
canale ufficiale di scambio di informazioni sulla domanda tra scuole e servizi TPL ed ora necessita di 
una evoluzione nei termini di implementazione informativa sulle provenienze domiciliari degli studenti 
in fase di preiscrizione o iscrizione definitiva, in modo da poter configurare, prima dell'inizio dell'anno 
scolastico, la ŎƻǊǊŜǘǘŀ ƳŀǘǊƛŎŜ ƻǊƛƎƛƴƛκŘŜǎǘƛƴŀȊƛƻƴƛ ŘŜƭƭΩǳǘŜƴȊŀ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎŀ ǇŜǊ ƻǘǘŜƴŜǊŜ ǳƴŀ 
programmazione dei servizi di trasporto del TPL più vicina alle effettive esigenze fin dalle prime 
settimane.  

 

Figura 21 - Piattaforma Orari scuole ς visualizzazione orari caricati 
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La Regione Piemonte, oltre alla suddetta evoluzione della Piattaforma Orari-Scuole, ha attivato una 
iniziativa di adozione di politiche di Mobility management presso le Scuole superiori tra cui la 
promozione della figura del Mobility manager scolastico e la sua formazione tramite corsi specifici che 
partiranno a fine ottobre 2021, parallelamente al lancio della Piattaforma Regionale del Mobility 
Management "EMMA". 

3.3.5.2. Andamento della domanda di mobilità 

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘƻ ǳƴŀ ǇǊƛƳŀ ŀƴŀƭƛǎƛ ǇŜǊ ǾŜǊƛŦƛŎŀǊŜ ƭΩŀƴŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ŘƻƳŀƴŘŀ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁΣ 
utilizzando i dati delle validazioni del Consorzio Granda Bus13 (aziende nel CCA di Cuneo ς escluse linee 
GTT ς dati estratti dalla B.O. del Consorzio) per le annualità dal 2018 ad oggi. 

Iƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜΣ ŝ ǎǘŀǘŀ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘŀ ƭŀ ƳŜŘƛŀ ƳŜƴǎƛƭŜ Řƛ ǎŀƭƛǘƛ ǎǳƭƭΩƛƴǘŜǊŀ ǊŜǘŜ ŎǳƴŜŜǎŜ ǘǊŀ Ǝƭƛ ŀƴƴƛ нлму Ŝ 
2019, pre pandemia, mettendola a confronto con i dati mensili di saliti del 2021 e del 2022 
(comprensivi anche dei saliti rilevati sui servizi di potenziamento). A tal proposito si rimanda al 
paragrafo 9.6.5 Servizi automobilistici su gomma nel Bacino Sud. 

 

                                                           

13 [Ωŀƴŀƭƛǎƛ ŝ ǎǘŀǘŀ ƛƴƛȊƛŀƭƳŜƴǘŜ ŎƻƴŘƻǘǘŀ ǎǳ ǘǳǘǘƛ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ŘŜƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜΣ ǳǘƛƭƛȊȊŀƴŘƻ ƛ Řŀǘƛ ǇŜǊǾŜƴǳǘƛ ŀƭ 
/{w .LtΣ Ƴŀ ƛ Ǌƛǎǳƭǘŀǘƛ ŜƳŜǊǎƛ ƴƻƴ Ǉƻǎǎƻƴƻ ŜǎǎŜǊŜ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǘƛ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾƛΣ ŀ Ŏŀǳǎŀ ŘŜƭƭΩƛƴŎƻƴǎƛǎǘŜƴȊŀ ŘŜƛ Řŀǘƛ 
raccolti. Si è pertanto effettuata una seconda analisi sui dati estratti dal CCA Granda Bus, che invece sono 
completi. 
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4. Servizi e contratti 

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ ƎŜǎǘƛǎŎŜ 29 contratti di servizio tra trasporto pubblico locale ferroviario, automobilistico 
ǳǊōŀƴƻΣ ŜȄǘǊŀǳǊōŀƴƻ Ŝ Řƛ ƴŀǾƛƎŀȊƛƻƴŜ ƭŀŎǳǎǘǊŜΦ [ΩŜƭŜƴŎƻ ŘŜƛ ŎƻƴǘǊŀǘǘƛ ŝ ǊƛǇƻǊǘŀǘƻ ƛƴ Appendice al punto 
10. 

4.1. La gestione dei contratti ferroviari  

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ ŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀ ǘǊŜ /ƻƴǘǊŀǘǘƛ Řƛ {ŜǊǾƛȊƛƻ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ ǇŜǊ ƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ ǎǳƭƭΩƛƴǘŜǊƻ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ Řel 
Piemonte e sulla tratta frontaliera Domodossola ς Iselle. 

4.1.1. Contratti di Servizio con Trenitalia 

Gestione delle interruzioni di servizio per lavori sulla infrastruttura 

Nel corso del 2022 RFI ha programmato numerose interruzioni di linee per consentire lavori 
sulla infrastruttura ferroviaria. 5ŀǘŀ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ Řƛ ǉǳŜǎǘŜ ƛƴǘŜǊǊǳȊƛƻƴƛ ǎǳƭƭŀ ŎƛǊŎƻƭŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ǘǊŜƴƛ Ŝ ƛ 
ŎƻƴǎŜƎǳŜƴǘƛ ŘƛǎŀƎƛ ǇŜǊ ƛ ǾƛŀƎƎƛŀǘƻǊƛ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŀ ƛƴƛȊƛƻ ŀƴƴƻ Ƙŀ ǇǊŜǇŀǊŀǘƻ ǳƴ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛǾƻ ŎƘŜ 
è stato illustrato e trasmesso agli enti territoriali e ai rappresentanti dei viaggiatori. Il documento è 
ǎǘŀǘƻ ǊŜǎƻ ǇǳōōƭƛŎƻ ŀǘǘǊŀǾŜǊǎƻ ƛ ǎƛǘƛ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΦ bŜƭ ƳŜǎŜ Řƛ ƳŀǊȊƻ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǇǳōōƭƛŎŀǘƻ ǳƴŀ 
versione aggiornata. 

 

 

Figura 22 - Documento illustrativo delle interruzioni di servizio per lavori infrastrutturali 

 

Per ognuna delle interruzioni previste è programmato un servizio di bus in sostituzione dei 
treni coinvolti. I provvedimenti sono attuati con il necessario anticipo per informare i viaggiatori 
coinvolti ed inserire gli orari dei bus sostitutive nei sistemi informativi e di vendita. 
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Figura 23 - interruzioni nel corso del 2022 (in rosso le interruzioni con maggiore impatto sui servizi) 

 

Realizzazione del servizio R Alessandria-Asti-Voghera 

Dal 2 maggio è stata realizzata la linea R Asti-Alessandria-Voghera in sostituzione del vecchio servizio 
composto da due linee distinte Alessandria-Asti e Alessandria-Voghera. In questo modo sono stati 
migliorati i collegamenti tra le località servite dalla ferrovia tra Asti, Alessandria e Voghera. È inoltre 
inserito un servizio festivo tra Asti e Alessandria. Con il nuovo servizio è possibile da Asti raggiungere 
più facilmente Tortona e Voghera e, anche, proseguire verso Milano interscambiando con i servizi della 
linea Milano-Genova e Alessandria-Milano. 

 

 

Figura 24 - Orario R Asti-Alessandria-Voghera 
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Modifiche servizio R Biella-Santhià e R Biella-Novara e realizzazione treni diretti Biella-Torino 

Sabato 16 luglio sono stati rivisti gli orari del sabato feriale e dei giorni festivi delle linee R Biella-Santhià 
e R Biella-Novara. Il nuovo orario, illustrato e condiviso con le associazioni dei viaggiatori, prevede un 
servizio biorario con un maggiore equilibrio del servizio nelle diverse ore della giornata. 

Dal 12 settembre, come previsto dal nuovo Contratto di Servizio, sono state introdotte due coppie di 
treni diretti tra Biella e Torino. Il nuovo servizio consente di sfruttare ƭΩŀǾǾŜƴǳǘŀ ŜƭŜǘǘǊƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜlla 
tratta Biella-{ŀƴǘƘƛŁΦ ! ǎŜƎǳƛǘƻ ŘŜƭƭŜ ƛƴǘŜǊƭƻŎǳȊƛƻƴƛ Ŏƻƴ ƛƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻΣ ƭΩƻǊŀǊƛƻ ŘŜƛ ǘǊŜƴƛ ŘƛǊŜǘǘƛ è stato 
successivamente modificato con il cambio orario di dicembre 2022, in modo da rendere più appetibile 
il servizio. 

 

 

Figura 25- Orario R Biella-Santhià-Torino 

 

Realizzazione treni diretti Asti-Milano 

Dal 12 settembre, come previsto dal nuovo Contratto di Servizio, sono state introdotte due coppie di 
treni diretti tra Asti e Milano. I nuovi treni sono il 2325 Milano Porta Garibaldi 14.17 ς Asti 14.20 e il 
2375 Asti 15.40 ς Milano Porta Garibaldi 17.50. 

Modifiche servizio treni Cuneo-Limone-Ventimiglia 

/ƻƴ ƛƭ ŎŀƳōƛƻ ƻǊŀǊƛƻ ŘŜƭƭΩмм ŘƛŎŜƳōǊŜ ŝ ǎǘŀǘŀ ǊƛƳƻŘǳƭŀǘƻ ƭΩƻǊŀǊƛƻ ŘŜƛ ǘǊŜƴƛ w /ǳƴŜƻ-Ventimiglia. Il 
servizio è programmato con tre coppie di corse con partenze da Cuneo alle 6.41, 14.41 e 14.15 e 
partenze da Ventimiglia alle 6.19, 10.39 e 18.49. Il nuovo servizio, pur con una coppia di treni in meno 
che non è stato possibile inserire a causa della fascia oraria giornaliera di attivazione della linea, ha una 
ƳƛƎƭƛƻǊŜ ŘƛǎǘǊƛōǳȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ǘǊŜƴƛ ƴŜƭƭΩŀǊŎƻ ŘŜƭƭŀ ƎƛƻǊƴŀǘŀΦ {ŜŎƻƴŘƻ ƭŜ ǊƛŎƘƛŜǎǘŜ ŜǎǇǊŜǎǎŜ Řŀƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊio è 
presente un treno il mattino da Ventimiglia e una partenza nel tardo pomeriggio da Cuneo. 

Linea sfm3 modifiche orario treni studenti 

A partire dal cambio orario di dicembre 2023 è stata richiesta la modifica dei treni della linea sfm3 che 
servono gli studenti diretti alle scuole superiori di Bardonecchia. In particolare sono state inserite le 
fermate intermedie della bassa valle tra Avigliana e Bussoleno ai treni 26902 in arrivo a Bardonecchia 
prima delle 8 e 26921 in partenza da Bardonecchia dopo le 13. La modifica, concordata con le scuole, 
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ha permesso di spostare sul trasporto ferroviario circa 80-100 studenti del liceo di Oulx che 
precedentemente usavano dei bus dedicati. 

4.1.1.1. Contratto di servizio 2017 - 2020 

 Nel corso del 1^ semestre 2022 il Comitato ¢ŜŎƴƛŎƻ Řƛ ƎŜǎǘƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩ!ǘǘƻ Řƛ ǊƛƴƴƻǾƻ ŘŜƭ 
Contratto di servizio per il Trasporto Pubblico Ferroviario di Interesse Regionale e Locale del 29 
settembre 2017, rep.n. 206, tra Agenzia della e Trenitalia ha fissato il saldo delle compensazioni 
contrattualmente previste per gli anni 2017, 2018 e 2019 e ha definito le penali e le mitigazioni 
consuntivate per le medesime annualità. 

 A riferimento del Piano Economico Finanziario del Contratto di Servizio, delle fatture emesse 
da Trenitalia e delle liquidazioni eŦŦŜǘǘǳŀǘŜ ŘŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ ƴŜƭƭŀ ǊƛǳƴƛƻƴŜ ŘŜƭ олκлсκнлнн ǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ 
definiti i saldi annuali che riepilogano nel prospetto seguente: 

 

bŜƭƭŀ ƳŜŘŜǎƛƳŀ ǊƛǳƴƛƻƴŜ ŝ ǎǘŀǘƻ ǾŜǊōŀƭƛȊȊŀǘƻ ƭΩŜǎƛǘƻ ŜŎƻƴƻƳƛŎƻ ŘŜƭ ƳƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǊŜǎƛ Ŝ ŘŜƭƭŀ 
qualità erogata che Ƙŀ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀǘƻ ƭŜ ŘŜǘǊŀȊƛƻƴƛΣ ƭŜ ǇŜƴŀƭƛ Ŝ Ǝƭƛ ƛƴŘŜƴƴƛȊȊƛ ŎƻǊǊƛǎǇƻǎǘƛ ŀƭƭΩǳǘŜƴȊŀ ŀƛ ǎŜƴǎƛ 
del REG CE 1371/07 come visualizzate nello schema seguente: 

 

!ƭ ŦƛƴŜ Řƛ ƭƛǉǳƛŘŀǊŜ ƭŜ ŦŀǘǘǳǊŜ Řƛ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ ƛƴ ŎƻǊǎƻ Řƛ ŜƳƛǎǎƛƻƴŜΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǾŜǊōŀƭƛȊȊŀǘƻ ŎƘŜ ƭΩƛƳǇorto 
ŘŜƭƭŜ ǇŜƴŀƭƛΣ ŀƭ ƴŜǘǘƻ ŘŜƭƭŜ ƳƛǘƛƎŀȊƛƻƴƛ Ŝ ŘŜƎƭƛ ƛƴŘŜƴƴƛȊȊƛ ŀƭƭΩǳǘŜƴȊŀ ŎƻƳŜ ƛƴƴŀƴȊƛ ŘŜŦƛƴƛǘƻΣ ǎŀǊŁ 
ƛƳǇƛŜƎŀǘƻ ǇŜǊ ŎƻƳǇŜƴǎŀǊŜ ŦƛƴŀƴȊƛŀǊƛŀƳŜƴǘŜ ƭΩƛƳǇƻǊǘƻ ŘŜƭ ǎŀƭŘƻ ŘŜƛ ŎƻǊǊƛǎǇŜǘǘƛǾƛΦ 

La liquidazione del saldo delle compensazioni delle tre annualità (al netto delle penali e delle 
detrazioni) è stata disposta nel corso del secondo semestre 2022. 

4.1.1.2. Contratto di servizio SFM 2021 - 2035 

! ŦŀǊ Řŀǘŀ Řŀƭ нлнн ǎƛ ŀǾǾƛŀ ƭŀ ǎŜŎƻƴŘŀ ŀƴƴǳŀƭƛǘŁ ƴŜƭƭƻ ǎŎŜƴŀǊƛƻ ŎƻǎƛŘŘŜǘǘƻ άŀǘǘǳŀƭŜέ ŘŜƭ /ƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ 
servizio per la Concessione del Servizio Ferroviario Metropolitano SFM, per una durata di 15 anni e per 
ǳƴ ǾŀƭƻǊŜ ŘŜƭƭŀ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴŜ ǎǘƛƳŀǘƻ ƛƴ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾƛ ϵΦмΦфпмΦосуΦсртΣфл ƻƭǘǊŜ L±! Řƛ Ŏǳƛ ϵ 
1.212.575.695,33 oltre IVA per compensazioni economiche degli obblighi di servizio. 

La compensazione economica complessiva degli OSP a favore di Trenitalia per la prima annualità 
contrattuale 2022 è stata calcolata sulla base del PEA approvato, valorizzando il totale della produzione 
Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀǘƻ Ŏƻƴ ƛƭ ǾŀƭƻǊŜ ǳƴƛǘŀǊƛƻ όϵκǘǊŜƴƻ-kmύ ǇǊƻǇƻǎǘƻ ŘŀƭƭΩh9 ƛƴ ǎŜŘŜ Řƛ ƻŦŦŜǊǘŀ ǇŜǊ 
ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴŜΦ 

bŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƭƭΩŀƴƴǳŀƭƛǘŁ нлнн ŝ Ŏƻƴǘƛƴǳŀǘŀ ƭŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ Ǉƛŀƴƻ ƛƴǾŜǎǘƛƳŜƴǘƛ ƛƴ ƴǳƻǾƻ ƳŀǘŜǊƛŀƭŜ 
ǊƻǘŀōƛƭŜ ŎƻƳŜ ǇǊƻǇƻǎǘƻ ƛƴ ǎŜŘŜ Řƛ ƻŦŦŜǊǘŀ Řƛ ƎŀǊŀΣ ŦƛƴŀƭƛȊȊŀǘŀ ŀƭƭΩŜǾƻƭǳȊƛƻƴŜ Řel parco materiale rotabile 
mediante una flotta composta da treni: ROCK 5 Casse, POP 4 Casse e JAZZ. Tali materiali consentiranno 
di garantire prestazioni migliorative del servizio SFM in termini di affidabilità. Regolarità, qualità e 
pulizia. 
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Rispetto alla seguente flotta prevista per lo svolgimento dello scenario ATTUALE: 

 

SCENARIO 
ATTUALE 

 
PERIODO 

FLOTTA 
MATERIALE 
ROTABILE 

 
TAF 

 
JAZZ 

 
MINUETTO 

 
POP  
4 casse 

 
CORADIA 

 
ROCK  
5 casse 

 
TOTALE 

 
ANNUALITÀ 1 

ANNO SOLARE 
2021 

ANNO 
FERROVIARIO 
ŘƛŎнлнлπŘƛŎнлнм 

 
14 

 
14 

 
17 

 
 
3 

 
9 

 
57 

 
ANNUALITÀ 2 

ANNO SOLARE 
2022 

ANNO 
FERROVIARIO 
ŘƛŎнлнмπŘƛŎнлнн 

 
8 

 
14 

 
 
7 

 
3 

 
16 

 
48 

 
ANNUALITÀ 3 

ANNO SOLARE 
2023 

ANNO 
FERROVIARIO 
ŘƛŎнлннπŘƛŎнлно 

 
 
14 

 
 
7 

 
3 

 
23 

 
47 

 
ANNUALITÀ 4 

ANNO SOLARE 
2024 

ANNO 
FERROVIARIO 
ŘƛŎнлноπŘƛŎнлнп 

 
 
14 

 
 
7 

 
3 

 
23 

 
47 

 
ANNUALITÀ 5 

ANNO SOLARE 
2025 

ANNO 
FERROVIARIO 
ŘƛŎнлнпπŘƛŎнлнр 

 
 
14 

 
 
7 

 
3 

 
23 

 
47 

 
ANNUALITÀ 6 

ANNO SOLARE 
2026 

ANNO 
FERROVIARIO 
ŘƛŎнлнрπŘƛŎнлнс 

 
 
14 

 
 
7 

 
3 

 
23 

 
47 

 
ANNUALITÀ 7 

ANNO SOLARE 
2027 

ANNO 
FERROVIARIO 
ŘƛŎнлнсπŘƛŎнлнт 

 
 
14 

 
 
7 

 
3 

 
23 

 
47 

 
ANNUALITÀ 8 

ANNO SOLARE 
2028 

ANNO 
FERROVIARIO 
ŘƛŎнлнтπŘƛŎнлну 

 
 
14 

 
 
7 

 
3 

 
23 

 
47 

 
ANNUALITÀ 9 

ANNO SOLARE 
2029 

ANNO 
FERROVIARIO 
ŘƛŎнлнуπŘƛŎнлнф 

 
 
14 

 
 
7 

 
3 

 
23 

 
47 

 
ANNUALITÀ 
10 

ANNO SOLARE 
2030 

ANNO 
FERROVIARIO 
ŘƛŎнлнфπŘƛŎнлол 

 
 
14 

 
 
7 

 
3 

 
23 

 
47 

 
ANNUALITÀ 
11 

ANNO SOLARE 
2031 

ANNO 
FERROVIARIO 
ŘƛŎнлолπŘƛŎнлом 

 
 
14 

 
 
7 

 
3 

 
23 

 
47 

 
ANNUALITÀ 
12 

ANNO SOLARE 
2032 

ANNO 
FERROVIARIO 
ŘƛŎнломπŘƛŎнлон 

 
 
14 

 
 
7 

 
3 

 
23 

 
47 

 
ANNUALITÀ 
13 

ANNO SOLARE 
2033 

ANNO 
FERROVIARIO 
ŘƛŎнлонπŘƛŎнлоо 

 
 
14 

 
 
7 

 
3 

 
23 

 
47 

 
ANNUALITÀ 
14 

ANNO SOLARE 
2034 

ANNO 
FERROVIARIO 
ŘƛŎнлооπŘƛŎнлоп 

 
 
14 

 
 
7 

 
3 

 
23 

 
47 

 
ANNUALITÀ 
15 

ANNO SOLARE 
2035 

ANNO 
FERROVIARIO 
ŘƛŎнлопπŘƛŎнлор 

 
 
14 

 
 
7 

 
3 

 
23 

 
47 

 

ƴŜƭƭΩŀƴƴƻ нлнм ŝ ǎǘŀǘŀ ŎƻƳǇƭŜǘŀǘŀ ƭŀ ŦƻǊƴƛǘǳǊŀ Řƛ ƴΦ ф ǘǊŜƴƛ tht ŀ п ŎŀǎǎŜ όǇŜǊ ǳƴ ǾŀƭƻǊŜ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾƻ Řƛ 
56.033.810,40 euro) e di n. 1 treno Rock a 5 casse (per un valore di 8.847.372,91 euro). 

Materiale rotabile ex GTT.  

bŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ Řƛ ƎŀǊŀ ǇŜǊ ƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴŜ ŘŜƭ {Ca ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ Ƙŀ ǇǊƻǇƻǎǘƻ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ ƴŜƭ 
nodo ferroviario di Torino dei seguenti n.3 elettrotreni della tipologia ETR234 denominati Coradia: 

¶ ETR 234 001 (matr: CA41/43/45/46 ς 015K) n.318291 
ω ETR 234 002 (matr: CA41/43/45/46 ς 016K) n.318292 
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ω ETR 234 003 (matr: CA41/43/45/46 ς 017K) n.318293 

Řƛ ǇǊƻǇǊƛŜǘŁ ŘŜƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜ Ŝ ƛƴ ŎƻƳƻŘŀǘƻ ŘΩǳǎƻ ŀ D¢¢ Ŧƛƴƻ ŀƭ ом ŘƛŎŜƳōǊŜ нлнл όŘŀǘŀ ŘŜƭ 
subentro di Trenitalia nel servizio ferroviario Sfm1). 

 Al fine di accelerare e perfezionare la consegna dei rotabili a Trenitalia, con D.G.R. n. 1 ς 4606 
ŘŜƭ омκлмκнлнн ƭŀ Dƛǳƴǘŀ wŜƎƛƻƴŀƭŜ tƛŜƳƻƴǘŜǎŜ Ƙŀ ŘŜƭƛōŜǊŀǘƻ Řƛ ŘƛǎǇƻǊǊŜ ƛƭ ǘǊŀǎŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ 
della proprietŁ ŘŜƛ о ŜƭŜǘǘǊƻǘǊŜƴƛ 9¢wноп ŜŘ ǳƴƻ ǎǘŀƴȊƛŀƳŜƴǘƻ Řƛ мΣр aϵ ǇŜǊ ƛƭ нлнн ǇŜǊ ŎƻǇǊƛǊŜ ƛ Ŏƻǎǘƛ 
di adeguamento per la riammissione in servizio. 

bŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƭ ǇǊƛƳƻ ǎŜƳŜǎǘǊŜ нлнн ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ŎƻƻǊŘƛƴŀǘƻ ŜŘ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘƻ ǎƻǇǊŀƭƭǳƻƎƘƛ ŎƻƴƎƛǳƴǘƛ ŘŜƛ 
Ǌƻǘŀōƛƭƛ ǇǊŜǎǎƻ ƭΩŀrea di sosta di Alessandria con Trenitalia e la Società Alstom, finalizzati alla presa 
ŘΩŀǘǘƻ ŘŜƭƭƻ ǎǘŀǘƻ ŘŜƛ ǘǊŜƴƛΦ 

/ƻƴǘŜƳǇƻǊŀƴŜŀƳŜƴǘŜ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǾŜƛŎƻƭŀǘƻ ƭƻ ǎŎŀƳōƛƻ Řƛ ƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴƛ ǘŜŎƴƛŎƘŜ ŦǊŀ ǉǳŜǎǘŜ ǳƭǘƛƳŜ 
ŘǳŜ {ƻŎƛŜǘŁ ǇŜǊ ƭΩŀŎǉǳƛǎƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ǎǇŜŎƛŦiche di riparazione ed aggiornamento hardware e software 
di bordo. 

A seguito di procedura negoziata senza previa pubblicazione del bando ai sensi dell'art.63, comma 2, 
lett. b) del d.lgs. 50/2016 e ss.mm.ii, con Determinazione Dirigenziale n. 775 del 18/11κнлнн ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ 
Ƙŀ ŀŦŦƛŘŀǘƻ ŀƭƭΩLƳǇǊŜǎŀ !ƭǎǘƻƳ CŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀΣ Ŏƻƴ ǎŜŘŜ ƛƴ {!±LD[L!bh ό/bύ ±ƛŀ hǘǘŀǾƛƻ aƻǊŜƴƻ но /!t 
12038, il servizio di manutenzione e ripristino completo necessario per le re-immissione al servizio 
commerciale di n. 3 elettrotreni della serie ETR234. 

L ǎǳŎŎƛǘŀǘƛ Ǌƻǘŀōƛƭƛ ǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ ǳǘƛƭƛȊȊŀǘƛ Ŧƛƴƻ ŀƭ омκмнκнлнл Řŀ D¢¢ {ΦǇΦ!ΦΣ ƛƴ ŎƻƳƻŘŀǘƻ ŘΩǳǎƻΣ ǇŜǊ ƛƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ 
ferroviario Chieri ς Rivarolo; allo stato gli elettrotreni stazionano presso il deposito manutenzione di 
Trenitalia, in Alessandria. 

[ΩƻŦŦŜǊǘŀ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾŀ Řƛ !ƭǎǘƻƳ CŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ ŝ ǇŀǊƛ ŀ ϵ оΦптмΦлллΣлл ƻƭǘǊŜ L±! ŀƛ ǎŜƴǎƛ Řƛ ƭŜƎƎŜ Ŝ ǇǊŜǾŜŘŜΥ 
1. [ΩŀŎǉǳƛǎƛȊƛƻƴŜ ŘƛǊŜǘǘŀ ŘŜƭƭŀ ŘƻŎǳƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ ǘŜŎƴƛŎŀ ŀǘǘŜǎǘŀƴǘŜ ƭŜ ŀǘǘƛǾƛǘŁ Řƛ 

manutenzione già effettuate da GTT. 

2. [ΩŀȊȊŜǊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ŘŜōƛǘƻ ƳŀƴǳǘŜƴǘƛvo con: 

¶ Revisione generale in accordo al Piano di Manutenzione tenendo in considerazione 

quanto già eseguito da GTT. 

¶ Riparazioni/Ripristino dei rotabili. 

3. [ΩŀƎƎƛƻǊƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǎƻǘǘƻǎƛǎǘŜƳƛ ǘŜŎƴƻƭƻƎƛŎƛ Řƛ ōƻǊŘƻ όI² Ŝ {²ύΦ 

4. Lƭ ŎƻƴǎŜƎǳƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩ!aL{ Řƛ ¢ǊŜƴƛǘŀlia per gli ETR234, con la configurazione (HW e SW) 

dei sottosistemi tecnologici di bordo ritenuta più adeguata fra quelle disponibili. 

5. [ΩŀŘŜƎǳŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ƭƛǾǊŜŀ Ŝ ŘŜƭƭŜ ŘƻǘŀȊƛƻƴƛ Řƛ ōƻǊŘƻΦ 

6. La sostituzione dei tessuti con ecopelle. 

7. [ΩŜŦŦŜǘǘǳŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴŀ campagna di test funzionali (statici e dinamici) che possano 

attestare la re-immissione in servizio commerciale dei rotabili. 

8. hƎƴƛ ǉǳŀƭǎƛǾƻƎƭƛŀ ǳƭǘŜǊƛƻǊŜ ƻǇŜǊŀȊƛƻƴŜκǊƛǇŀǊŀȊƛƻƴŜ ŀǘǘŀ ŀ ǊƛŎƻƴŘǳǊǊŜ ƛ Ǌƻǘŀōƛƭƛ ŀƭƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ 

commerciale, comprese le eventuali riparazioni al rodiggio. 

Lƭ ǎŜƎǳŜƴǘŜ ŎǊƻƴƻǇǊƻƎǊŀƳƳŀ ŀ ŎƻǊƻƭƭŀǊƛƻ ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ όŜǾƛŘŜƴȊƛŀǘƻ ƴŜƭ ǎŜƎǳƛǘƻύ ǇǊŜǾŜŘŜ ƛƭ ǊƛƭŀǎŎƛƻ ŘŜƭ 
primo elettrotreno per il servizio commerciale entro otto mesi dalla sottoscrizione del Contratto; il 
rilascio del terzo ed ultimo elettrotreno è previsto entro il 14^ mese dalla medesima sottoscrizione. 
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Il Contratto di Appalto per servizio di manutenzione ripristino completo necessario per le re-
immissione al servizio commerciale di 3 rotabili etr234 di produzione Alstom Ferroviaria (CIG 
943416573D ς CUP H15C22000170005) è stato sottoscritto in data 02/12/2022, rubricato al Rep. N. 
302. 

 

4.1.1.3. Affidamento SFR 1^ semestre 2022 

Per quanto riguarda il servizio ferroviario regionale ς SFR, nelle more della definizione del nuovo 
ContraǘǘƻΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ŜǎǘŜǎƻ Ŧƛƴƻ ŀƭ ол ƎƛǳƎƴƻ нлнн ƭŀ ǾŀƭƛŘƛǘŁ ŘŜƭ ǇǊƻǾǾŜŘƛƳŜƴǘƻ Řƛ ŜƳŜǊƎŜƴȊŀ 
ŀŘƻǘǘŀǘƻ Ŏƻƴ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀȊƛƻƴŜ упу ŘŜƭ омκмнκнлмфΣ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ рΣ ǇŀǊΦ рΣ ŘŜƭ wŜƎƻƭŀƳŜƴǘƻ /9 
мотлκнллтΣ ŀǾŜƴǘŜ ŀŘ ƻƎƎŜǘǘƻ ƭΩƛƳǇƻǎƛȊƛƻƴŜ ŀ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ {ΦǇΦ!Φ Řƛ ƻōblighi di servizio relativi alla 
concessione del trasporto pubblico ferroviario di interesse locale e regionale ς lotto SFR Piemonte; nel 
contempo ha impegnato provvisoriamente a favore di Trenitalia la somma di 55.000.000,00 euro oltre 
IVA al 10%, pari a 5.500.000,00 euro, per complessivi 60.500.000,00 euro per il finanziamento dei 
servizi minimi ferroviari regionali programmati per il periodo gennaio - giugno 2022. 

In materia di servizi ferroviari straordinari, a seguito degli eventi metereologici eccezionali verificatesi 
tra il 2 ed il 3 ottobre 2020 nel territorio della provincia di Cuneo, in particolare sul tratto di confine 
con la Région Sud francese, che hanno interrotto la viabilità ordinaria, su richiesta della Regione 
Piemonte, a far data dal 12/12/2021 e fino al 10/07/2022, Trenitalia ha esercito un servizio ferroviario 
a navetta tra le stazioni di Limone Piemonte e Tende. 

{ƛ ǎǇŜŎƛŦƛŎŀ ŎƘŜ ƛƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀǾŀ ƭΩǳƴƛŎŀ ƳƻŘŀƭƛǘŁ ŀ ƎŀǊŀƴȊƛŀ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ŘŜƛ 
cittadini frontalieri. Per tale ragione il servizio è stato esercito a titolo gratuito per gli utenti. 

[ŀ ŎƻǇŜǊǘǳǊŀ ŦƛƴŀƴȊƛŀǊƛŀ ǇŜǊ ƭΩŜǎŜŎǳȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ŝ ǎǘŀǘŀ ŀǎǎƛŎǳǊŀǘŀ Řŀƭ 5ƛǇŀǊǘƛƳŜƴǘƻ Řƛ tǊƻǘŜȊƛƻƴŜ 
Civile della Regione Piemonte. 
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I seguenti riquadri riportano i dati a consǳƴǘƛǾƻ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊƻ ǎŜǊǾƛȊƛƻΥ 

 

 

Nel corso del 2022 Trenitalia ha proposto a tutti gli Enti concessionari del servizio ferroviario due 
progetti: 

- Una iniziativa commerciale per la promozione del viaggio in treno, con programma 
di fidelizzazione regionale cash- back. 

- [ΩƛǎǘƛǘǳȊƛƻƴŜ Řƛ ƴǳƻǾŜ /ǳǎǘƻƳŜǊ wƻƻƳ wŜƎƛƻƴŀƭƛΦ 

tŜǊ ǉǳŀƴǘƻ ŎƻƴŎŜǊƴŜ ƛƭ ǇǊƛƳƻ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǊƛǎŎƻƴǘǊŀǘƻ ŀƭƭŀ {ƻŎƛŜǘŁ ŎƘŜ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ 
ƳŜǘƻŘƻ ŎŘ άŎŀǎƘōŀŎƪέ ŀ ŦŀǾƻǊŜ ŘŜƛ ǇŀǎǎŜƎƎŜǊƛ Ǌƛǎǳƭǘŀ ǳƴŀ ǇǊŀǎǎƛ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭŜ ƻǊƳŀƛ ŎƻƴǎƻƭƛŘŀǘŀ Ŝ 
quindi ha accolto positivamente la promozione. Inoltre la promozione è apparsa in linea con le 
politiche tariffarie della Regione Piemonte, in particolare con la tariffazione pay x use, in quanto 
consentirebbe agli utenti di utilizzare tariffe agevolate anche quando non sia conveniente avvalersi di 
abbonamenti stagionali. 

Lƴ ƻƎƴƛ Ŏŀǎƻ ŝ ǎǘŀǘƻ ŎƘƛŜǎǘƻ Řƛ ǾŀƭǳǘŀǊŜ ŎƻǎǘŀƴǘŜƳŜƴǘŜ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ Řƛ ǘǳǘǘŜ ƭŜ ƛƴƛȊƛŀǘƛǾŜ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭƛ 
ƛƴǘǊƻŘƻǘǘŜ ǇŜǊ ƻƎƴƛ ǎƛƴƎƻƭƻ /5{ ŀŦŦƛƴŎƘŞ ƴƻƴ ǎƛ ŘŜŦƛƴƛǎŎŀƴƻ ƳŀƎƎƛƻǊƛ ƻƴŜǊƛ ǇŜǊ ƭΩ9ƴǘŜ ŎƻƴŎŜdente, 
ǇǊŜŎƛǎŀƴŘƻ ŎƘŜ ƛƭ ǊƛǎŎƘƛƻ Řƛ ǳƴΩŜǾŜƴǘǳŀƭŜ ǊƛŘǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ƳƻƴǘŜ ƛƴǘǊƻƛǘƛΣ ƴŜƭƭŀ ŦŀǘǘƛǎǇŜŎƛŜ ǎƛƴƻ ŀƭ ǾŀƭƻǊŜ ŘŜƭ 
cashback erogato, dovrà essere posto a totale carico di Trenitalia. 

/ƛǊŎŀ ƛƭ ǎŜŎƻƴŘƻ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ŎƻƳǳƴƛŎŀǘƻ ŀƭƭŀ {ƻŎƛŜǘŁ ŎƘŜ ƭΩƛǎǘituzione di una Customer Room 
Regionale possa fornire supporto diretto a tutti i settori aziendali (pianificazione, processi, qualità, 
responsabili operativi) per predisporre le eventuali attività di assistenza e riprotezione. Tuttavia ha 
comunicato altresƜ ŎƘŜ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ŜŎƻƴƻƳƛŎƻ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ŘƻǾǊŁ ŜǎǎŜǊŜ ŎƻǎǘŀƴǘŜƳŜƴǘŜ Ǿŀƭǳǘŀǘƻ 
ŀŦŦƛƴŎƘŞ ƴƻƴ ǎƛ ƛƴŘƛǾƛŘǳƛƴƻ ƳŀƎƎƛƻǊƛ ƻƴŜǊƛ ǇŜǊ ƭΩ9ƴǘŜ ŎƻƴŎŜŘŜƴǘŜΣ ǇǊŜŎƛǎŀƴŘƻ ŎƘŜ ƛƭ ǊƛǎŎƘƛƻ Řƛ 
ǳƴΩŜǾŜƴǘǳŀƭŜ ƳŀƴŎŀǘŀ ŎƻǇŜǊǘǳǊŀ ŘŜƛ Ŏƻǎǘƛ ŘŜƭ ǇŜǊǎƻƴŀƭŜ ŘƻǾǊŁ ŜǎǎŜǊŜ Ǉƻǎǘƻ ŀ ǘƻǘŀƭŜ ŎŀǊico di Trenitalia. 

4.1.1.4. Contratto di servizio SFR 2022 ς 2032 

Nel primo semestre 2022 la redazione del nuovo Contratto di Servizio per il Servizio Ferroviario 
Regionali Veloci e Regionali ς SFR è stato affrontato dal tavolo di lavoro istituito in data 07/09/2021 
ŘŀƭƭΩ!ǎǎŜǎǎƻǊŀǘƻ ŀƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƛ ŘŜƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜΣ ŎƻƻǊŘƛƴŀǘƻ Řŀƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜΣ ŎƘŜ 
ǇǊŜǾŜŘŜǾŀ ƭŀ ǇŀǊǘŜŎƛǇŀȊƛƻƴŜ Řƛ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ {ΦǇΦ!Φ Ŝ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΦ ¢ŀƭŜ ŎƻƴǘǊŀǘǘƻ Ƙŀ ǳƴŀ ŘǳǊŀǘŀ Řƛ мл ŀƴƴƛ 
per il periodo 1° luglio 2022 ς 30 giugno 2032, secondo quanto previsto dal Regolamento (CE) 
1370/2007. Il regolamento infatti prevede la facoltà di aggiudicare direttamente i contratti di servizio 
pubblico di trasporto per ferrovia e prevede che la durata dei contratti così aggiudicati tra il 3 dicembre 
2019 e il 24 dicembre 2023 non sia superiore a dieci anni.  

! ƛƴƛȊƛƻ нлннΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǇǊŜŘƛǎǇƻǎǘƻ ƭŀ wŜƭŀȊƛƻƴŜ ŜȄ 5ŜƭƛōŜǊŀ !w¢ пуκнлмт Ŏƻƴ ƭŀ ǉǳŀƭŜ Ƙŀ 
individuato il lotto di affidamento, nella specie corrispondente a servizio ferroviario regionale 
ŘŜƴƻƳƛƴŀǘƻ {Cw ǎǳ ǊŜǘŜ ŘŜƭ DŜǎǘƻǊŜ ŘŜƭƭΩLƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀ wŜǘŜ CŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ Lǘŀƭƛŀƴŀ όwCLύΣ ƛƴǾƛŀƴŘƻƭŀ ŀƭƭΩ!w¢ 
in data 06/05/2022 e ricevendo riscontro dalla Stessa in data 16/06/2022 (parere n. 6/2022), con 
raccomandazionƛ ƛƴŜǊŜƴǘƛ ƭΩƛƴŘƛǾƛŘǳŀȊƛƻƴŜ Řƛ ƻōōƭƛƎƘƛ ǎǳƭ ǎƛǎǘŜƳŀ Řƛ ƳƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ ŘŜƭ ŎƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ 
servizio e previsione delle relative penali.  
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Lƴ ƻǘǘŜƳǇŜǊŀƴȊŀ ŀƭƭŀ 5ŜƭƛōŜǊŀ !w¢ мнлκнлмуΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǊƛŎƘƛŜǎǘƻ ŀƭƭΩ!w¢ ƛƴ Řŀǘŀ ммκлпκнлнн ƛ 
ǇŀǊŀƳŜǘǊƛ ǇŜǊ ǇŜǊǎŜƎǳƛǊŜ ƭΩŜŦŦƛŎƛŜƴȊŀ ŘŜƭƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘƛǊŜǘǘƻΣ ǊƛŎŜǾŜƴŘƻ ǊƛǎŎƻƴǘǊƻ Řŀƭƭŀ {ǘŜǎǎŀ ƛƴ Řŀǘŀ 
21/04/2022, sulla base dei quali Trenitalia ha predisposto il Piano Raggiungimento Obiettivi regolatori 
(PRO), con la definizione degli obiettivi di efficacia ed efficienza, i meccanismi incentivanti e le azioni 
di miglioramento della performance del servizio di trasporto per il primo periodo regolatorio. 

Nel periodo marzoς settembre 2022 il tavolo di lavoro regionale ha analizzato la documentazione 
redatta ed inviata da Trenitalia circa lo schema di Contratto dei servizi regionali di tpl ferroviari e relativi 
allegati tecnici. Allo stesso modo è stato riesaminato il piano dei servizi in forma corrispondente alle 
risorse regionali disponibili. 

Al termine del processo di contrattazione con Determinazione Dirigenziale n. 625 del 08/09/2022 
ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ŀŦŦƛŘŀǘƻ ŀ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ ƭŀ /ƻƴŎŜǎǎƛƻƴŜ ŘŜƭ {ŜǊǾƛȊƛƻ CŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ wŜƎƛƻƴŀƭƛ ±ŜƭƻŎƛ Ŝ wŜƎƛƻƴŀƭƛ - 
SFR per il periodo 1° luglio 2022 ς 30 giugno 2032 

 

[ΩŀǊǘΦ сΦм ŘŜƭ /ƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ {ŜǊǾƛȊƛƻ ǇǊŜǾŜŘŜ ƭŜ ŎƻƳǇŜƴǎŀȊƛƻƴƛ ŜŎƻƴƻƳƛŎƘŜ ŀƴƴǳŀƭƛ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭΩ!ƭƭŜƎŀǘƻ о - 
PRO Piano Raggiungimento Obiettivi Regolatori; nello Schema 3 - Piano Finanziario Regolatorio 
{ƛƳǳƭŀǘƻΣ ǎƛ ǇǊŜǾŜŘŜ ǇŜǊ ƭΩŀƴƴƻ нлнн ŀƭƭŀ ǊƛƎŀ t ς Compensazione Costante ς una compensazione pari 
a 126.083.695,63 euro (126,08 milioni di euro), tali da assicurare la sostenibilità economico-finanziaria 
del Contratto. 

Per garantire la copertura economica delle obbligazioni di servizio chieste a Trenitalia S.p.A. per il 
periodo luglio - settembre 2022, si è reso necessario determinare un impegno economico per la somma 
di 31.520.923,91 euro oltre IVA al 10%, per il periodo 01/07/2022 ς 30/09/2022 nonché un ulteriore 
impegno per la somma di 31.520.923,91 euro oltre IVA al 10%, per il periodo 01/10/2022 ς 
31/12/2022. 

[ΩŀǇǇǊƻǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ŎƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŎƻǎǘƛǘǳƛǎŎŜ ¢!wD9¢ ǇŜǊ ƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ PEG 1.II Affidamento dei 
servizi - ID-SS 1.II.3 Procedure di affidamento dei servizi di tpl regionali SFR. 

 

^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^  

 Per quanto riguarda la spesa per le compensazioni a seguito delle obbligazioni di servizio 
richieste, allo stato non sono disponibili i consuntivi economici 2022. 

 bƻƴŘƛƳŜƴƻ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ƭƛǉǳƛŘŀǘƻ ŀ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ ƭŜ ǎŜƎǳŜƴǘƛ ŎƻƳǇŜƴǎŀȊƛƻƴƛ ŀ ǘƛǘƻƭƻ Řƛ ŀŎŎƻƴǘƻΥ 

¶ Per il Contratto di concessione del servizio ferroviario metropolitano SFM, 
рфΦмспΦфнрΣту ƻƭǘǊŜ ƛǾŀ ŀƭ мл҈Σ ǇŀǊƛ ŀ ϵ рΦфмсΦпфнΣруΣ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾŀƳŜƴǘŜ ǇŀǊƛ ŀ ϵ 
65.081.418,36.  

¶ Per il servizio ferroviario regionale ς {CwΣ ϵ мммΦтотΦссоΣлс ƻƭǘǊŜ ƛǾŀ ŀƭ мл҈Σ ǇŀǊƛ ŀ   ϵ 
11.173.766,32, complessivaƳŜƴǘŜ ǇŀǊƛ ŀ ϵ мннΦфммΦпнфΣоуΦ 

LƴƻƭǘǊŜ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ƭƛǉǳƛŘŀǘƻ ŀ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ ƭŀ ǎƻƳƳŀ Řƛ ϵ молΦфнфΣфр ƻƭǘǊŜ ƛǾŀ ŀƭ мл҈Σ ǇŀǊƛ ŀ ϵ моΦлфоΣллΣ 
ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾŀƳŜƴǘŜ ǇŀǊƛ ŀ ϵ мппΦлннΣфрΣ ǇŜǊ ƭΩŀƎŜǾƻƭŀȊƛƻƴŜ ǘŀǊƛŦŦŀǊƛŀ ŎŘ /ŀǊǘŀ ¢ǳǘǘƻ ¢ǊŜƴƻ нлнн ƻǾǾŜǊƻ 
il documento di vƛŀƎƎƛƻ ŀǎǎƻŎƛŀǘƻ ŀƭƭΩŀōōƻƴŀƳŜƴǘƻ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜ ŎƘŜ ŎƻƴǎŜƴǘŜ ŀƎƭƛ ǳǘŜƴǘƛ ǊŜǎƛŘŜƴǘƛ ƛƴ 
tƛŜƳƻƴǘŜ Řƛ ǳǘƛƭƛȊȊŀǊŜ ŀƴŎƘŜ ƛ ǘǊŜƴƛ L/ Ŝ C. ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭΩƛǘƛƴŜǊŀǊƛƻ ŎƻƳǇǊŜǎƻ ƴŜƭƭΩŀōōƻƴŀƳŜƴǘƻΦ 
[ΩǳǘƛƭƛȊȊƻ Řƛ ŘŜǘǘŀ ŀƎŜǾƻƭŀȊƛƻƴŜ ǘŀǊƛŦŦŀǊƛŀ ŝ Ƙŀ ŀǾǳǘƻ ǳƴ ǎŜƴǎƛōƛƭŜ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘƻ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭΩŀƴƴƻ нлнмΣ 
ŀƴŎƻǊŀ ƛƴŦƭǳŜƴȊŀǘƻ ŘŀƭƭΩŜǇƛŘŜƳƛŀ ǇǊƻǾƻŎŀǘŀ Řŀƭ ǾƛǊǳǎ ŎƻǾƛŘ-19, per cui sono state registrate vendite 
pari a e 72.214,77 oltre iva. 
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Frequentazioni dei servizi Trenitalia 

Nelle tabelle seguenti sono rappresentati i passeggeri mŜŘƛ ǇŜǊ ƭƛƴŜŀ ƴŜƭ ƎƛƻǊƴƻ ŦŜǊƛŀƭŜ ƳŜŘƛƻ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻ 
2022 e il confronto con lo stesso dato del 2019. 

Al momento non si dispone dei dati di marzo 2022 per i servizi SFR.  

 

Tabella 25 - Confronto passeggeri marzo 2019 - marzo 2022 (passeggeri saliti per linea nel giorno feriale 
medio) 

 

 

 

 

MAR 2019MAR 2019MAR 2022MAR 2022

LINEA PAX TRENI PAX TRENI

RV RV Asti-Milano 1.468      2               

RV RV Torino-Alessandria-Genova 18.472    40            

RV RV Torino-Cuneo 8.859      23            

RV RV Torino-Milano 32.061    51            

RV RV Torino-Savona 9.442      20            

R R Alessandria-Acqui-Savona 1.832      22            

R R Alessandria-Arquata-[Genova] 1.378      14            

R R Arona-Novara 1.080      14            

R R Asti-Acqui 1.834      27            

R R Asti-Alessandria* 1.008      19            

R R Asti-Alessandria-Voghera* 1.877      26            

R R Biella-Novara 2.025      30            

R R Chivasso-Casale-Alessandria 3.027      28            

R R Cuneo-Limone-Ventimiglia 497          4               

R R Domodossola-Arona-[Milano] 6.663      18            

R R Fossano-Cuneo-Limone 2.040      22            

R R Fossano-San Giuseppe di C. 1.467      19            

R R Ivrea-Chivasso-Novara 4.144      36            

R R Novara-Domodossola 2.322      20            

R R Novara-Mortara-Alessandria 1.160      13            

R R Santhià-Biella 1.787      34            

SFM sfm1 Pont-Rivarolo-Chieri 15.459    44            10.995    48            

SFM sfm2 Pinerolo-Chivasso 15.540    49            13.018    49            

SFM sfm3 Torino-Susa/Bardonecchia 16.232    76            12.608    76            

SFM sfm4 Torino-Bra-Alba 8.602      34            6.517      34            

SFM sfm6  Torino-Asti 4.740      31            3.497      31            

SFM sfm7 Torino-Fossano 6.634      34            4.895      34            

*dal 2 maggio 2022 i servizi Asti-Alessandria e Alessandria-Voghera sono uniti nella linea R Asti-Alessandria-Voghera
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Tabella 26 - Confronto passeggeri luglio 2019 - luglio 2022 (passeggeri saliti per linea nel giorno feriale 
medio) 

 

 

4.1.1.5. Contenzioso contratti di servizio con Trenitalia 

La tabella sottostante descrive il quadro del contenzioso che si è prodotto relativamente ai contratti 
Ŏƻƴ ƭΩƻǇŜǊŀǘƻǊŜ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ {ΦǇΦ!Φ  

Tabella 27 - Quadro dei contenziosi con Trenitalia 

Autorità 
Giudiziaria 

R.G. 
Atto 

impugnato 
Periodo di 
riferimento 

Servizio 
interessato 

Sentenza 
Impugna
zione 

Spese di 
lite a 
carico 
AMP 

Prossima udienza 

TAR 
Piemonte 

105/20
20 

Det 848 
31/12/2019 
Det 371 
30/6/2020 
Det 367 
30/6/2021 e  
impegni  di 
spesa 

Annualità 
2020 e 2° 
semestre 
2021 

SFR 

31/2022 
(pubblic
ata il 
13/01/2
022) 

Si (da 
parte di 
AMP e di 
Trenitalia
) 

no Definito 

FER FER FER FER

LUG 2019LUG 2019LUG 2022LUG 2022

LINEA PAX TRENI PAX TRENI

RV RV Torino-Milano 32.108    51            23.712    46            

RV RV Torino-Alessandria-Genova 16.834    40            13.532    41            

RV RV Torino-Savona 11.459    20            10.967    22            

RV RV Torino-Cuneo 6.681      23            4.503      21            

RV RV Asti-Milano 1.432      2               1.471      2               

R R Domodossola-Arona-[Milano] 6.646      20            5.006      21            

R R Ivrea-Chivasso-Novara 3.086      36            2.630      36            

R R Chivasso-Casale-Alessandria 1.763      28            1.403      25            

R R Biella-Novara 1.476      30            1.259      30            

R R Asti-Alessandria-Voghera* 1.468      26            1.252      18            

R R Fossano-Cuneo-Limone 1.614      22            1.178      22            

R R Alessandria-Acqui-Savona 1.506      22            1.132      16            

R R Novara-Domodossola 1.555      18            1.026      13            

R R Santhià-Biella 1.433      34            957          31            

R R Fossano-San Giuseppe di C. 1.201      19            767          17            

R R Asti-Acqui 1.274      27            718          16            

R R Cuneo-Limone-Ventimiglia 650          4               683          8               

R R Novara-Mortara-Alessandria 1.202      13            656          13            

R R Alessandria-Arquata-[Genova] 844          14            383          7               

R R Arona-Novara 813          14            198          5               

R R Asti-Alessandria* 797          19            

SFM sfm3 Torino-Susa/Bardonecchia 13.395    76            11.561    76            

SFM sfm2 Pinerolo-Chivasso 11.842    49            10.128    49            

SFM sfm1 Pont-Rivarolo-Chieri 12.062    44            9.257      48            

SFM sfm4 Torino-Bra-Alba 6.616      34            5.321      34            

SFM sfm7 Torino-Fossano 4.956      34            4.079      34            

SFM sfm6  Torino-Asti 3.954      31            3.371      31            

*dal 2 maggio 2022 i servizi Asti-Alessandria e Alessandria-Voghera sono uniti nella linea R Asti-Alessandria-Voghera
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Autorità 
Giudiziaria 

R.G. 
Atto 

impugnato 
Periodo di 
riferimento 

Servizio 
interessato 

Sentenza 
Impugna
zione 

Spese di 
lite a 
carico 
AMP 

Prossima udienza 

TAR 
Piemonte 

106/20
20 

Det 854 
31/12/2019 e 
impegni  di 
spesa 

Annualità 
2020 

SFM 

32/2022 
(pubblic
ata il 
13/01/2
022) 

Si (da 
parte di 
AMP) 

no Definito 

Consiglio 
di Stato 

2296/2
022 

Sentenza TAR 
31/2022 

Annualità 
2020 e 2° 
semestre 
2021 

SFR 

88/2023 
(pubblic
ata il 
3/01/20
23) 

 no 

Definito salvo 
Revocazione 
(termine   per 
proporre ricorso 
per revocazione: 
3/04/2023 rito 
appalti, o 
3/07/2023 rito 
ordinario) 

Consiglio 
di Stato 

2302/2
022 

Sentenza 
TAR 32/2022 

Annualità 
2020 

SFM 

1505/23 
(pubblic
ata il 
13/02/2
023) 

 no 

Definito salvo 
Revocazione 
(termine per 
proporre ricorso 
per revocazione: 
13/05/2023 rito 
appalti, o 
13/09/2023 rito 
ordinario) 

Corte 
Giustizia 
Tributaria 
I grado 
Roma 

9062/2
022 

Contributo 
unificato 
relativo ai 
giudizi CdS 
2296/22 e 
2302/22 

Valore ϵ 
16.700,00 

    
data udienza  
13/04/2023 

TAR 
Piemonte 

580/20
21 

Det 811 
31/12/2020  
Det 793 
31/12/2020 
Det 59 
3/2/2021 

1° semestre 
2021 

SFR 

936/202
2 
(pubblic
ata il 
7/11/20
22) 

no no 

Definito salvo 
appello Trenitalia 
che appare 
improbabile 
(termine per 
proporre appello al 
Consiglio di Stato: 
7/02/2023 rito 
appalti, o 
7/05/2023 rito 
ordinario) 

TAR 
Piemonte 

115/20
22 

Det 758 
14/12/2021 
(impegno di 
spesa) (Det 367 
30/6/2021) 

2° semestre 
2021 

SFR    

[ΩƛǎǘŀƴȊŀ   Řƛ 
fissazione 
ŘŜƭƭΩǳŘƛŜƴȊŀ ŘŜǾŜ 
essere presentata 
da una delle parti 
entro il  3 aprile 
2023 (il giudizio è 
stato sospeso in 
attesa della 
decisione del CdS 
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TAR PIEMONTE (ANNUALITÀ 2020 E 2° SEMESTRE 2021) 

In seguito allΩudienza pubblica di discussione del 10 novembre 2021 il TAR Piemonte ha pronunciato 
due sentenze di parziale accoglimento dei ricorsi - n. 31/2022 relativa al giudizio 105/2020 (SFR) e 
n. 32/2022 relativa al giudizio 106/2020 (SFM) ς άnei termini e limiti sopra precisati e, tenendo 
comunque conto che ƭΩAtto di Rinnovo, in ogni caso, indicava come durata il 31 dicembre 2020, con 
compensazione delle speseέ (questo il testo del dispositivo). 

In particolare, il TAR ha affermato nella motivazione in diritto che άƴƻƴ sussistevano le condizioni per 
lΩadozione di un provvedimento di emergenza ai sensi dellΩart. 5, par. 5, del Regolamento CE n. 
1370/2007, non essendo ravvisabile alcuna interruzione del servizio, né alcun pericolo imminente di 
una tale situazione. 

Infatti, i servizi ferroviari resi da Trenitalia alla Regione Piemonte, al momento dellΩadozione della 
determinazione n. 848 del 31 dicembre 2019, impugnata con il ricorso principale, erano ancora 
regolati dalƭΩAtto di Rinnovo. 

Mancava, dunque, il fondamento emergenziale della norma, non essendoci neppure il rischio di una 
interruzione della fornitura di servizi, in quanto regolati da un contratto ponte pienamente valido ed 
efficace fra le parti fino al 31 dicembre 2020, non essendo lΩAgenzia legittimata ad avanzare una 
comunicazione di cessazione del contratto con decorrenza 2019. Χ 

La clausola contrattuale, pertanto, riconosce alƭΩAgenzia la facoltà di sciogliersi dal rapporto 
contrattuale prima della sua naturale scadenza fissata al 31 dicembre 2020, a condizione però che il 
processo di affidamento si concluda prima, garantendo comunque ƭΩequilibrio economico finanziario. 
LΩAgenzia ha inoltre ƭΩonere di comunicare a Trenitalia S.p.A. la volontà di avvalersi di tale facoltà prima 
del 31 dicembre 2018. 

Il Collegio ritiene che la clausola debba essere qualificata in termini di diritto di recesso unilaterale 
convenzionale a termine e condizionato, ovvero da manifestare entro il 31 dicembre 2018, e 
comunque subordinato al verificarsi di un evento futuro ed incerto previsto dalle parti come 
presupposto per lΩesercizio di tale dirittoέΦ 

LΩavvenimento futuro ed incerto era rappresentato dal completamento del processo di affidamento 
dei servizi ferroviari prima del 31 dicembre 2019: 

άǇŜǊ quanto riguarda il servizio ferroviario regionale, è pacifico (e non è contestato in giudizio) che al 
31 dicembre 2019 il processo di affidamento non si era ancora concluso. 

Ciò trova conferma nella stessa determinazione di adozione del provvedimento di emergenza n. 848 
del 31 dicembre 2019, con la quale ƭΩAgenzia giustifica lΩadozione di tale provvedimento con la 
necessità di concludere lΩiter avviato con Trenitalia per la stipulazione del nuovo contratto di servizioέΦ 

 

CONSIGLIO DI STATO (ANNUALITÀ 2020 E 2° SEMESTRE 2021) 

In seguito allΩudienza pubblica di discussione del 27 ottobre 2022, il Consiglio di Stato (sezione V) ha 
pronunciato due sentenze di rigetto dei ricorsi - n. 88/2023 relativa al giudizio 2296/2022 (SFR) di 
impugnazione della sentenza n. 31/2022 del TAR Piemonte con appello incidentale di Trenitalia, e n. 
1505/2023 relativa al giudizio 2302/2022 (SFM) di impugnazione della sentenza n. 32/2022 del TAR 
Piemonte 

Il  Consiglio  di  Stato  ha  precisato  e  confermato  che  i  provvedimenti emergenziali illegittimi sono 
ǎƻƭƻ ǉǳŜƭƭƛ ŀŘƻǘǘŀǘƛ ƛƴ ŎƻǎǘŀƴȊŀ Řƛ ǾŀƭƛŘƛǘŁ ŘŜƭƭΩ!ǘǘƻ Řƛ wƛƴƴƻǾƻΣ ƻǾǾŜǊƻ Ŧƛƴƻ ŀƭ омκмнκнлнлΣ ŜǎŎƭǳǎƛ 
pertanto quelli relativi ai semestri successivi (1° e 2° del 2021, 1° del 2022) che sono stati fatti salvi 

Le pronunce del Consiglio di Stato ribadiscono, ƛƴƻƭǘǊŜΣ ŎƘŜ ƭΩŜŎŎŜȊƛƻƴŜ ǎƻƭƭŜǾŀǘŀ Řŀ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ ƛƴ ƻǊŘƛƴŜ 
alla tipologia di intervento scelta da AMP (imposizione degli obblighi di servizio) rispetto alle tre 
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indicate dal Regolamento CE 1370/2007 è infondata in quanto la scelta operata da AMP è legittima in 
ǉǳŀƴǘƻ ƭΩǳƴƛŎŀ ŜŦŦŜǘǘƛǾŀƳŜƴǘŜ ǇǊŀǘƛŎŀōƛƭŜ 

tŜǊ ǉǳŀƴǘƻ ǊƛƎǳŀǊŘŀΣ ƛƴŦƛƴŜΣ ƛƭ ƭŀƳŜƴǘŀǘƻ όŘŀ ǇŀǊǘŜ Řƛ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀύ ƳŀƴŎŀǘƻ ǊƛŎƻƴƻǎŎƛƳŜƴǘƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ 
dei provvedimenti di imposizione degli obblighi di servizio da parte di AMP di compensazioni idonee a 
ƎŀǊŀƴǘƛǊŜ ǳƴ άǊŀƎƛƻƴŜǾƻƭŜ ǳǘƛƭŜέΣ ƛƭ /ƻƴǎƛƎƭƛƻ Řƛ {ǘŀǘƻ ǊƛǘƛŜƴŜ ŎƘŜ ƭΩŀǎǇŜǘǘƻ ŘŜƭ ŎƻƴǘŜƴȊƛƻǎƻ ǊŜƭŀǘƛǾƻ ŀƎƭƛ 
aspetti economici non attenga alla valutazione di legittimità propria del Giudice amministrativo, bensì 
si riferisca al rapporto obbligatorio tra le tŀǊǘƛ όƻǾǾŜǊƻΣ ǾŀŘŀ Ŧŀǘǘŀ ǾŀƭŜǊŜ ŀǾŀƴǘƛ ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ ƎƛǳŘƛȊƛŀǊƛŀ 
ordinaria, in sede civile). 

Il Consiglio di Stato, inoltre, prende in considerazione il ruolo della Regione Piemonte (titolare del 
servizio TPL) parte di tutti i giudizi finora instaurati da Trenitalia, come peraltro aveva già fatto il TAR 
tƛŜƳƻƴǘŜ ǊƛƎŜǘǘŀƴŘƻ ƭΩŜŎŎŜȊƛƻƴŜ Řŀƭƭŀ ǎǘŜǎǎŀ ǎƻƭƭŜǾŀǘŀ Řƛ ŘƛŦŜǘǘƻ Řƛ ƭŜƎƛǘǘƛƳŀȊƛƻƴŜ ǇŀǎǎƛǾŀ Ŝ ƴƻƴ 
ŀŎŎƻƎƭƛŜƴŘƻ ƭΩƛǎǘŀƴȊŀ Řƛ ŜǎǘǊƻƳƛǎǎƛƻƴŜ Řŀƭ ƎƛǳŘƛȊƛƻ άƛƴ ǉǳŀƴǘƻ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ǇŜǊ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǇƛŜƳƻƴǘŜǎŜΣ ǇǳǊ 
essendo autonoma rispetto alla Regione, non dispone di proprie risorse per la gestione dei servizi, ma 
riceve i trasferimenti sulla base di una programmazione periodica, e, con dette risorse, avrebbe dovuto 
far fronte alle pretese economiche avanzate dalla ricorrente 

 

TAR PIEMONTE (ANNUALITÀ 2021, 2022 E 1° TRIMESTRE 2023) 

Lƴ ǎŜƎǳƛǘƻ ŀƭƭΩǳŘƛŜƴȊŀ ǇǳōōƭƛŎŀ Řƛ ŘƛǎŎǳǎǎƛƻƴŜ ŘŜƭ р ƻǘǘƻōǊŜ нлнн ƛƭ ¢!w tƛŜƳƻƴǘŜ Ƙŀ ǇǊƻƴǳƴŎƛŀǘƻ ƭŀ 
sentenza n. 936/2022 di rigetto per irricevibilità, in quanto tardivo, del ricorso n. 580/2021 (SFR) 
ǇǊƻǇƻǎǘƻ Řŀ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ άǇŜǊ ƭϥŀƴƴǳƭƭŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ 5ŜǘŜǊƳƛƴŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ 5ƛǊŜǘǘƻǊŜ DŜƴŜǊŀƭŜ ŘŜƭƭϥ!ƎŜƴȊƛŀ 
della mobilità piemontese n. 811 del омΦмнΦнлнлΣ ŀǾŜƴǘŜ ŀŘ ƻƎƎŜǘǘƻ ά9ǎǘŜƴǎƛƻƴŜ Ŧƛƴƻ ŀƭ ол ƎƛǳƎƴƻ нлнм 
della validità del provvedimento di emergenza ŀŘƻǘǘŀǘƻ Ŏƻƴ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀȊƛƻƴŜ упу ŘŜƭ омκмнκнлмф Χέ Ŝ 
relativi impegni spesa. 

In via informale, il difensore di Trenitalia ha escluso di interporre appello avverso tale sentenza. In 
sintesi, la pronuncia del TAR Piemonte, letta unitamente alle pronunce del Consiglio di Stato, salva 
ƭΩŀŘƻȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǇǊƻǾǾŜŘƛƳŜƴǘƻ ŜƳŜǊƎŜƴȊƛŀƭŜ ǇŜǊ ƛƭ ǇǊƛƳƻ ǎŜƳŜǎǘǊŜ 2021. 

Eventuali pretese economiche di Trenitalia per tale periodo, ulteriori rispetto agli impegni di spesa 
assunti da AMP, potranno essere fatte valere, con onere della prova a suo carico, instaurando un nuovo 
ƎƛǳŘƛȊƛƻ ŀǾŀƴǘƛ ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ DƛǳŘƛȊƛŀǊƛŀ hǊŘƛƴŀǊƛŀ ƛƴ ǎŜŘŜ ŎƛǾƛƭŜ 

In seguito alƭΩudienza pubblica di discussione del 5 ottobre 2022 il TAR Piemonte ha pronunciato 
ƭΩordinanza n. 935/2022 di sospensione del giudizio n. 115/2022 (SFR) proposto da Trenitalia άper 
l'annullamento della decisione dell'Agenzia della Mobilità Piemontese Reg. Gen. n. 758 del 14 
dicembre 2021, avente ad oggetto άIntegrazione dell'impegno a favore di Trenitalia  S.p.A. per il 
finanziamento dei servizi ferroviari regionali  ς  lotto  SFR  Piemonte  (U.I.  3.960.000,02  euro)έΤ  Χ  
della determinazione dell'Agenzia della Mobilità Piemontese Reg. Gen n. 367 del 30 giugno 2021, 
avente ad oggettƻ άEstensione  durata  provvedimento  di  emergenza  di  cui  alla  determinazione 
dirigenziale n. 848 del 31 dicembre 2019 avente ad oggetto l'imposizione di obblighi di servizio relativi 
al servizio di trasporto pubblico locale ferroviario lotto SFR PiemonteέΦ [ŀ ǎƻspensione è stata motivata 
-dalla valutazione che lΩatto presupposto del provvedimento impugnato è la determinazione 
delƭΩAgenzia della Mobilità Piemontese 367 del 30 giugno 2021, allora annullata dal TAR nel giudizio 
R.G. n. 105/2020 con la sentenza n. 31 del 13 gennaio 2022, impugnata al Consiglio di Stato da entrambe 
le Parti; dalla ritenuta importanza decisiva della decisione del Consiglio di Stato tenuto conto delle 
implicazioni derivanti dalla decisione di appello sulla controversia in esame nelƭΩeconomia complessiva 
dellΩimpugnazione 

In ǎŜƎǳƛǘƻ ŀƭƭΩǳŘƛŜƴȊŀ ǇǳōōƭƛŎŀ Řƛ ŘƛǎŎǳǎǎƛƻƴŜ ŘŜƭ р ƻǘǘƻōǊŜ нлнн ƛƭ ¢!w tƛŜƳƻƴǘŜ Ƙŀ ǇǊƻƴǳƴŎƛŀǘƻ 
ƭΩƻǊŘƛƴŀƴȊŀ ƴΦ фоуκнлнн Řƛ ǎƻǎǇŜƴǎƛƻƴŜ ŘŜƭ ƎƛǳŘƛȊƛƻ ƴΦ мрфκнлнн ό{Cwύ ǇǊƻǇƻǎǘƻ Řŀ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ άper 
l'annullamento della determinazione dell'Agenzia della Mobilità Piemontese Reg. Gen. n. 876 del 31 
ŘƛŎŜƳōǊŜ нлнмΣ ŀǾŜƴǘŜ ŀŘ ƻƎƎŜǘǘƻ ά!ŘƻȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴ ǇǊƻǾǾŜŘƛƳŜƴǘƻ Řƛ ŜƳŜǊƎŜƴȊŀΣ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭϥŀǊǘΦ р 
par. 5 del Reg. CE 1370/2007, consistente nell'imposizione degli obblighi di servizio a Trenitalia S.p.A., 
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Χ Ŏƻƴ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘo alla concessione del trasporto pubblico ferroviario di interesse locale e regionale ς 
lotto SFR Piemonte di cui alla nota prot. n. 11642/2018 del 31/12/2018, per il periodo 1/1/2022 ς 
олκсκнлннέ e relativo impegno di spesa. 

[ΩƻƎƎŜǘǘƻ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜ ŘŜƭ ƎƛǳŘƛȊƛƻ ŝ ƭΩŀƳƳƻƴǘŀǊŜ ŘŜƭƭŜ ŎƻƳǇŜƴǎŀȊƛƻƴƛ ǊƛŎƻƴƻǎŎƛǳǘŜ Řŀ !at ƛƴ ƻŎŎŀǎƛƻƴŜ 
del provvedimento emergenziale che, secondo la ricorrente Trenitalia, non sono sufficienti a garantire 
ǳƴ άǊŀƎƛƻƴŜǾƻƭŜ ǳǘƛƭŜέ ƳŀΣ ŀƴȊƛΣ ŘŜǘŜǊƳƛƴŜǊŜōōŜǊƻ ǳƴ ƛƴƎƛǳǎǘƛŦƛŎŀǘƻ ǎǉǳƛƭƛōǊƛƻ ŘŜƭ rapporto 
ŎƻƴǘǊŀǘǘǳŀƭŜΣ ŎƻƳŜ ŘŜŦƛƴƛǘƻ ƴŜƭƭΩ!ǘǘƻ Řƛ wƛƴƴƻǾƻ нлмт-2020. Quale parametro di riferimento Trenitalia 
ha indicato il nuovo Contratto di lunga durata 2022-2032. 

Il Collegio, pertanto, per avere un quadro di fatto chiaro e completo ai fini del decidere, ha ordinato 
alle parti di depositare in giudizio copia del nuovo contratto di servizio: entrambi i contendenti hanno 
adempiuto. 

[ΩǳŘƛŜƴȊŀ ǇǳōōƭƛŎŀ ǇŜǊ ƭŀ ǇǊƻǎŜŎǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ƎƛǳŘƛȊƛƻ ŝ Ŧƛǎǎŀǘŀ ƛƭ мт ƳŀƎƎƛƻ нлно όǇǊƛƳŀ Řƛ ǘŀƭŜ Řŀǘŀ ƭŜ 
Parti hanno i consueti termini per depositare documenti il 26 aprile, memorie il 28 aprile e repliche il 
5 maggio). 

 

/hb¢9b½Lh{h wLC9wL¢h ![[Ω!tt[L/!½Lhb9 59[ /hb¢w!¢¢h нлнн-2032 

Lƴ ƻŎŎŀǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩǳŘƛŜƴȊŀ ƛƴ ŎŀƳŜǊŀ Řƛ ŎƻƴǎƛƎƭƛƻ ŘŜƭ мп ŦŜōōǊŀƛƻ нлно ŀǾŀƴǘƛ ƛƭ ¢!w tƛŜƳƻƴǘŜ ƴŜƭ giudizio 
ƴΦ ммнфκнлнн ό{CwύΣ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ Ƙŀ ǊƛƴǳƴŎƛŀǘƻ ŀƭƭΩǎǘŀƴȊŀ Řƛ ǎƻǎǇŜƴǎƛƻƴŜ ŎŀǳǘŜƭŀǊŜ ŘŜƎƭƛ ŀǘǘƛ ƛƳǇǳƎƴŀǘƛ 
ŎƻƴǎƛǎǘŜƴǘƛ ƴŜƭƭŜ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀȊƛƻƴƛ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŘŜƭƭŀ aƻōƛƭƛǘŁ tƛŜƳƻƴǘŜǎŜ wŜƎΦ DŜƴΦ bΦ ссл ŘŜƭ ол 
settembre 2022 (impegno di spesa per il secondo ǎŜƳŜǎǘǊŜ нлннύΣ bΦ снр ŘŜƭƭΩу ǎŜǘǘŜƳōǊŜ нлнн 
(Concessione in affidamento diretto SFR dal 1° luglio 2022 al 30 giugno 2032 e approvazione del testo 
del Contratto e degli allegati), N. 921 del 28 dicembre 2022 (impegno di spesa relativo al primo 
trimestre 

2023), N. 948 del 29 dicembre 2022 (impegno di spesa per il finanziamento delle componenti 
economiche figurative finalizzate ad assicurare la sostenibilità economico- finanziaria del Contratto di 
Servizio Ferroviario 2022-нлон ǇŜǊ ƭΩŀƴƴǳŀƭƛǘŁ нлннύΦ 

Il ColleƎƛƻ Ƙŀ Ŧƛǎǎŀǘƻ ƭΩǳŘƛŜƴȊŀ Řƛ ƳŜǊƛǘƻ ƭΩу ƎƛǳƎƴƻ нлно όǇǊƛƳŀ Řƛ ǘŀƭŜ Řŀǘŀ ƭŜ tŀǊǘƛ Ƙŀƴƴƻ ƛ ŎƻƴǎǳŜǘƛ 
termini per depositare documenti il 18 maggio, memorie il 23 maggio e repliche il 26 maggio). 

In sintesi, si tratta di un giudizio avente oggetto differente rispetto a tutti quelli precedentemente 
descritti che attiene agli aspetti economici del Contratto di servizio di lunga durata sottoscritto dalla 
stessa Trenitalia. 

[Ω!ǳǘƻǊƛǘŁ Řƛ wŜƎƻƭŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ¢ǊŀǎǇƻǊǘƛΣ Ŏǳƛ ŝ ǎǘŀǘƻ ƴƻǘƛŦƛŎŀǘƻ ƛƭ ǊƛŎƻǊǎƻ ǇŜǊ ƛƭ Ǌǳƻƭƻ ǊƛƭŜǾante assunto 
nella determinazione degli aspetti rilevanti del Contratto, in particolare in merito alle compensazioni 
e alle componenti aggiuntive, si è costituita nella fase cautelare limitandosi a eccepire il proprio difetto 
di legittimazione passiva. 

4.1.2. Contratto di Servizio con GTT 

A cavallo degli anni 2020 ς 2021 è avvenuto il subentro da parte del Gruppo Ferrovie dello Stato, 
attraverso proprie Società, in alcune delle attività in concessione regionale a GTT.  

In particolare: 

¶ per quanto riguarda il servizio ferroviario, a far data 01/01/2021, Trenitalia è subentrata a 
G.T.T. S.p.A. nel servizio sulla linea 1 del SFM; viceversa il servizio ferroviario sulla tratta 
Rivarolo ς Pont Canavese precedentemente esercito dal gestore uscente con automotrici 
termiche è stato sospeso in attesa del completamento dei lavori di elettrificazione; 
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¶ per quanto riguarda la rete infrastrutturale, R.F.I. S.p.A. ha già assunto le funzioni essenziale 
Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭΩŀǊǘƛŎƻƭƻ оΣ ŎƻƳƳŀ мΣ ƭŜǘǘŜǊŀ ō-septies del Decreto Legislativo del 15 luglio 2015 n. 112 
ǊŜƭŀǘƛǾŀƳŜƴǘŜ ŀƭƭŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀ /ŀƴŀǾŜǎŀƴŀ Ŝ ǊƛǾŜǎǘŜ ƛƭ Ǌǳƻƭƻ Řƛ ά!ƭƭƻŎŀǘƛƻƴ .ƻŘȅέ ǇŜǊ ƛƭ ǊƛƭŀǎŎƛƻ ŘŜƭƭŜ 
tracce delle corse ferroviarie sulla tratta Settimo T.se ς Rivarolo, ed è in corso il processo 
avviato con le DGR 12-8165 del 20/12/2018 e DGR 30-1596 del 26/06/2020, finalizzato a 
verificare la possibilità di trasferire ad RFI la gestione delle infrastrutture ferroviarie 
Canavesana e Torino ς Ceres. 

Le attività non elencate sono rimaste in capo a GTT nelle more del completamento di singoli e specifici 
procedimenti di acquisizione da parte delle società del Gruppo FS, con cronoprogrammi differenziati 
per singolo progetto. 

Lƭ /ƻƴǘǊŀǘǘƻ Ŏƻƴ DΦ¢Φ¢Φ {ΦǇΦ!Φ wŜǇΦƴΦ тф ŘŜƭ мпκмнκнллсΣ ǊŜƭŀǘƛǾƻ ŀƭƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ ŘŜƭƭŜ CŜǊǊƻǾƛŜ ¢ƻǊƛƴƻ-Ceres 
(SfmA) e Canavesana (Sfm1), ha quindi estinto la sua validità14; tuttavia, in quanto riferito alla 
concessione di servizi di trasporto ed infrastruttura in maniera indivisa, detto Contratto non 
presentava elementi utili per scorporare le singole attività che si sarebbero dovuto sviluppare nel corso 
degli anni a far data dal 2021. 

Di conseguenza, al fine di garantire: 

- il compiuto e celere andamento dei lavori per adempiere al mandato di cui alla D.G.R. 12-8165 
del 20/12/2018 e addivenire ad una gestione unitaria delle ferrovie Canavesana e Torino-Ceres 
Ŏƻƴ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ ƴŀȊƛƻƴŀƭŜΤ 

- senza soluzione di continuità, la manutenzione della rete infrastrutturale sulle tratte Settimo 
T.se ς Rivarolo C.se e Venaria ς Germagnano ς Ceres; 

- senza soluzione di continuità, il servizio ferroviario ed i servizi sostitutivi sulla tratta Venaria ς 
Germagnano ς Ceres; 

- ƭΩŜŦŦƛŎŀŎŜΣ ŜŦŦƛŎƛŜƴǘŜ ŜŘ ŜŎƻƴƻƳƛŎŀ ƎŜǎǘƛƻƴŜ Řƛ ǘǳǘǘŜ ƭŜ Ŧŀǎƛ ǘǊŀƴǎƛǘƻǊƛŜ ŎƘŜ ŘƻǾǊŀƴƴƻ ŜǎǎŜǊŜ 
affrontate incluse quelle relative alla gestione dei beni e del personale; 

- ƭΩŜǉǳƛƭƛōǊƛƻ ŘŜƭƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴŜ ƛƴ ŎŀǇƻ ŀƭƭΩƛƳǇǊŜǎŀ DΦ¢Φ¢Φ S.p.A., 

Ŏƻƴ ƭŀ 5ŜǘŜǊƳƛƴŀȊƛƻƴŜ 5ƛǊƛƎŜƴȊƛŀƭŜ ƴΦ усс ŘŜƭ олκмнκнлнмΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ŜǎǘŜǎƻ Ŧƛƴƻ ŀƭ ом ŘƛŎŜƳōǊŜ нлнн 
ƛƭ ǇǊƻǾǾŜŘƛƳŜƴǘƻ ŘΩŜƳŜǊƎŜƴȊŀ ƴŜƛ ŎƻƴŦǊƻƴǘƛ Řƛ D¢¢Σ ƛƴ ǾƛǊǘǴ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ р ǇŀǊΦ р del regolamento CE 
1370/97, per i servizi ferroviari in concessione sulla tratta (Venaria) ς Borgaro ς Germagnano ς Ceres, 
Ŏƻƴ ƭΩƛƳǇƻǎƛȊƛƻƴŜ ŘŜƎƭƛ ƻōōƭƛƎƘƛ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ǇǊŜǾƛǎǘƛ ƛƴ !ƭƭŜƎŀǘƻ ŀƭ ǇǊƻǾǾŜŘƛƳŜƴǘƻ ƳŜŘŜǎƛƳƻΦ 

/ƻƴ ƛƭ ƳŜŘŜǎƛƳƻ ǇǊƻǾǾŜŘƛƳŜƴǘƻ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ha deciso di avvalersi Gruppo Tecnico ς GT istituito con D.D. 
796/2020 per: 

- definire le attività ed il budget di spesa 2022 al fine di determinare il valore delle 
ŎƻƳǇŜƴǎŀȊƛƻƴƛ ǇŜǊ ƻōōƭƛƎƘƛ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻ Ŝ ŀǇǇǊƻǾŀǊŜΣ Ŏƻƴ ŎŀŘŜƴȊŀ ƳŜƴǎƛƭŜΣ ƭΩƛƳǇƻǊǘƻ ŘŜƭƭŜ 
singole fatture da emettere a cura di GTT per le compensazioni degli obblighi di servizio; 

- allineare il programma attività e relativo budget alla programmazione degli interventi 
ǎǳƭƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀ ŘƛǊŜǘǘŀƳŜƴǘŜ ŀǎǎŜƎƴŀǘŀ ŀ D¢¢ Řŀƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜΤ 

- allineare le attività con quelle inerenti i tavoli di lavoro per il trasferimento della gestione 
ŘŜƭƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀΦ 

                                                           

14 [ΩŀǊǘΦоΣ ŎƻΦмΣ ŘŜƭ /ƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ {ŜǊǾƛȊƛƻ wŜǇΦƴΦ тф ŘŜƭ мпκмнκнллс ǇǊŜǾŜŘŜ la validità ŘŜƭƭΩ!ǘǘƻ ƳŜŘŜǎƛƳƻ dal 1 gennaio 2006 

al 31 dicembre 2006 e comunque, tenuto conto della natura essenziale dei servizi di trasporto pubblico in quanto volti a 
garantire il diritto della persona, costituzionalmente tutelato, alla libertà di circolazione, fino al subentro del nuovo gestore 
ƴŜƭƭΩŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻΣ ǎǳōƻǊŘƛƴŀǘŀƳŜƴǘŜ ŀƭƭΩŀǎǎŜƎƴŀȊƛƻƴŜΣ Řŀ ǇŀǊǘŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜΣ ŘŜƭƭŜ ǊƛǎƻǊǎŜ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛŜ ǇŜǊ ƛƭ 
finanziamento. 
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/ƻƴ ƭŀ 5Φ5Φ мтт ŘŜƭ ннκлоκнлнн ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ ƛƭ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀ Řƛ ŀǘǘƛǾƛǘŁ Ŝ ǊŜƭŀǘƛǾƻ ōǳŘƎŜǘ Řƛ 
ǎǇŜǎŀ нлнн ǇŀǊƛ ŀ мпΣмон aϵ ƻƭǘǊŜ ƛǾŀΦ 

Il Gruppo GT si è riunito in video-conferenza più volte nel corso del 2022; in sintesi sono state espletate 
le seguenti attività: 

¶ Nella riunione del 20/01/2022 i rappresentanti di GTT hanno illustrato il piano dei conti relativi 
al periodo gennaio ς ottobre 2021, informando nel contempo il GT che la predisposizione del 
budget 2022 avrà come riferimenti un pde analogo al 2021, il termine del servizio di trasporto 
ǎǳƭƭŀ {ŦƳ! Řŀǘŀǘƻ омκмнκнлнн ƴƻƴŎƘŞ ƛƭ ǊƛƭŀǎŎƛƻ Řƛ ǳƴŀ ƭƛƴŜŀ ƴŜƭƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀ 
al 31/12/2022. 

¶ Nella riunione del 10/02/2022 i rappresentanti di GTT hanno illustrato il piano dei conti relativi 
al periodo gennaio ς novembre 2021. Nel corso della video-conferenza è stato concordato, fra 
ƭΩŀƭǘǊƻΣ ƛƭ ƴǳƳŜǊƻ ƳŀǎǎƛƳƻ ŘŜƭƭŜ C¢9 ƛ Ŏǳƛ Ŏƻǎǘƛ ǎŀǊŀƴƴƻ Řŀ ƛƳǇǳǘare al conto economico 2021 
del settore Ferrovie. 

¶ Nella riunione del 18/03/2022 i rappresentanti di GTT hanno illustrato il piano dei conti relativi 
al periodo gennaio ς dicembre 2021 e hanno presentato il budget previsionale 2022 che ha 
considerato sia un aumento della spesa per energia di trazione di ca il 70% rispetto al 2021 e 
ǳƴ ŀǳƳŜƴǘƻ ŘŜƛ Ŏƻǎǘƛ ǇŜǊ ǎŜǊǾƛȊƛ ǇŀǊƛ ŀƭ ол҈Τ ǇŀǊƛƳŜƴǘƛ ƭΩŀǳƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǊƛŎŀǾƛ Řŀ ǘǊŀŦŦƛŎƻ ŝ ǎǘŀǘƻ 
ǎǘƛƳŀǘƻ ƴŜƭƭΩƻǊŘƛƴŜ ŘŜƭ ол҈Φ /ƻƳŜ ƛƴƴŀƴȊƛ ƎƛŁ ƴŀǊǊŀǘƻ ƛƭ ннκлоκнлнн ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ŀpprovato il 
ǇǊƻƎǊŀƳƳŀ Řƛ ŀǘǘƛǾƛǘŁ Ŝ ǊŜƭŀǘƛǾƻ ōǳŘƎŜǘ Řƛ ǎǇŜǎŀ нлнн ǇŀǊƛ ŀ мпΣмон aϵ ƻƭǘǊŜ ƛǾŀΦ 

¶ Nella riunione del 24/04/2022 i rappresentanti di GTT hanno illustrato la consuntivazione del 
periodo gennaio ς ŦŜōōǊŀƛƻ нлнн Ŏƻƴ ŜǾƛŘŜƴȊŀ ŘŜƭƭΩŀǳƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŜ ǎǇŜǎe per le utenze (EE, gas, 
ǘŜƭŜŦƻƴƛŀΣ ŀŎǉǳŀύ Ŝ ǇŜǊ ƭΩŜƴŜǊƎƛŀ Řƛ ǘǊŀȊƛƻƴŜΦ 

¶ Nella riunione del 20/05/2022 i rappresentanti di GTT hanno illustrato la consuntivazione del 
periodo gennaio - marzo 2022. Nella discussione GTT ha informato circa il rinnovo del CCNL di 
categoria degli autoferrotranvieri con la ridefinizione dei minimi tabellari. Inoltre i dati 
condivisi da GTT attestano un deciso aumento della domanda di mobilità nel primo trimestre 
2022. 

¶ Nella riunione del 28/06/2022 i rappresentanti di GTT hanno illustrato la consuntivazione del 
periodo gennaio - aprile 2022. Nella discussione GTT ha illustrato la variazione della stima dei 
ricavi da traffico rispetto al 2021 e la previsione della spesa per il personale a seguito della 
quiescenza di alcuni dipendenti e della parziale riorganizzazione del settore Ferrovia. 
Nondimeno GTT ha comunicato che le previsioni non evidenziano costi maggiori per una 
dinamica di fattori diversi. 

¶ Nella riunione del 12/07/2022 GTT ha presentato il pre-consuntivo del periodo gennaio ς 
ƳŀƎƎƛƻ нлнн Řŀ Ŏǳƛ ŘŜǊƛǾŀ ƛƭ ŎƻǊǊƛǎǇŜǘǘƛǾƻ ŀ ŦŀǾƻǊŜ ŘŜƭƭΩ!ȊƛŜƴŘŀ ǇŀǊƛ ŀ мΦмонΦмтпΣпф ŜǳǊƻ ƻƭǘǊŜ 
ƛǾŀΦ /ƛǊŎŀ ƭΩŀƴŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŜ ŦǊŜǉǳŜƴǘŀȊƛƻƴƛ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛ ǎǳƭƭŀ {ŦƳ!Σ ƴŜƭ ŎƻƴŦǊƻƴǘƻ ŘŜƭ 
periodo gennaio ς maggio 2022 rispetto al medesimo arco teƳǇƻǊŀƭŜ ŘŜƭ нлнм ƭΩŀǳƳŜƴǘƻ Řƛ 
ǳǘŜƴȊŀ Ƙŀ ǊŀƎƎƛǳƴǘƻ ƛƭ ǾŀƭƻǊŜ Řƛ Ŏŀ ƛƭ со҈Τ ǾƛŎŜǾŜǊǎŀ ƴŜƭ ŎƻƴŦǊƻƴǘƻ Ŏƻƴ ƭΩŀƴƴƻ нлмф ǇǊŜ-covid si 
sconta ancora ca il 46% di minori frequentazioni. Pe quanto riguarda i costi della produzione 
GTT ha rilevato un attestamento del ǇǊŜȊȊƻ ŘŜƭƭΩŜƴŜǊƎƛŀ ŜƭŜǘǘǊƛŎŀ όǇŀǊƛ ŀ Ŏŀ лΣмф ϵκYǿύ ǊƛǎǇŜǘǘƻ 
ŀƛ ŦƻǊǘƛ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘƛ Řƛ ŀǾǾƛƻ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻ нлннΦ bŜƭ ǎŜŎƻƴŘƻ ǎŜƳŜǎǘǊŜ ƛƭ ǇŜǊǎƻƴŀƭŜ ǳǘƛƭƛȊȊŀǘƻ 
ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀ ǇƻǘǊŁ ǊƛŘǳǊǎƛ ǇŜǊ ǇǊƻǾǾŜŘƛƳŜƴǘƛ Řƛ ǇŜƴǎƛƻƴŀƳŜƴǘƻ ŀƴǘƛŎƛǇŀǘƻ ŜŘ ŀƎŜǾƻƭŀǘƻ 
Ŏƻƴ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛǎǘƛǘǳǘƻ ŘŜƭ b!{tLΦ {ƻƴƻ ǎǘŀǘƛ ŜǾƛŘŜƴȊƛŀǘƛ ƛƴŦƛƴŜ ƳŀƎƎƛƻǊƛ ǎŎƻǎǘŀƳŜƴǘƛ ŘŜƛ 
costi di energia per trazione e per la fornitura di utenze rispetto al confronto con il medesimo 
ǇŜǊƛƻŘƻ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻ нлнмΦ 

¶ Nella riunione del 29/11/2022 GTT ha presentato il preconsuntivo economico del periodo 
gennaio ς settembre 2022. Considerati il valore della produzione e i costi operativi registrati 
ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘŀƳŜƴŜ ƴŜƛ ǇǊƛƳƛ ƴƻǾŜ ƳŜǎƛ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻΣ ƭΩhǇŜǊŀǘƻǊŜ ŜŎƻƴƻƳƛŎƻ ƴƻƴ Ƙŀ ǇǊŜǾƛǎǘƻ ǳƴƻ 
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scostamento rispetto al preventiǾƻ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ ŘŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΦ bŜƭ ŎƻƴŦǊƻƴǘƻ ŘŜƛ Ŏƻǎǘƛ ƳŜŘƛ ŘŜƭ 
ǇŜǊǎƻƴŀƭŜ ǊŜƎƛǎǘǊŀǘƛ ƴŜƛ ǇǊƛƳƛ ǘǊŜ ǘǊƛƳŜǎǘǊƛ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻ нлнн ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƛ Ŏƻǎǘƛ ǊŜƎƛǎǘǊŀǘƛ ƴŜƭ 
ƳŜŘŜǎƛƳƻ ǇŜǊƛƻŘƻ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻ нлнмΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǊƛƭŜǾŀǘƻ ǳƴ ŀǳƳŜƴǘƻ ŘŜƭ нм҈ ŘŜƭ Ŏƻǎǘƻ ǳƴƛǘŀǊƛƻ 
medio, con ǳƴ ŀǳƳŜƴǘƻ ŎƻǊǊƛǎǇƻƴŘŜƴǘŜ Řƛ ϵ мруΦлмф ǎǳƭ Ŏƻǎǘƻ ǘƻǘŀƭŜΦ {ǳƭ Ǉǳƴǘƻ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ 
ŎƘƛŜǎǘƻ ǳƴ ŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛƳŜƴǘƻ ǎǳƭ Ŏƻǎǘƻ ŘŜƭ ǇŜǊǎƻƴŀƭŜ Ŏƻƴ ǉǳŀƭƛŦƛŎƘŜ Řƛ ά/ŀǇƛκDǊŀŘǳŀǘƛέ Ŝ 
άCǳƴȊƛƻƴŀǊƛέΣ Ŏƻƴ ǎŜǇŀǊŀȊƛƻƴŜ ŦǊŀ Ǝƭƛ ŀǳƳŜƴǘƛ ŎƻǊǊŜƭŀǘƛ ŀƭ ǊƛƴƴƻǾƻ ŘŜƭ //b[ όŀǳƳŜƴǘƛ ǊŜǘributivi, 
ǊŜǘǊƛōǳȊƛƻƴŜ ŦŜǊƛŜΣ ŀƭǘǊƛ ƛǎǘƛǘǳǘƛ ƴƻǊƳŀǘƛǾƛύ Ŝ ƭΩŀǎǎŜƎƴŀȊƛƻƴŜ Řƛ ƴǳƻǾƛ ǇŀǊŀƳŜǘǊƛ ǎǘƛǇŜƴŘƛŀƭƛ 
applicati al conferimento di nuove mansioni e responsabilità in virtù della riorganizzazione di 
ǎŜǘǘƻǊŜ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘŀ ŘŀƭƭΩLƳǇǊŜǎŀΦ tŜǊ ǉǳŀƴǘƻ ǊƛƎǳŀǊŘŀ ƭŀ domanda soddisfatta di utenza, è 
risultato un evidente recupero di passeggeri che nel mese di ottobre si attesa a circa al 46% 
rispetto al 2021. 

Nel corso del 2023 le Parti definiranno il valore a consuntivo delle compensazioni a garanzia 
ŘŜƭƭΩŜǉǳƛƭƛōǊƛƻ Ŝconomico ς ŦƛƴŀƴȊƛŀǊƛƻ ŘŜƭƭΩ!ǊŜŀ CŜǊǊƻǾƛŀ Řƛ D¢¢Φ 

 

^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^  

 In data 31/03/2022 il Comitato Tecnico di gestione del Contratto ha fissato i dati amministrativi 
di produzione misurati in treni x km e bus x km, rappresentati nello schema seguente. 

Anno 2021 Percorrenze 

treni x km 

Percorrenze 

treni x km 

Percorrenze 
bus x km 

Percorrenze 

bus x km 

Periodo Preventivo Consuntivo Preventivo Consuntivo 

1^ trimestre 68.892 67.849 14.421 14.359 

2^ trimestre 70.130 69.017 14.131 14.007 

3^ trimestre 64.728 53.766 18.015 18.015 

4^ trimestre 69.064 67.477 16.130 15.955 

Totale 272.814 258.109 62.697       62.336 

 Circa la produzione ferroviaria non resa il 18% delle percorrenze non effettuate è dovuto a 
ŎŀǳǎŜ ƛƴŘƛǇŜƴŘŜƴǘƛ Řŀ D¢¢ ƻ Řƛ ŦƻǊȊŀ ƳŀƎƎƛƻǊŜΣ ƭΩу҈ ŀ ŎŀǳǎŜ ƎŜǎǘƛƻƴŀƭƛ ŘŜƭƭΩLƳǇǊŜǎŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ ŜŘ ƛƭ 
тп҈ ŀ ƭŀǾƻǊƛ Řƛ ƳŀƴǳǘŜƴȊƛƻƴŜκǇƻǘŜƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀ.  

^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^  

 Come evidenziato nei paragrafi precedenti, a far data dal 1^ gennaio 2021 Trenitalia è 
subentrata a GTT nel servizio ferroviario sulla Sfm1. 

 Al fine di addivenire ad una diversa ripartizione del monte introiti da vendita abbonamenti 
CƻǊƳǳƭŀ ŦǊŀ ƭŜ LƳǇǊŜǎŜ ŀŘŜǊŜƴǘƛ ŀƭƭΩŀŎŎƻǊŘƻ Řƛ ƛƴǘŜƎǊŀȊƛƻƴŜΣ ƴŜƭ ƳŜǎŜ Řƛ ƎŜƴƴŀƛƻ нлнн ƛƭ DǊǳǇǇƻ Řƛ 
ƭŀǾƻǊƻ CƻǊƳǳƭŀ Ƙŀ ŎƘƛŜǎǘƻ ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ ǘǊŀƳƛǘŜ D¢¢Σ Řƛ ŀǘǘŜǎǘŀǊŜ ƛ Řŀǘƛ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ ƴƻƴŎƘŞ ƛ 
dati di frequentazione del servizio. 

 Questi ultimi suddivisi fra le tratte Porta Susa ς Chieri e Port Susa ς Rivarolo.  

 /ƻƴ ƴƻǘŀ ǇǊƻǘΦ ƴΦрсм ŘŜƭ муκлмκнлнн ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ŀǘǘŜǎǘŀǘƻ ŎƘŜ ǊŀǇǇƻǊǘŀǘŀ ŀ оΣфс aǇŀǎǎŜƎƎŜǊƛ 
ƛ ǾƛŀƎƎƛŀǘƻǊƛ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊŀ ƭƛƴŜŀ {ŦƳм Ŝ ŀ нΣпмр aǇŀǎǎŜƎƎŜǊƛ ƛ ǾƛŀƎƎƛŀǘƻǊƛ ǘǊŀǎǇƻǊtati nel servizio di GTT 
(Sfm1 + SfmA), si stimano i seguenti volumi di traffico: 

ω 2,41 M Pax/anno trasportati sulla sfm1 nella tratta Porta Susa ς Rivarolo. 

ω 2,11 M Pax/anno trasportati sulla tratta sfmA. 

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ ǉǳƛƴŘƛ Ƙŀ ǇǊŜǎƻ ŀǘǘƻ ŎƘŜ ƭŀ ǊƛǇŀǊǘƛȊƛƻne percentuale del monte introiti Formula tra i due 
operatori Trenitalia e GTT per il periodo transitorio (affidamento a Trenitalia della linea sfm1) risulta 
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ŜǎǎŜǊŜΥ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ осΣфо҈ Ŝ D¢¢ пуΣнт҈Τ Ŏƻƴ ƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭƭŀ ƭƛƴŜŀ ǎŦƳ! ƛƴ ŎŀǇƻ ŀ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ ƭŜ ǇŜǊŎŜntuali 
passeranno rispettivamente a 39,5% e 45,7%. 

 ^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^  

 Il 19 dicembre 2021 è stato attivato il nuovo apparato computerizzato di gestione e controllo 
ŘŜƭƭŀ ŎƛǊŎƻƭŀȊƛƻƴŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ ό!//ύ ƴŜƭƭŀ ǎǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ {ŜǘǘƛƳƻ ¢ƻǊƛƴŜǎŜΣ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ dei lavori di 
potenziamento sulla linea Torino-Venezia, che gestisce anche gli ingressi e le uscite da e per la linea 
Sfm1 (la cosiddetta Canavesana). Il Piano schematico elettronico della stazione è riprodotto nella 
seguente immagine: 

 

 I comandi, predisposti per essere impartiti dalla sala circolazione centrale di Torino Lingotto, 
ǎƛ ǎŜǊǾƻƴƻ Řƛ ǳƴΩƛƴǘŜǊŦŀŎŎƛŀ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛŎŀ ǘǊŀƳƛǘŜ ǎƻŦǘǿŀǊŜ ŘŜŘƛŎŀǘƻΦ 

 [Ω!ǇǇŀǊŀǘƻ ŎƻƳǇǳǘŜǊƛȊȊŀǘƻ Řƛ {ŜǘǘƛƳƻ ¢ƻǊƛƴŜǎŜ ŝ ǳƴŀ ǾŜǊŀ Ŝ ǇǊƻǇǊƛŀ άŎŀōƛƴŀ Řƛ ǊŜƎƛŀέΣ ǳƴ 
ǎƛǎǘŜƳŀ ŀƭƭΩŀǾŀƴƎǳŀǊŘƛŀ ŎƘŜΣ ƎǊŀȊƛŜ ŀƭƭŜ ǘŜŎƴƻƭƻƎƛŜ Řƛ ǳƭǘƛƳŀ ƎŜƴŜǊŀȊƛƻƴŜΣ ǊŜƴŘŜ ǇƛǴ ŜŦŦƛŎƛŜƴǘŜ 
ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀƴŘƻ Ǝƭƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘ Řƛ ǊŜƎƻƭŀǊƛǘŁ ŘŜƭ ǘǊŀŦŦƛŎƻ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻΦ LƴƻƭǘǊŜΣ ŎƻƴǎŜƴǘŜƴŘƻ 
gli incroci a Settimo per i treni della {ŦƳмΣ Ƙŀ ŀǳƳŜƴǘŀǘƻ ƭΩŀŦŦƛŘŀōƛƭƛǘŁ Ŝ ƭŀ ǇǳƴǘǳŀƭƛǘŁ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ǎŦƳмΦ 

 Per consentire la realizzazione del nuovo impianto di gestione del traffico e sicurezza è stata 
modificata la concessione al Gruppo Torinese Trasporti della Ferrovia Canavesana poiché è stato 
necessario addivenire alla gestione unitaria della stazione di Settimo da parte di uno dei due Gestori 
ŘŜƭƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀ ǇǊŜŎŜŘŜƴǘŜƳŜƴǘŜ ǇǊŜǎŜƴǘƛ όwCL Ŝ D¢¢ ǊŜǘŜύΦ 

 Pertanto la Regione Piemonte ha modificato con atto formale il nuovo confine tra i due gestori, 
ŦƛǎǎŀƴŘƻƭƻ ƛƴ ŎƻǊǊƛǎǇƻƴŘŜƴȊŀ ŘŜƭƭΩŀƭƭƛƴŜŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭƻ ǎǘŀƴǘŜ ŘŜƭ ǎŜƎƴŀƭŜ Řƛ ǇǊƻǘŜȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ǎǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ 
Settimo lato Volpiano (progressiva km 0+789). 

 tŜǊ ǉǳŀƴǘƻ ǊƛƎǳŀǊŘŀ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ ǎǳƭƭŀ ŘƛǊŜǘǘǊƛŎŜ {ŦƳ!Σ Řŀƭ лмκлнκнлнн ŝ ǎǘŀto 
ǊŜŀƭƛȊȊŀǘƻ ƛƭ ǊƛŀǘǘŜǎǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŀƭƭŀ ǎǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ ±ŜƴŀǊƛŀΣ ƛƴ ƭǳƻƎƻ ŘŜƭƭΩŀǘǘŜǎǘŀƳŜƴǘƻ ǇǊƻǾǾƛǎƻǊƛƻ 
alla stazione di Borgaro. Contestualmente il servizio sostitutivo su gomma SF2, in partenza dal fronte 
stazione ferroviaria di Porta Susa, è stato ŀƴŎƘΩŜǎǎƻ ŀǘǘŜǎǘŀǘƻ ŀƭ ŎŀǇƻƭƛƴŜŀ Řƛ ±ŜƴŀǊƛŀΣ ǾƛŀƭŜ wƻƳŀ ŦǊƻƴǘŜ 
stazione. 

  La riqualificazione della stazione di Venaria ed il Movicentro precedono il completamento dei 
lavori di interconnessione con il passante ferroviario di Torino che consentirà il servizio diretto fra il 
ŎŀǇƻƭǳƻƎƻ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜΣ ƭΩŀŜǊƻǇƻǊǘƻ {ŀƴŘǊƻ tŜǊǘƛƴƛ Řƛ /ŀǎŜƭƭŜ Ŝ ƭŜ ±ŀƭƭƛ Řƛ [ŀƴȊƻΦ 

 [ŀ /ƛǘǘŁ Řƛ ±ŜƴŀǊƛŀ Ƙŀ ŎƻƳǇƭŜǘŀǘƻ ƛ ƭŀǾƻǊƛ Řƛ ǊƛǉǳŀƭƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ ŘŜƭƭŀ {ǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ ±ƛŀƭŜ 
Roma e realizzazione del Movicentro, come illustrato nellΩƛƳƳŀƎƛƴŜ ǎŜƎǳŜƴǘŜΦ LƴǎƛŜƳŜ Ŏƻƴ ƭΩƛƴƴŜǎǘƻ 
ŘŜƭƭŀ ƭƛƴŜŀ ǎǳƭ tŀǎǎŀƴǘŜ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻΣ ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ŎƻƳǇƭŜǘŜǊŁ ƛƭ ŘƛǎŜƎƴƻ Řƛ ŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ ŀƭ {ƛǎǘŜƳŀ /ƛǘǘŁ 
wŜƎƎƛŀ tŀǊŎƻ ŘŜƭƭŀ aŀƴŘǊƛŀΦ Lƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ Ƙŀ ǇǊŜǾƛǎǘƻ ƭŀ ǊƛǉǳŀƭƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŜŘƛŦƛŎƛƻ ǎǘŀȊƛƻƴŜ ǎƻƭŀƳŜƴǘŜ 
per quanto riguarda le facciate e i serramenti. 

Rivarolo 

Torino 
Chivasso
o 
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Nondimeno sono ancora da ultimare i lavori di installazione dei percorsi tattili al fine di consentire la 
ƳƻōƛƭƛǘŁ ŀǳǘƻƴƻƳŀ ŀƭƭŜ ǇŜǊǎƻƴŜ Ŏƻƴ ŘƛǎŀōƛƭƛǘŁ Ŝ ƭŜ ǎǘǊƛǎŎŜ Řƛ ǎƛŎǳǊŜȊȊŀ ŀ ōƻƭƭŜ ǇŜǊ ŘŜƭƛƳƛǘŀǊŜ ƭΩŀǊŜŀ 
calpestabile delle banchine; parimenti sono ancora da collaudare i due nuovi ascensori a servizio dei 
ƳŀǊŎƛŀǇƛŜŘƛ Řƛ ǎǘŀȊƛƻƴŜΦ !ƭƭƻ ǎǘŀǘƻ ǎƻƭƻ ƭΩŀŎŎŜǎǎƻ ŀƭ ōƛƴŀǊƛƻ м Ǌƛǎǳƭǘŀ ǇǊƛǾƻ Řƛ ōŀǊǊƛŜǊŜ ŀǊŎƘƛǘŜǘǘƻƴƛŎƘŜΦ 

4.1.3. Contratto di Servizio con BLS AG 

!ƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜl Servizio Ferroviario Regionale piemontese, la linea Domodossola - Iselle (Briga) 
costituisce un unicum in quanto opera su rete ferroviaria RFI ma con caratteristiche tecniche e 
normative regolate dal gestore della rete ferroviaria svizzera. 

Nel 2017 il servizio è stato affidato alla Società BLS AG; con il nuovo affidamento è stato incrementato 
ƛƭ ƴǳƳŜǊƻ ŘŜƛ ŎƻƭƭŜƎŀƳŜƴǘƛ ƎƛƻǊƴŀƭƛŜǊƛ ƳƛƎƭƛƻǊŀƴŘƻ ŀƭǘǊŜǎƜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŁ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ƎǊŀȊƛŜ ŀƭƭΩŀǇǇƻǊǘƻ Řƛ 
materiale rotabile recente rispetto ai treni utilizzati dal precedente gestore SBB. 

Dal 2018 il servizio Domodossola ς Iselle è stato assorbito dal collegamento diretto nella linea Berna ς 
Briga ς 5ƻƳƻŘƻǎǎƻƭŀΣ ƎŜƴŜǊŀƴŘƻ ǾŀƭƻǊŜ ŀƎƎƛǳƴǘƻ ǇŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊƻ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ Řƛ ŎƻƴŦƛƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜǎŜ Ŝ ±ŀƭƭŜǎŜ 
Ŝ ǳƴΩƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ŀǳƳŜƴǘƻ della domanda soddisfatta, sia per il trasporto di pendolari frontalieri sia per 
i turisti diretti in Piemonte e/o nel Vallese. 

[ΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ ŎƻƴǘǊŀǘǘǳŀƭƳŜƴǘŜ ǇǊŜǾƛǎǘƻ ƴŜƭ ǇŜǊƛƻŘƻ нлму ς 2022 è un servizio a cadenzamento bi-orario 
con rinforzi nelle ore di ǇǳƴǘŀΦ  ¢ǳǘǘŀǾƛŀ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǘŀ ƭΩŀǎǎŜƴȊŀ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƛ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾƛ Ŏŀǳǎŀ ƭŀ 
sospensione dei servizi EC Svizzera ς Italia operati da SBB (ancora a seguito della pandemia da Covid-
19) nonché la riduzione dei posti usufruibili a bordo per le normative di contrasto alla pandemia, è 
Ǌƛǎǳƭǘŀǘŀ ŜǾƛŘŜƴǘŜ ƭΩƛƴǎǳŦŦƛŎƛŜƴȊŀ ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ Řƛ Ǉƻǎǘƛ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ƻǊŘƛƴŀǊƛƻ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜΦ 

Quindi, per garantire la mobilità in sicurezza degli utenti e le esigenze trasportistiche conseguenti 
ŀƭƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ƳƛǎǳǊŜ Řƛ ŎƻƴǘŜƴƛƳŜƴǘƻ ŘŜǊƛǾŀƴǘƛ ŘŀƭƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ά[ƛƴŜŜ ƎǳƛŘŀ ǇŜǊ 
ƭΩƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ ŀƎƭƛ ǳǘŜƴǘƛ Ŝ ƭŜ ƳƻŘŀƭƛǘŁ ƻǊƎŀƴƛȊȊŀǘƛǾŜ ǇŜǊ ƛƭ ŎƻƴǘŜƴƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ŘƛŦŦǳǎƛƻƴŜ ŘŜƭ /h±L5-
мф ƛƴ ƳŀǘŜǊƛŀ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ǇǳōōƭƛŎƻέΣ ŝ ǎǘŀǘƻ ŎƻƴŎƻǊŘŀǘƻ Ŏƻƴ .[{ ƭΩƛǎǘƛǘǳȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴŀ ŎƻǇǇƛa di servizi 
aggiuntivi nelle giornate dal lunedì al venerdì (compreso Venerdì Santo e Lunedì di Pasqua) dall' 11 
aprile 2022 al 10 giugno 2022, in particolar modo per favorire il rientro del lavoratori frontalieri 
ossolani. 

Analogamente BLS ha inserito un nuovo treno nelle giornate lavorative in partenza da Iselle verso Briga 
alle ore 05:59 finanziato solo dal Canton Vallese in quanto circolante interamente sul territorio 
elvetico. 

Tuttavia, con nota del 03/02/2022, BLS ha rigettato la pǊƻǇƻǎǘŀ Řƛ ǇǊƻǊƻƎŀ ŀ Ŏŀǳǎŀ ŘŜƭƭΩƛƴŎŜǊǘŜȊȊŀ ǎǳƭƭŀ 
possibilità di utilizzare nuovo materiale rotabile, così come pianificato da tempo. 
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^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^  

 

Per detto materiale rotabile (denominato MIKA) si incontrano difficoltà da parte delle Autorità italiane 
competenti a rilasciare la certificazione di circolazione sulla tratta di confine Iselle di Trasquera ς 
Domodossola nelle modalità e tempi previsti. 

[ΩŜǾŜƴǘǳŀƭŜ ƳŀƴŎŀǘŀ ŀǳǘƻǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ǇƻǘǊŜōōŜ ŎƻƳǇƻǊǘŀǊŜ ƭŀ ƴŜŎŜǎǎƛǘŁ Řƛ ŀŎǉǳƛǎƛǊŜ ƴǳƻǾŜ ǘǊŀŎŎŜΣ 
programmare una rottura di carico a Briga e maggiore impiego di risorse e personale con conseguente 
aumento dei costi di produzione. 

Pertanto entro il 2022 si procederà ad un affidamento diretto della concessione. 

BLS ha pianificato la sostituzione del materiaƭŜ ǊƻǘŀōƛƭŜ ŀ ōǊŜǾŜ ǘŜǊƳƛƴŜ ŀƴŎƘŜ ǇŜǊ ƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ ŘŜƭƭŀ 
tratta Domodossola ς Iselle ς Briga con i nuovi treni FLIRT BLS RE/SB - denominati MIKA ς di produzione 
{ǘŀŘƭŜǊ Ŝ Řƛ Ŏǳƛ ŝ ŘƛǎǇƻƴƛōƛƭŜ ƭΩƛƳƳŀƎƛƴŜ ǎŜƎǳŜƴǘŜΦ 

 

Lƭ ƴǳƻǾƻ ǘǊŜƴƻ όǎǳ Ŏǳƛ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ƎƛŁ ŜŦfettuato un sopralluogo nella fase di costruzione) è dotato dei 
più innovativi sistemi di sicurezza ed è provvisto di arredamenti ancora più confortevoli con numerosi 
servizi dedicati alla persona. 

Il MIKA circola regolarmente in Svizzera e ad inizio 2022 BLS ha avviato il procedimento per ottenere 
ƭΩŀǳǘƻǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŀƭƭŀ ŎƛǊŎƻƭŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǘǊŜƴƻ ǎǳƭƭŀ ǘǊŀǘǘŀ LǎŜƭle ς Domodossola. 

Fino al 2020 le certificazioni di materiale rotabile per le tratte di confine seguivano una procedura di 
approvazione semplificata. Tale procedura era presupposta anche per i MIKA da STADLER e BLS. 
Tuttavia dal 2021 la Svizzera è considerata fino a nuovo ordine Paese terzo (anche) dal punto di vista 
ferroviario. L'accordo tra l'Italia e la Svizzera per la certificazione semplificata sulle tratte di confine 
pertanto non è più ritenuto valido. 

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǎƻƭƭŜŎƛǘŀǘƻ !b{CL{! Ŏƻƴ ƴƻǘŀ ŘŜƭ нтκлмκнлнн ŀ ŎƻƴŎƻǊŘŀǊŜ Ŏƻƴ .[{ ǳƴŀ ǎǇŜŎƛŦƛŎŀ 
ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ Řƛ ŀǳǘƻǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŎƘŜ Ǉƻǎǎŀ ŎƻƴǎŜƴǘƛǊŜ ŀƭƭΩLƳǇǊŜǎŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ ƛƭ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŘŜƛ Ǉƛŀƴƛ Řƛ ǊƛƴƴƻǾƻ 
del materiale rotabile per il Contratto di Servizio; alla fine del mese febbraio 2022 Stadler ha presentato 
una richiesta di prima autorizzazione presso ERA/ANSFISA. 

bŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƭ мϣ ǎŜƳŜǎǘǊŜ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ƛƴǘŜǊƭƻǉǳƛǘƻ Ŏƻƴ ƭŀ 5ƛǊŜȊƛƻƴŜ ƎŜƴŜǊŀƭŜ ǇŜǊ ƛƭ ǘǊŀǎǇorto e le 
infrastrutture ferroviarie del Ministero delle infrastrutture e della mobilità sostenibili richiedendo lo 
studio di un nuovo accordo bilaterale fra Svizzera ed UE tale da consentire di considerare nuovamente 
la Svizzera assimilabile ad un paese UE dal punto di vista ferroviario, semplificando le procedure per 
autorizzare gli operatori svizzeri a raggiungere le stazioni ferroviarie nel territorio italiano deputate al 
traffico transfrontaliero e viceversa. 

Nel corso del 2022 BLS ha presentato il seguente cronoprogramma di omologazione. La prima fase 
della procedura «Pre-engagement» e la seconda AMIsp si sono concluse positivamente e non sono 
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state formulate ulteriori richieste aggiuntive sulla documentazione presentata e non è stata necessaria 
nessuna alcuna modifica tecnica sui veicoli.  

 

¢ǳǘǘŀǾƛŀ ƭŀ ǇǊŜǾƛǎƛƻƴŜ Řƛ .[{ ŎƘŜ ǎǘƛƳŀǾŀ ƭΩƻǘǘŜƴƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ŎŜǊǘƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ǾŜƛŎƻƭƛ aLY! ƛƴǘƻǊƴƻ ŀƭ 
primo semestre 2023 non sarà concretizzata poiché la successiva domanda di approvazione sarà 
presentata da StŀŘƭŜǊ ŀƭƭΩ9w! ƛƭ мнκлтκнлноΦ 

^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^  

In sede di riunione del 04/04/2023 di Comitato Tecnico di gestione del Contratto sono stati fissati i 
seguenti dati di produzione 2022: 

Tabella 28 - Produzione BLS 2022 

 

 

Il monitoraggio della regolarità del servizio fra Domodossola e Iselle si basa sui report della Società 
ǇǊŜǾƛǎǘƛ ŎƻƴǘǊŀǘǘǳŀƭƳŜƴǘŜΦ [ΩƛƴŘƛŎŜ Řƛ ŀŦŦƛŘŀōƛƭƛǘŁ ŀƴƴǳŀƭŜ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ όǘǊŜƴƛ ŎƛǊŎƻƭŀǘƛ κ ǘǊŜƴƛ 
ǇǊƻƎǊŀƳƳŀǘƛύ ǎƛ ŀǘǘŜǎǘŀ ŀƭ ффΣфм҈Φ [ΩƛƴŘƛŎŜ Řƛ ǇǳƴǘǳŀƭƛǘŁ όǎŎƻǎǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩƻǊŀǊƛƻ ǊŜŀƭŜ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ƛƴ 
arrivo/partenza superiore a 3 minuti) medio mensile in arrivo a Briga è pari a 91,18% ed in partenza da 
Briga è pari a 95,13%. 

Inoltre sono fissati i dati economici di saldo dei corrispettivi 2022:  

PERCORRENZE 

PROGRAMMATE

PERCORRENZE 

CANCELLATE              

Non Imputabili a BLS

PERCORRENZE 

CANCELLATEE 

Imputabili a BLS

PERCORRENZE         

CANCELLATE               Lavori 

all'infrastruttura

PERCORRENZE 

EFFETTIVE

TRATTA DOMODOSSOLA - ISELLE [TrenixKm] [TrenixKm] [TrenixKm] [TrenixKm] [TrenixKm]

dicembre-22 13.122,40             0,0 0,0 112,8 13.009,60         

novembre-22 12.596,00             0,0 0,0 169,2 12.426,80         

ottobre-22 12.896,80             0,0 0,0 150,4 12.746,40         

settembre-22 12.633,60             37,6 37,6 338,4 12.220,00         

agosto-22 12.972,00             0,0 0,0 169,2 12.802,80         

luglio-22 13.009,60             37,6 0,0 169,2 12.802,80         

giugno-22 12.641,20             82,8 37,6 169,2 12.351,60         

maggio-22 13.235,20             0,0 0,0 282,0 12.953,20         

aprile-22 13.235,20             0,0 0,0 0,0 13.235,20         

marzo-22 13.040,90             12,5 18,8 225,6 12.784,00         

febbraio-22 11.731,20             0,0 37,6 94,0 11.599,60         

gennaio-22 12.884,20             25,0 0,0 94,0 12.765,20         

153.998,30           195,5 131,6 1974 151.697,20       

TRATTA DOMODOSSOLA - ISELLE

TRENI 

PROGRAMMATI

TRENI CANCELLATI              

Non Imputabili a BLS

TRENI CANCELLATI 

Imputabili a BLS

TRENI        CANCELLATI               

Lavori all'infrastruttura

TRENI       

CIRCOLATI 

dicembre-22 698 0 0 6 692

novembre-22 670 0 0 9 661

ottobre-22 686 0 0 8 678

settembre-22 672 2 2 18 650

agosto-22 690 0 0 9 681

luglio-22 692 2 0 9 681

giugno-22 674 6 2 9 657

maggio-22 704 0 0 15 689

aprile-22 704 0 0 0 704

marzo-22 694 1 1 12 680

febbraio-22 624 0 2 5 617

gennaio-22 686 2 0 5 679

8.194                     13 7,0 105 8.069                 
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Tabella 29 - Saldo corrispettivi B LS 

 

 Lƭ ŎƻǊǊƛǎǇŜǘǘƛǾƻ ǇŜǊ ƛ ǘǊŜƴƛ ŀƎƎƛǳƴǘƛǾƛ όϵ рΣло ƻƭǘǊŜ ƛǾŀύ ŝ ǎǘŀǘƻ ŎƻƴŎƻǊŘŀǘƻ ŦǊŀ ƭŜ ǇŀǊǘƛ Ŏƻƴ 
ƭΩ!ǇǇŜƴŘƛŎŜ м ŀƭ /ƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ {ŜǊǾƛȊƛƻ ǇŜǊ ƛƭ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ 5ƻƳƻŘƻǎǎƻƭŀ ς Iselle 2017/2022ς CIG 
674581242 (prot. n. 230/R Contratti) del 08/09/2020. 

 Relativamente ai servizi aggiuntivi di trasporto pubblico locale e regionale effettuati dal 2021 
nel periodo dell'emergenza epidemiologica da COVID-19, con D.G.R. n.18-2698 del 29/12/2020 la 
Regione Piemonte ha approvato i criteri per la finanziabilità di tali servizi aggiuntivi di TPL, stabilendo 
che l'Agenzia per la Mobilità Piemontese applicasse nei confronti dei soggetti affidatari la formula di 
cui alla medesima DGR per la valorizzazione economica massima dei servizi aggiuntivi: per BLS la 
formula assume i seguenti valori: Cmax = (5,03 euro + 11,32 euro) * treni x km. 

 

Tabella 30 - Elenco provvedimenti ferrovie 

N° Registro 
Generale 

Data 
determina 

Oggetto 

1 00000235/2022 08/04/2022 Autorizzazione alla società BLS AG al subappalto 
ŀƭƭΩƻǇŜǊŀǘƻǊŜ ŜŎƻƴƻƳƛŎƻ {.. !D ŘŜƭƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ ŘŜƛ ǘǊŜƴƛ 
3031 (ex treno 31477) e 3034 (ex treno 31478) nella tratta 
Iselle ς Domodossola, nelle giornate dal lunedì al venerdì 
del periodo 11 aprile ς 13 maggio 2022. 

2 00000733/2022 27/10/2022 Servizio ferroviario sulla tratta Domodossola - Iselle esercito 
dalla società BLS AG, con sede legale in Genfergasse, 11 
3001 Berna (CH). Autorizzazione alla variazione del 
programma di esercizio a far data dal 11/12/2022. 
Autorizzazione alla riscossione di un supplemento di 
ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŘŜƭƭŀ ŎƛŦǊŀ Řƛ /IC мл ǇŜǊ ƭΩŜƳƛǎǎƛƻƴŜ Řƛ ǘƛǘƻƭƛ Řƛ 
trasporto a bordo dei servizi ferroviari nella tratta 
Domodossola ς Iselle a far data dal 01/06/2023. 
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4.2. Contratti per il servizio tranviario, autobus e altri modi 

Con D.G.R. Piemonte n. 17-4134 del 12 luglio 2012 il territorio regionale è stato suddiviso in n. 4 bacini 
ottimali costituenti gli ambiti territoriali entro i quali deve essere organizzato lo svolgimento del 
traspƻǊǘƻ ǇǳōōƭƛŎƻ ƭƻŎŀƭŜ ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ ƳŀǎǎƛƳƛȊȊŀǊŜ ƭΩŜŦŦƛŎƛŜƴȊŀ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ Ŝ ŎƻƴǎŜƎǳƛǊŜ ŜŎƻƴƻƳƛŜ Řƛ ǎŎŀƭŀΣ 
così individuati: 

¶ Bacino della provincia di Torino; 

¶ Bacino della provincia di Cuneo; 

¶ Bacino del nord-est, comprendente i territori delle province di Biella, Vercelli Novara e VCO; 

¶ Bacino del sud-est, comprendente i territori delle province di Asti e Alessandria. 

Per tutti i Territori ƛ Ŏǳƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ƴƻƴ ǎƻƴƻ ŀƴŎƻǊŀ ǎǘŀǘƛ ŎƻƴŦŜǊƛǘƛ ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ al 31 dicembre 2019 il 
Comune di Casale ed il Comune di Asti occorrerà procedere alla definizione di un testo condiviso di 
convenzione.  

Le convenzioni, oltre a definire i contratti oggetto del subentro di titolarità, hanno definito le date di 
trasferimento della titolarità dei rispettivi Contratti di servizio e le obbligazioni derivanti dalla loro 
ƎŜǎǘƛƻƴŜΣ ǇƻǎǘŜ ƛƴ ŎŀǇƻ ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Řŀƭƭŀ Řŀǘŀ Řƛ ŜŦŦŜǘǘƛǾƻ ǘǊŀǎŦŜǊƛƳŜƴǘƻΣ ǘǊƻǾŀƴŘƻ ƭŀ ǊŜƭŀǘƛǾŀ ŎƻǇŜǊǘǳǊŀ 
economica nelle risorse regionali e/o comunali che saranno previste a bilancio e rese disponibili. 

In coerenza con quantƻ ǇǊŜǾƛǎǘƻ ŘŀƭƭΩŀǊǘΦо ŘŜƭƭƻ {ǘŀǘǳǘƻΣ ƻōƛŜǘǘƛǾƻ ǇǊƛƳŀǊƛƻ ŘŜƭƭϥ!ƎŜƴȊƛŀ è quindi quello 
di stabilire e mantenere il coordinamento dei servizi di trasporto pubblico su gomma in relazione a 
quelli su ferro e realizzare un sistema di trasporto pubblico locale unitario in grado di: 

¶ assicurare omogeneità sul territorio regionale mediante la programmazione di servizi equi; 

¶ soddisfare, in via prioritaria, la mobilità sistematica e quella legata ai servizi di interesse 
sociale; 

¶ ottimizzare gli orari e le frequenze; 

¶ migliorare la qualità e l'efficienza dei servizi, mediante la loro razionalizzazione, la 
minimizzazione delle sovrapposizioni fra servizi automobilistici e fra tali servizi e quelli 
ferroviari, privilegiando la rete ferroviaria principale quale asse portante del sistema regionale 
dei trasporti; 

¶ assicurare lo sviluppo dell'intermodalità e l'integrazione dei servizi; 

nel quadro finanziario dato dalle previsioni del Programma Triennale dei Servizi Regionale, secondo gli 
indirizzi forniti dalla Regione Piemonte e ŘŀƭƭΩ!ǎǎŜƳōƭŜŀ Ŝ ƳŜŘƛŀƴǘŜ ƭŀ ǇǊŜŘƛǎǇƻǎƛȊƛƻƴŜ Řƛ ƻǇǇƻǊǘǳƴƛ Ŝ 
specifici Progetti di Riorganizzazione dei Servizi di Trasporto Pubblico nei vari ambiti di competenza. 

Oltre che dei risultati emersi dal confronto tra offerta e domanda di trasporto, nella progettazione di 
tali Piani si tiene in debito conto, per quanto applicabili e coerentemente con la prevedibile evoluzione 
del sistema infrastrutturale, delle indicazioni di sistema tra le quali si ricordano, in particolare: 

¶ [ΩƛƴŘƛǾƛŘǳŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴ ǎƛǎǘŜƳŀ Řƛ ƴodi di scambio (sia periferici che centrali) in grado di gestire 
ŜŦŦƛŎŀŎŜƳŜƴǘŜ ƭΩƛƴǘŜǊŦŀŎŎƛŀ ǘǊŀ ƛ ŎƻǊǊƛŘƻƛ ŀŘ ŀƭǘŀ ŎŀǇŀŎƛǘŁ ǾŜǊǎƻ ƛ ǎƛǎǘŜƳƛ ǇƛǴ ƭŜƴǘƛ Ŝ ŎŀǇƛƭƭŀǊƛΤ 

¶ [ŀ ƴŜŎŜǎǎƛǘŁ Řƛ ǊƛǎǇŜǘǘŀǊŜ ŀƭŎǳƴƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘ ǉǳŀƭƛǘŀǘƛǾƛ άƳƛƴƛƳƛέ ǇŜǊ ǘǳǘǘƛ Ǝƭƛ ŀǎǇŜǘǘƛ ŘŜƭƭΩƻfferta 
όƳŀǘŜǊƛŀƭŜ ǊƻǘŀōƛƭŜΣ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŜΣ ŀǘǘǊŜȊȊŀǘǳǊŜΣ ŜǘŎΦύ ƴŜƭƭΩƛƴŘƛǾƛŘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ Řƛ 
trasporto migliore tra quelle sostenibili quali, ad esempio: 

ü wŀƎƎƛƻ ŘΩƛƴŦƭǳŜƴȊŀ Řƛ ǎǘŀȊƛƻƴƛκŦŜǊƳŀǘŜ όŦŜǊǊƻǾƛŀ рлл ƳŜǘǊƛΣ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ƭƻŎŀƭŜ олл 
metri circa); 
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ü LƴǘŜǊǾŀƭƭƛ ƳŀǎǎƛƳƛ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ǇŜǊ ƭƛƴŜŜ Řƛ ¢t[ ƴƻƴ άŀŘ ƻǊŀǊƛƻέ ǇŀǊƛ ŀ мл Ƴƛƴǳǘƛ Ŝ 
ƳƛƴƛƳƛ ǇŀǊƛ ŀ ŎƛǊŎŀ р ƳƛƴǳǘƛΣ Ŏƻƴ ŎƻƴǎŜƎǳŜƴǘŜ ǘǊŀǎŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ άŀ ƻǊŀǊƛƻέ όƻǾŜ ǇƻǎǎƛōƛƭŜύ 
άŎŀŘŜƴȊŀǘƻέ delle restanti linee di superficie; 

ü Intervallo cadenzato massimo per le lƛƴŜŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŜ ǇŀǊƛ ŀ ол Ƴƛƴǳǘƛ ƴŜƭƭΩƻǊŀ 
di punta e 60 minuti nelle ore di morbida; 

ü Massima distanza per effettuare interscambi 200 metri; 

ü /ƻƴŎŜƴǘǊŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǇƛǴ ƭƛƴŜŜ ƛƴ άƴƻŘƛ ŦƻǊǘƛέ όŀŘŜƎǳŀǘŀƳŜƴǘŜ ǇǊƻƎŜǘǘŀǘƛ ƛƴ ƳƻŘƻ 
Řŀ ŦŀǾƻǊƛǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊǎŎŀƳōƛƻύΤ 

ü SovrappoǎƛȊƛƻƴŜ Řƛ ǇƛǴ ƭƛƴŜŜ ŀ ŦƻǊƳŀǊŜ άŎƻǊǊƛŘƻƛ ŦƻǊǘƛέΦ 

Le linee guida sopra citate, oltre che la continua interlocuzione con gli Enti Locali e con i cittadini 
costituiscono gli elementi sui quali si è operato nel corso del 2019 nella gestione dei contratti di 
servizio. 

4.2.1. Bacino Metropolitano di Torino  

I Contratti di servizio che afferiscono al Bacino Metropolitano sono quelli relativi ai servizi urbani e 
suburbani di Torino, extraurbano ex. Ambito metropolitano ed extraurbani trasferiti dalla Città 
Metropolitana di Torino.  

Per quanto concerne il 2022Σ ƭŜ ǾŀǊƛŀȊƛƻƴƛ ŀǇǇƻǊǘŀǘŜ ŀƭƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ ǎƻƴƻ ŜǎǎŜƴȊƛŀƭƳŜƴǘŜ ǉǳŜƭƭŜ ǊƛǇƻǊǘŀǘŜ 
nella tabella sottostante. 

Tabella 31 - Elenco provvedimenti Bacino Metropolitano  

N° Registro 
Generale 

Data 
determina 

Oggetto 

1 00000286/2022 02/05/2022 Concessione dei Servizi per il TPL Extraurbano nella Città 
aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻ Ŝ ƴŜƭƭΩ!ǊŜŀ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ Řƛ 
Torino - Autorizzazione alla modifica del Programma di 
Esercizio Linee n.179 ά¢ƻǊƛƴƻ-San Luca-Eremo-Pecetto-
/ƘƛŜǊƛέΣ ƴΦмул ά/ƘƛŜǊƛ-¢ƻǊƛƴƻ DǊƻƴŘŀ ǎǳŘέΣ ƴΦмуп άtƻƛǊƛƴƻ-
Pessione-/ƘƛŜǊƛέΣ ƴΦнмо ά/ǳƳƛŀƴŀ-tƛǎŎƛƴŀ όbŀǾŜǘǘŀύέΣ 
ƴΦннл άhǎŀǎŎƻ-Pinerolo-¢ƻǊƛƴƻέΣ ƴΦннл. ά.ŀǊƎŜ-Cavour-
tƛƴŜǊƻƭƻέΣ ƴΦнфп ά.ŀǊƎŜ-Luserna S.G-¢ƻǊǊŜ tΦŎŜέΣ ƴΦнфу 
ά.ŀǊƎŜ-Bagnolo-tƛƴŜǊƻƭƻέΣ ƴΦ оро ά/ŀǎŜƭŜǘǘŜ-Alpignano-
!ǾƛƎƭƛŀƴŀέΣ ƴΦоус άtƻƴǘŜ tƛŜǘǊŀ-Coazze-Giaveno-tƛƴŜǊƻƭƻέ 
Ŝ ƴΦфлм ά¢ƻǊƛƴƻ-Pinerolo-¢ƻǊǊŜ tŜƭƭƛŎŜέΦ 

2 00000291/2022 04/05/2022 Servizi di TPL extraurbano a chiamata nel territorio della 
Città Metropolitana di Torino - Progetto Europero 
INTERREG V-A IT-FR ALCOTRA MOBILAB - Impegno risorse 
e autorizzazione al potenziamento del Servizio "ProviBUS 
/ŀƭǳǎƻϦ ό¦ΦLΦ ϵ ннΦрллΣллύΦ 

3 00000420/2022 17/06/2022 Contratto di Servizio per il TPL urbano e suburbano 
nell'Area Metropolitana di Torino - Servizio di TPL 
notturno "NightBUSter" - Autorizzazione al 
potenziamento del servizio nel periodo estivo. 

4 00000477/2022 08/07/2022 Progetto Europeo INTERREG V-A IT-FR ALCOTRA CUORE 
DINAMICO - Servizi di TPL extraurbano nel territorio della 
Città Metropolitana di Torino - Impegno risorse e 
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autorizzazione alla sperimentazione del potenziamento 
ŘŜƭƭŀ [ƛƴŜŀ ƴΦнус ά{ǳǎŀ - Bussoleno ς ±ƛƭƭŀǊŦƻŎŎƘƛŀǊŘƻέ 
ό¦ΦLΦ ϵ мрΦулпΣнмύΦ 

5 00000491/2022 15/07/2022 Progetto Europeo INTERREG V-A IT-FR ALCOTRA N° 4171 
MOBILAB - Servizi di TPL extraurbano nel territorio della 
Città Metropolitana di Torino - Impegno risorse e 
autorizzazione alla sperimentazione del potenziamento 
ŘŜƭƭŜ ƭƛƴŜŜ ƴΦрмн άLǾǊŜŀ ς ±ŀƭ /ƘƛǳǎŜƭƭŀέ Ŝ ƴΦмон άwƛǾŀǊƻƭƻ 
ς /ŀǎǘŜƭƭŀƳƻƴǘŜέ ό¦ΦLΦ ϵ мнΦффсΣнм ύΦ 

6 00000517/2022 26/07/2022 Contratto di Servizio per il TPL urbano e suburbano 
ƴŜƭƭΩ!ǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻ ς Autorizzazione 
ŀƭƭΩŜǎǘŜƴǎƛƻƴŜ ŜǎǘƛǾŀ ǾŜǊǎƻ ƛ ŎƻƳǳƴƛ Řƛ 5ǊǳŜƴǘƻ Ŝ tƛŀƴŜȊȊŀ 
ŘŜƭƭŀ wŜǘŜ bƻǘǘǳǊƴŀ άbƛƎƘǘ.ǳǎǘŜǊέ 

7 00000541/2022 05/08/2022 Contratto di Servizio per il TPL urbano e suburbano 
nell'Area metropolitana di Torino - Autorizzazione 
all'estensione estiva verso il comune di Alpignano della 
Rete Notturna "NightBuster" 

8 00000623/2022 08/09/2022 Progetto Europeo INTERREG V-A IT-FR ALCOTRA CUORE 
DINAMICO - Servizi di TPL urbano nel territorio della Città 
di Pinerolo - Impegno risorse e autorizzazione al 
ǇƻǘŜƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŜ [ƛƴŜŀ ƴΦтлу Ŝ тлф ό¦ΦLΦ ϵ мΦлллΣллύΦ 

9 00000687/2022 17/10/2022 Contratto di Servizio per il TPL urbano e suburbano 
nell'Area Metropolitana di Torino - Autorizzazione 
all'istituzione di Servizi integrativi di TPL in occasione del 
periodo di Commemorazione dei Defunti 2022. 

10 00000788/2022 22/11/2022 Autorizzazione alla riapertura al pubblico esercizio 
ŘŜƭƭΩƛƳǇƛŀƴǘƻ ǘǊŀƴǾƛŀǊƛƻ Řƛ ƴǳƻǾŀ ǊƛǎƛǎǘŜƳŀȊƛƻƴŜ ƛƴ ¢ƻǊƛƴƻ 
ƛƴ ŎƻǊǊƛǎǇƻƴŘŜƴȊŀ ŘŜƭƭΩƛƴŎǊƻŎƛƻ ŎΦ wŜ ¦ƳōŜǊǘƻκ ŎΦ 
Matteotti, a seguito di lavori di rinnovo della curva 
direzione centro. 

11 00000796/2022 24/11/2022 Contratto di Servizio per il TPL urbano e suburbano 
nell'Area Metropolitana di Torino - Autorizzazione alla 
gestione di un Servizio speciale di intensificazione del TPL 
in occasione della "Giornata Europea delle Persone con 
Disabilità 2022 " (martedì 6 dicembre 2022). 

12 00000903/2022 23/12/2022 Servizi di TPL Extraurbani nel territorio della Città 
Metropolitana di Torino - Autorizzazione alla soppressione 
della Linea n.201 "Torino-Varallo". 

13 00000963/2022 30/12/2022 Contratto di Servizio per il TPL urbano e suburbano 
ƴŜƭƭΩ!ǊŜŀ Metropolitana di Torino ς Autorizzazione 
all'istituzione della linea 1C Festiva nel Comune di Chieri. 

 

In particolare, per le modifiche al PEA dei servizi extraurbani di cui alla DD 286, le variazioni sono state 
ŀǘǘǳŀǘŜ ǇŜǊ ŀŘ ǳƴŀ ƳƛƎƭƛƻǊŜ ŀŘŜǊŜƴȊŀ ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ ŀƭƭŜ ƳǳǘŀǘŜ ŜǎƛƎŜƴȊŜ ŘŜƭƭΩǳǘŜƴȊŀΣ ǳƴƛǘŀƳŜƴǘŜ ŀŘ 
alcune rimodulazioni di orario anche legate ai tempi di viaggio effettivamente rilevati. 

Per quanto concerne i servizi di TPL extraurbano a chiamata nel territorio della Città Metropolitana di 
Torino Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭŀ 55 нфм ƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ ƎŜƴŜǊŀƭŜ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ŝ ǎǘŀǘƻ ǉǳŜƭƭƻ Řƛ ƳƛƎƭƛƻǊŀǊŜ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ ŀƛ 
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territori rurali e montani da parte di tutte le categorie di utenti, favorendo una transizione verso 
modalità più sostenibili. Nella fattispecie Il territorio ricomprende le Valli di Lanzo, il Canavese e 
ƭΩ9ǇƻǊŜŘƛŜǎŜΦ bŜƭƭƻ ǎǇŜŎƛŦƛŎƻ ƛƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ Ŝ ƭŀ ŎƻƴǾŜƴȊƛƻƴŜ ǇǊŜǾŜŘƻƴƻ ǘǊŀ ƭΩŀƭǘǊƻ ŎƘŜ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ǇǊƻƳǳƻǾŀ 
ƭΩŀǘǘƛǾŀȊƛƻƴŜ Řƛ ƻŦŦŜǊǘŜ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁ ŘƛǾŜǊǎƛŦƛŎŀǘŜ Ŝ ƭΩƛƴǘŜƎǊŀȊƛƻƴŜ Ŏƻƴ ŀƭǘǊƛ Ǉƛŀƴƛ Ŝ ǇǊƻƎŜǘǘƛ Ŝκƻ ǎŜǊǾizi 
esistenti. 

Infine, le variazioni al PEA di cui alle DD 420, DD 517, DD 541 ǊƛƎǳŀǊŘŀƴƻ ƛƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ƴƻǘǘǳǊƴƻ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ 
ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ ǘƻǊƛƴŜǎŜ άbƛƎƘǘ.¦{ǘŜǊέ. Tale servizio era stato sospeso nelle annualità 2020 e 2021 a 
ǎŜƎǳƛǘƻ ŘŜƭƭΩŜƳŜǊƎŜƴȊŀ ǇŀƴŘŜƳƛŎŀ ƻŎcorsa e dei relativi interventi finalizzati a contribuire a limitare la 
diffusione del contagio e successivamente riattivato a seguito del termine del periodo emergenziale a 
partire dal mese di maggio 2022. Così come già avvenuto negli anni precedenti alla pandemia, si è 
ritenuto anche per il corrente anno Řƛ ŀǳǘƻǊƛȊȊŀǊŜ ƭΩŜǎǘŜƴǎƛƻƴŜ ŜǎǘƛǾŀ ŘŜƭ {ŜǊǾƛȊƛƻ bƻǘǘǳǊƴƻ ŀƛ /ƻƳǳƴƛ 
ŘŜƭƭΩ!ǊŜŀ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀΦ 

[Ŝ ŀǳǘƻǊƛȊȊŀȊƛƻƴƛ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭŜ 55 пттΣ пфмΣ сно ǎƛ ǊƛŦŜǊƛǎŎƻƴƻ ŀ ǇƻǘŜƴȊƛŀƳŜƴǘƛ ŘƛǎǇƻǎǘƛ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƛ 
progetti ŜǳǊƻǇŜƛ ŀƛ Ŏǳƛ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǇǊŜǎƻ ǇŀǊǘŜΦ 

[ΩŀǳǘƻǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭŀ 55 фло ha comportato, a far data dal 1° gennaio 2023, la soppressione del 
{ŜǊǾƛȊƛƻ Řƛ ¢t[ 9ȄǘǊŀǳǊōŀƴƻ ǊŜƭŀǘƛǾƻ ŀƭƭŀ [ƛƴŜŀ ƴΦнлм ά¢ƻǊƛƴƻ-±ŀǊŀƭƭƻ {Ŝǎƛŀέ ŀŦŦŜǊŜƴǘŜ ŀƭ .ŀŎƛƴƻ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻ 
mentre con analogo provvedimento DD 902 si è disposto il suo trasferimento nel novero dei Servizi di 
TPL Extraurbani afferenti al territorio della Provincia di Vercelli (vedi sotto). 

Si segnala infine la DD 963 con la quale viene istituita la linea 1C Festiva nel Comune di Chieri. 

4.2.2. Bacino Sud 

I Contratti di servizio che afferiscono al Bacino Sud sono quelli relativi ai servizi extraurbani della 
Provincia di Cuneo, nonché i servizi urbani di Alba, Bra, Cuneo, Fossano, Mondovì, Saluzzo e Savigliano. 

Per quanto concŜǊƴŜ ƛƭ нлннΣ ƭŜ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀȊƛƻƴƛ Řƛ ǾŀǊƛŀȊƛƻƴƛ ŀǇǇƻǊǘŀǘŜ ŀƭƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ ǎƻƴƻ 
essenzialmente quelle riportate nella tabella sottostante. 

 

Tabella 32 ς Elenco provvedimenti Bacino Sud 

N° Registro 
Generale 

Data 
determina 

Oggetto 

1 00000680/202
2 

11/10/2022 Contratto di Servizio per la regolamentazione dei servizi di 
Trasporto Pubblico Locale automobilistico urbano ed 
extraurbano afferenti il Bacino Sud. TPL urbano della 
Conurbazione di Bra. Autorizzazione alla revisione della rete 
urōŀƴŀ Ŏƻƴ ǇƻǘŜƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ǇŜǊ ƭΩhǎǇŜŘŀƭŜ Řƛ 
Verduno 

4.2.3. Bacino Sud-Est  

I Contratti di servizio che afferiscono al Bacino Sud-Est sono quelli relativi ai servizi extraurbani delle 
Provincie di Alessandria e Asti, ai servizi urbani di Alessandria e Novi Ligure, nonché i contratti per i 
servizi urbani di Asti e Casale Monferrato, trasferiti aƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ a inizio 2022. 

Per quanto concerne il 2022, si riportano i provvedimenti adottati. 

 



Agenzia della mobilità piemontese Rendiconto attività 2022 

 Pag. 120 di 382  

Tabella 33  Elenco provvedimenti Bacino Sud-est 

N° Registro 
Generale 

Data 
determina 

Oggetto 

1 00000083/2022 15/02/2022 Consorzio S.C.A.T. S.c.r.l. - Autorizzazione al 
ǎǳōŀŦŦƛŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ Řƛ ŀƭŎǳƴŜ ŎƻǊǎŜ ŘŜƭƭŜ ƭƛƴŜŀ 
40 Fabbrica Curone-Tortona-Alessandria del contratto di 
servizio extraurbano del Bacino della provincia di 
Alessandria alla Società OLTRE Viaggi s.n.c. 

2 00000150/2022 07/03/2022 Consorzio COAS - Autorizzazione al subaffidamento di 
servizi alle Società Mortara Renato e RATTI Tours S.r.l. fino 
al 30/06/2022 

3 00000789/2022 23/11/2022 Consorzio COAS - Autorizzazione al subaffidamento di 
servizi alla Società RATTI Tours S.r.l. fino al 31/03/2023 

4 00000812/2022 30/11/2022 Consorzio SCAT S.c.r.l. - Autorizzazione al subaffidamento 
ŘŜƭƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ Řƛ ǳƴŀ ŎƻǇǇƛŀ Řƛ ŎƻǊǎŜ ŀƭƭΩƛƳǇǊŜǎŀ aƻǊǘŀǊŀ 
Renato fino al 31/03/2023 

  

4.2.4. Bacino Nord-Est  

I Contratti di servizio che afferiscono al Bacino Nord-Est sono quelli relativi alle Province di Vercelli, 
Novara, Biella e Verbano-Cusio-Ossola. Per quanto concerne i servizi urbani, sono stati trasferiti 
ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ƛ ŎƻƴǘǊŀǘǘƛ ǊŜƭŀǘƛǾƛ ŀƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǳǊōŀƴƛ Řƛ Verbania, Novara, Vercelli e Biella. 

Per quanto concerne il 2022 si è lavorato alla prosecuzione dei servizi nel quadro delle risorse 
disponibili. 

Tabella 34 ς Elenco provvedimenti bacino Nord-Est 

N° Registro 
Generale 

Data 
determina 

Oggetto 

1 00000630/2022 09/09/2022 Società ATAP - Autorizzazione al subaffidamento di servizi 
alle Società Baranzelli Natur, Nuova Viviani e Rezza Viaggi 
fino al 31/03/2023 

2 00000902/2022 23/12/2022 Servizi di TPL extraurbano nel territorio della Provincia di 
Vercelli - Autorizzazione all'istituzione della Linea n.3201 
"Torino-Varallo Sesia". 

Si segnala il provvedimento DD 902 di istituzione della Linea n.3201 "Torino-Varallo Sesia" nel novero 
dei servizi afferenti il Bacino Nord-Est, a seguito della soppressione della precedente linea n.201 
ά¢ƻǊƛƴƻ-±ŀǊŀƭƭƻ {Ŝǎƛŀέ ŀŦŦŜǊŜƴǘŜ ŀƭ .ŀŎƛƴƻ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻ, disposta con DD 903 (vedi sopra). 

4.3. Navigazione  

tŜǊ ǉǳŀƴǘƻ ŀǘǘƛŜƴŜ ƛƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ Řƛ ƴŀǾƛƎŀȊƛƻƴŜ ǎǳƭ [ŀƎƻ ŘΩhǊǘŀ ƴŜƭ нлнл ǎƛ ŝ ŎƻƴŎƭǳǎŀ ƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ Řƛ 
affidamento della concessione della durata di 6 anni. 

Il servizio nel corso del 2022, dopo due anni di variazioni al programma di esercizio legate alle 
contingenze legate alla pandemia COVID-19, è tornato al consueto esercizio stagionale, con inizio la 
prima domenica di marzo. 
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Di seguito la tabella della produzione chilometrica realmente effettuata nel 2022 unitamente al 
numero dei servizi fuori linea eseguiti. 

Tabella 35 - Produzione chilometrica navigazione lago d'Orta 

 Produzione esercizio km Fuori linea 

Marzo 344,25 15 

Aprile 3761,96 4 

Maggio 3527,91 0 

Giugno 3559,31 5 

Luglio 3717,99 4 

Agosto  4638,95  5 

Settembre  3527,53  7 

Ottobre  229,50  4 

 

Per quel che concerne la promozione del servizio di navigazione: 

¶ È stata rafforzata la comunicazione da aprile ad agosto a mezzo stampa su quotidiani locali, 
nello specifico n. 2 pagine intere per n. 2 uscite, tale comunicazione è proseguita nei mesi di 
maggio e giungo. 

¶ la comunicazione sul web è stata integrata e rinnovata. 

¶ Nel corso del 2022 è stata portata avanti la seconda sperimentazione del biglietto integrato 

bus (Fondotoce-Omegna) + battello (Omegna-Orta) ma si evince che i turisti ospiti di queste 

strutture abbiano risposto positivamente solo alla promozione della destinazione turistica, 

giungendo quindi con propri mezzi nelle località di Pella e Orta. Il fenomeno può essere 

ƎƛǳǎǘƛŦƛŎŀǘƻ Řŀƭƭŀ ǇǊƻǇŜƴǎƛƻƴŜ ŀƭƭΩŀǳtonomia negli spostamenti. 
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4.4. Accordi di programma  

¢ǳǘǘƛ Ǝƭƛ ŀŎŎƻǊŘƛ Řƛ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀ ǎǘƛǇǳƭŀǘƛ ŘŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŜǊŀƴƻ ǊƛŦŜǊƛǘƛ ŀƭ ōƛŜƴƴƛƻ нлнлκнлнм ŎƻŜǊŜƴǘŜƳŜƴǘŜ 
Ŏƻƴ ƭΩƻǊƛȊȊƻƴǘŜ ǘŜƳǇƻǊŀƭŜ ŘŜƭƭΩŀƭƭƻǊŀ ǾƛƎŜƴǘŜ tǊƻƎǊŀƳƳŀ ¢ǊƛŜƴƴŀƭŜ ŘŜƭ {ŜǊǾƛȊƛ нлмф-2021. Tuttavia, la 
Regione Piemonte non avevŀ ǘŜǊƳƛƴŀǘƻ ƭΩƛǘŜǊ Řƛ ŀǇǇǊƻǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ƴǳƻǾƻ t¢{ нлнн-2024, entro il 
termine del 31 dicembre 2021 e, pertanto, con deliberazione della Giunta Regionale 22 dicembre 2021, 
n. 15-4383, ha disposto di assicurare il finanziamento dei servizi minimi TPL dando continuità al PTS 
2019-2021, di cui alla D.G.R. n. 7-1782 del 31 luglio 2020, sino al 31 dicembre 2022, per garantire 
ƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ƳŜŘŜǎƛƳƛ ǎŜƴȊŀ ǎƻƭǳȊƛƻƴŜ Řƛ ŎƻƴǘƛƴǳƛǘŁΦ  

Inoltre, lŀ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜ ƴƻƴ Ƙŀ ǘŜǊƳƛƴŀǘƻ ƭΩƛter di approvazione del nuovo PTS 2023-2025, entro 
il termine del 31 dicembre 2022 e, pertanto, con deliberazione della Giunta Regionale 22 dicembre 
2022, n. 52-6344, ha disposto di assicurare il finanziamento dei servizi minimi TPL dando continuità 
ŀƭƭΩŀǘtuale PTS 2019-2021, prorogato al 31 marzo 2022, di cui alla D.G.R. n. 15-4383 del 22 dicembre 
нлнмΣ ǎƛƴƻ ŀƭ ом ŘƛŎŜƳōǊŜ нлноΣ ƴƻƴŎƘŞ ƎŀǊŀƴǘƛǊŜ ƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ƳŜŘŜǎƛƳƛ ǎŜƴȊŀ ǎƻƭǳȊƛƻƴŜ Řƛ 
continuità. 

Tali provvedimenti hanno impatto anche sugli AdP stipulati da AMP. Si riporta pertanto il quadro delle 
risorse e dei servizi finanziati per il triennio 2020/21/22. 

4.4.1. Bacino Metropolitano di Torino 

Per quanto concerne i servizi di trasporto in area a domanda debole nel territorio della Città 
Metropolitana, già nel 2019 era stato approvato lo ǎŎƘŜƳŀ ŘŜƭƭΩ!ŎŎƻǊŘƻ Řƛ tǊƻƎǊŀƳƳŀ ǘǊŀ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ 
ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǇƛŜƳƻƴǘŜǎŜ Ŝ ƭΩ¦ƴƛƻƴŜ Ƴƻƴǘŀƴŀ ŘŜƭƭŜ ±ŀƭƭƛ /ƘƛǎƻƴŜ Ŝ DŜǊƳŀƴŀǎŎŀ ǇŜǊ ƛƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ Řƛ 
Trasporto Pubblico Locale in Val Chisone e in Val Germanasca per il periodo dal 01/01/2020 al 
31/12/2021.  

bŜƭ нлнл ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ƭŀǾƻǊŀǘƻ ŀƭƭŀ ǇǊŜŘƛǎǇƻǎƛȊƛƻƴŜ ŘŜƎƭƛ ǎŎƘŜƳƛ Řƛ !ŎŎƻǊŘƻ Řƛ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀ ǇŜǊ 
ƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ¢t[ ŘŜƛ /ƻƳǳƴƛ Řƛ .ŀǊŘƻƴŜŎŎƘƛŀΣ DƛŀǾŜƴƻΣ /ƘƛǾŀǎǎƻ Ŝ {ŜǎǘǊƛŜǊŜ Ŝ ƭŜ ¦ƴƛƻƴƛ 
Montane del Pinerolese e dei comuni delle Valli di Lanzo, Ceronda e Casternone. Nel dettaglio, gli Enti 
ōŜƴŜŦƛŎƛŀǊƛ Ƙŀƴƴƻ ƳŀƴƛŦŜǎǘŀǘƻ ƭŀ ǾƻƭƻƴǘŁΣ ƛƴ ŀŎŎƻǊŘƻ Ŏƻƴ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ Řƛ ŎƻƴǘƛƴǳŀǊŜ ŀŘ ƻǊƎŀƴƛȊȊŀǊŜ Ŝ 
gestire direttamente il servizio di trasporto pubblico locale, anche per il biennio 2020/2021, con le 
seguenti risorse: 

Tabella 36 -Quadro risorse Accordi di Programma Bacino Metropolitano 

N
. 

ENTE BENEFICIARIO contributo           
anno 2019 

decorrenza termine c.d.a.            
numero 

contributo 
anno 2020 

contributo          
anno 2021 

Contributo 
anno 2022 

1 UNIONE MONTANA 
DELLE VALLI 
CHISONE E 
GERMANASCA 

плΦпооΣнм ϵ 01/01/2020 31/12/2021 42/201
9 

мнрΦлллΣлл ϵ мнрΦлллΣлл ϵ мнрΦлллΣлл ϵ 

2 UNIONE MONTANA 
VALLE SUSA 

уΦрстΣсу ϵ 01/01/2020 31/12/2021 22/202
0 

уΦрстΣсу ϵ уΦрстΣсу ϵ уΦрстΣсу ϵ 

3 UNIONE MONTANA 
DEL PINEROLESE 

олΦфофΣсу ϵ 01/01/2020 31/12/2021 22/202
0 

олΦфофΣсу ϵ олΦфофΣсу ϵ олΦфофΣсу ϵ 

4 UNIONE MONTANA 
DEI COMUNI DELLE 
VALLI DI LANZO, 
CERONDA E 
CASTERNONE 

птΦммлΣно ϵ 01/01/2020 31/12/2021 22/202
0 

птΦммлΣно ϵ птΦммлΣно ϵ птΦммлΣно ϵ 
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5 COMUNE DI 
BARDONECCHIA 

112.654,57 
ϵ 

01/01/2020 31/12/2021 22/202
0 

ммнΦсрпΣрт ϵ ммнΦсрпΣрт ϵ ммнΦсрпΣрт ϵ 

6 COMUNE DI 
GIAVENO 

мпΦрсрΣут ϵ 01/01/2020 31/12/2021 22/202
0 

мпΦрсрΣут ϵ мпΦрсрΣут ϵ мпΦрсрΣут ϵ 

7 COMUNE DI 
CHIVASSO 

пΦфмфΣом ϵ 01/01/2020 31/12/2021 22/202
0 

пΦфмфΣом ϵ пΦфмфΣом ϵ пΦфмфΣом ϵ 

8 COMUNE DI 
SESTRIERE 

пΦсмоΣнп ϵ 01/01/2020 31/12/2021 22/202
0 

пΦсмоΣнп ϵ пΦсмоΣнп ϵ пΦсмоΣнп ϵ 

TOTALE 263.803,79 
ϵ 

 TOTALE опуΦотлΣру ϵ опуΦотлΣру ϵ 348.370,58 ϵ 

Con Determinazione Dirigenziale 381 del 07/06/2022 AMP ha impegnato la somma pari ad Euro 
278.696,46 ς a titolo di acconto ǇŀǊƛ ŀƭƭΩул҈ ŘŜƭƭΩƛƳǇƻǊǘƻ ŘŜƭ нлнм a favore degli Enti (Unioni Montane 
e Comuni inferiori a 30.000 abitanti) titolari dei contratti di servizio affidati in subdelega afferenti al 
Bacino della CITTÀ METROPOLITANA DI TORINO, in ordine ai servizi di TPL di rispettiva competenza per 
ƭΩŀƴƴƻ нлннΥ 
ω Euro 100.000,00 Unione Montana dei COMUNI delle VALLI CHISONE e GERMANASCA; 

ω Euro 6.854,14 Unione Montana VALLE SUSA; 

ω Euro 24.751,74 Unione Montana del PINEROLESE; 

ω Euro 37.688,18 Unione Montana dei COMUNI delle VALLI di LANZO, CERONDA e 

CASTERNONE; 

ω Euro 90.123,66 a favore del Comune di BARDONECCHIA; 

ω Euro 11.652,70 a favore del Comune di GIAVENO; 

ω Euro 3.935,45 a favore del Comune di CHIVASSO; 

ω Euro 3.690,59 a favore del Comune di SESTRIERE. 

Con successiva determinazione 440 del 30/06/2022 gli importi di cui sopra sono stati liquidati a favore 
dei beneficiari. 

Con Determinazione Dirigenziale 869 del 21/12/2022 AMP ha impegnato la restante somma pari ad 
Euro 69.674,12 ςǇŀǊƛ ŀƭ нл҈ ŘŜƭƭΩƛƳǇƻǊǘƻ ŘŜƭ нлнм ŀ ŦŀǾƻǊŜ dei suddetti Enti: 
ω Euro 25.000,00 a favore della Unione Montana dei COMUNI delle VALLI CHISONE e 

GERMANASCA; 

ω Euro 1.713,54, a favore della Unione Montana VALLE SUSA; 

ω Euro 6.187,94 a favore della Unione Montana del PINEROLESE; 

ω Euro 9.422,05 a favore della Unione Montana dei COMUNI delle VALLI di LANZO, 

CERONDA e CASTERNONE; 

ω Euro 22.530,91 a favore del Comune di BARDONECCHIA; 

ω Euro 2.913,17 a favore del Comune di GIAVENO; 

ω Euro 983,86 a favore del Comune di CHIVASSO; 

ω Euro 922,65 a favore del Comune di SESTRIERE.  

4.4.2. Bacino Sud 

La Convenzione di trasferimento ŀƭƭΩ!at ŘŜƛ ŎƻƴǘǊŀǘǘƛ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ǇǳōōƭƛŎƻ ƭƻŎŀƭŜ ŀŦŦŜǊŜƴǘƛ ƛƭ ōŀŎƛƴƻ Řƛ 
Cuneo dal 1/09/20мрΣ ǇǊŜǾŜŘŜǾŀ ŀƭƭΩŀǊǘΦф ŎƻƳƳŀ м ŎƘŜ ƛ ŎƻƴǘǊŀǘǘƛ ǎǘƛǇǳƭŀǘƛ ƛƴ ǎǳōŘŜƭŜƎŀ Řŀƛ /ƻƳǳƴƛ 
con popolazione inferiore a 30.000 abitanti e dalle Comunità Montane fossero oggetto di 
ǘǊŀǎŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ŏƻƴ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾŀ ŎƻƴǾŜƴȊƛƻƴŜΣ ƎŀǊŀƴǘŜƴŘƻ ƴŜƭ ǇŜǊƛƻŘƻ ǘǊŀƴǎƛǘƻǊio il 
ǘǊŀǎŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜ ǊƛǎƻǊǎŜ ŀƎƭƛ 9ƴǘƛ Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΦ 

Tra i servizi in subdelega, in particolare, i servizi relativi alle Comunità Montane e ai Comuni di 
Brossasco, Mango e Rossana si qualificavano come servizi in area a domanda debolŜ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦс 
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della L.R. 1/2000 ed erano finanziati con risorse regionali tramite appositi accordi di programma 
sottoscritti tra la Provincia di Cuneo e gli Enti stessi. Tali accordi, seppure formalmente scaduti, 
risultavano tacitamente rinnovati in quanto si trattava di trasferimento di risorse per il finanziamento 
dei servizi minimi che continuavano a essere effettuati. 

! ǎŜƎǳƛǘƻ Řƛ ǎǇŜŎƛŦƛŎƛ ŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛƳŜƴǘƛΣ Ŝ ƛƴ ƭƛƴŜŀ Ŏƻƴ ǉǳŀƴǘƻ ǇǊŜǾƛǎǘƻ ŘŀƭƭΩŀǊǘΦс ŘŜƭƭŀ [ΦwΦ мκнлллΣ ƭŜ 
Unioni Montane (subentrate dal gennaio 2016 alle Comunità Montane titolari dei servizi in subdelega) 
ƴŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƭ нлмс ŎƻƴŎƻǊŘŀǾŀƴƻ Ŏƻƴ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŎƘŜ ƴƻƴ ŜǊŀ ƻǇǇƻǊǘǳƴƻ ǇǊƻŎŜŘŜǊŜ Ŏƻƴ ƛƭ ǘǊŀǎŦŜǊƛƳŜƴǘƻ 
dei propri contratti, al fine di non far venir meno gli elementi di flessibilità ed economicità nella 
gestione del servizio adeguati alle caratteristiche specifiche delle aree in esame. Tale impostazione 
veniva condivisa dagli Enti del Bacino Sud in sede di Assemblea di Bacino. 

Il Comitato di Monitoraggio della Convenzione, pertanto, in data 24/10/2016 approvava una modifica 
ŀƭƭŀ ŎƻƴǾŜƴȊƛƻƴŜΣ ŘŜŦƛƴŜƴŘƻ ŎƘŜ άi ǎŜǊǾƛȊƛ ƛƴ ŀǊŜŀ ŀ ŘƻƳŀƴŘŀ ŘŜōƻƭŜ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦс ŘŜƭƭŀ [ΦwΦ мκнлллΣ 
continueranno ad essere gestiti in subdelega dalle Unioni Montane (subentrate alle rispettive Comunità 
Montane) o dai comuni interessati in associazione tra loro, al fine di non far venir meno gli elementi di 
flessibilità ed economicità nella gestione del servizio adeguati alle caratteristiche specifiche delle aree 
ƛƴ ŜǎŀƳŜέΦ  {ƛ ǎǘŀōƛƭƛǾŀ ƛƴƻƭǘǊŜ ŎƘŜ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ avrebbe trasferito agli Enti titolari dei servizi in area a 
domanda debole le risorse necessarie per sostenerne la relativa spesa ǎŜŎƻƴŘƻ ƭΩŀǎǎŜƎƴŀȊƛƻƴŜ ǎǘƻǊƛŎŀ, 
erogando direttamente agli Enti (e ai nuovi subentranti, nel caso delle Unioni Montane) gli importi 
pattuiti secondo le modalità e le tempistiche previste con gli Accordi stipulati dalla Provincia, nelle 
more della stipula di nuovi Accordi di Programma tra Agenzia ed Enti. 

Il quadro delle risorse assegnate alle Unioni nelle annualità dal 2019 al 2022 è riportato nella tabella 
seguente, contenente per ogni anno le risorse a carico di AMP secondo il consuntivo redatto da ciascun 
Ente.  

 

Tabella 37 - Quadro risorse Accordi di Programma Bacino Sud 

N.
O. 

ENTE CREDITORE                                                                                                                                 CONTRIBUTO             
ANNO 2019 

decorrenz
a 

termine C.D.A.               
numero 

CONTRIBUTO             
ANNO 2020 

CONTRIBUTO             
ANNO 2021 

CONTRIBUTO 
ANNO 2022 

1 COMUNE DI 
BROSSASCO 

ϵ нΦоолΣрн 06 
ottobre 
2020 

31 
dicembre 
2021 

23/2020 ϵ нΦоолΣрн ϵ нΦоолΣрн ϵ нΦоолΣрн 

2 COMUNE DI 
MANGO 

ϵ онΦнмлΣфн 06 
ottobre 
2020 

31 
dicembre 
2021 

23/2020 ϵ омΦррнΣрм ϵ 31.552,51 ϵ омΦррнΣрм 

3 COMUNE DI 
VILLANOVA 
MONDOVI' (UNIONE 
MONTANA 
MONDOLE') 

ϵ сΦнтрΣрл 06 
ottobre 
2020 

31 
dicembre 
2021 

23/2020 ϵ сΦнтрΣрл ϵ сΦнтрΣрл ϵ сΦнтрΣрл 

4 UNIONE MONTANA 
ALTA LANGA  

ϵ пнΦрмоΣсп 06 
ottobre 
2020 

31 
dicembre 
2021 

23/2020 ϵ 42.776,17 ϵ пнΦттсΣмт ϵ пнΦттсΣмт 

5 UNIONE MONTANA 
ALTA VALLE TANARO 

ϵ сΦсрлΣлл 06 
ottobre 
2020 

31 
dicembre 
2021 

23/2020 ϵ сΦсрлΣлл ϵ мΦпнрΣлл ϵ мΦпнрΣлл 

6 UNIONE MONTANA 
DEI COMUNI DEL 
MONVISO 

ϵ фтΦмофΣпф 06 
ottobre 
2020 

31 
dicembre 
2021 

23/2020 ϵ 90.000,00 ϵ флΦлллΣлл ϵ флΦлллΣлл 

7 UNIONE MONTANA 
DELLE VALLI 
MONGIA E CEVETTA 
- LANGA CEBANA - 
ALTA VALLE 
BORMIDA  

ϵ мфΦтсмΣрл 06 
ottobre 
2020 

31 
dicembre 
2021 

23/2020 ϵ нлΦмлсΣрс ϵ нлΦмлсΣрс ϵ нлΦмлсΣрс 
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8 UNIONE MONTANA 
DELLE VALLI 
MONREGALESI 

ϵ 4.028,82 06 
ottobre 
2020 

31 
dicembre 
2021 

23/2020 ϵ пΦлнуΣун ϵ пΦлнуΣун ϵ пΦлнуΣун 

9 UNIONE MONTANA 
VALLE GRANA  

ϵ нпΦофлΣлл 06 
ottobre 
2020 

31 
dicembre 
2021 

23/2020 ϵ нпΦоуфΣмр ϵ нпΦоуфΣмр ϵ нпΦоуфΣмр 

10 UNIONE MONTANA 
VALLE MAIRA 

ϵ нпΦлооΣнп 06 
ottobre 
2020 

31 
dicembre 
2021 

23/2020 ϵ ноΦтнсΣло ϵ ноΦтнсΣло ϵ ноΦтнсΣло 

11 UNIONE MONTANA 
VALLE VARAITA 

ϵ фсΦфмоΣлп     ϵ лΣлл ϵ лΣлл ϵ лΣлл 

TOTALE ϵ орсΦнпсΣст  TOTALE ϵ нрмΦуорΣнс ϵ н46.610,26 ϵ н46.610,26 

 

La progressiva riorganizzazione della rete di TPL sul Bacino Sud ha permesso in alcuni casi di 
ǎƻǎǇŜƴŘŜǊŜ ƛƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ƛƴ ŀǊŜŀ ŀ ŘƻƳŀƴŘŀ ŘŜōƻƭŜ ŀ ŎŀǊƛŎƻ ŘŜƭƭΩ¦ƴƛƻƴŜΣ ƛƴǘŜƎǊŀƴŘƻ ƭƻ ǎǘŜǎǎƻ ƴŜƭ 
/ƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ {ŜǊǾƛȊƛƻ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊŀ tǊƻǾƛƴŎƛŀ όǘǊŀǎŦŜǊŜƴŘƻ ƭŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜ ǊƛǎƻǊǎŜύΣ ƭŀŘŘƻǾŜ ǘŀƭŜ ƻǇŜǊŀȊƛƻƴŜ 
garantiva un miglioramento in termini di efficienza, economicità ed efficacia, oltre che di 
semplificazione amministrativa. 

Con Determinazione Dirigenziale 350 del 26/05/2022 AMP ha impegnato la somma pari ad Euro 
197.288,21 ς a titolo di acconto ǇŀǊƛ ŀƭƭΩул҈ - a favore degli Enti (Unioni Montane e Comuni inferiori a 
30.000 abitanti) titolari dei contratti di servizio affidati in subdelega afferenti al Bacino di Cuneo (SUD), 
ƛƴ ƻǊŘƛƴŜ ŀƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ¢t[ Řƛ ǊƛǎǇŜǘǘƛǾŀ ŎƻƳǇŜǘŜƴȊŀ ǇŜǊ ƭΩŀƴƴƻ нлнн: 
ω Euro 3.223,06 a favore deƭƭΩ¦ƴƛƻƴŜ aƻƴǘŀƴŀ ŘŜƭƭŜ ±![[L ahbw9D![9{LΤ 

ω 9ǳǊƻ мΦмплΣлл ŀ ŦŀǾƻǊŜ ŘŜƭƭΩ¦ƴƛƻƴŜ aƻƴǘŀƴŀ ![¢! ±![ ¢!b!whΤ   

ω Euro 19.511,32 a favore dell'Unione Montana VALLE GRANA; 

ω Euro 18.980,82 a favore dell'Unione Montana VALLE MAIRA;  

ω Euro 72.000,00 a favore dell'Unione Montana dei COMUNI DEL MONVISO;  

ω 9ǳǊƻ опΦннлΣфп ŀ ŦŀǾƻǊŜ ŘŜƭƭΩ¦ƴƛƻƴŜ aƻƴǘŀƴŀ ![¢! [!bD!Τ   

ω Euro 16.085,25 a favore dell'Unione Montana delle VALLI MONGIA e CEVETTA ς LANGA 

CEBANA ς ALTA VALLE BORMIDA; 

ω Euro 25.242,01 a favore del Comune di MANGO; 

ω Euro 5.020Σпл ŀ ŦŀǾƻǊŜ ŘŜƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ ±L[[!bh±! ahb5h±LΩΤ 

ω Euro 1.864,42 a favore del Comune di BROSSASCO. 

Con successiva determinazione 439 del 30/06/2022 gli importi di cui sopra sono stati liquidati a favore 
dei beneficiari. 

Con Determinazione Dirigenziale 875 del 22/12/2022 AMP ha impegnato la restante somma pari ad 
Euro 38.081,55 ςǇŀǊƛ ŀƭ нл҈ ŘŜƭƭΩƛƳǇƻǊǘƻ ŘŜƭ нлнм ŀ ŦŀǾƻǊŜ dei suddetti Enti: 
ω 9ǳǊƻ сннΣмп ŀ ŦŀǾƻǊŜ ŘŜƭƭΩ¦ƴƛƻƴŜ aƻƴǘŀƴŀ ŘŜƭƭŜ ±![[L ahbw9D![9{LΤ 

ω Euro 220,05 a favoǊŜ ŘŜƭƭΩ¦ƴƛƻƴŜ aƻƴǘŀƴŀ ![¢! ±![ ¢!b!whΤ   

ω Euro 3.766,17 a favore dell'Unione Montana VALLE GRANA; 

ω Euro 3.663,77 a favore dell'Unione Montana VALLE MAIRA;  

ω Euro 13.897,80 a favore dell'Unione Montana dei COMUNI DEL MONVISO;  

ω 9ǳǊƻ сΦслрΣрл ŀ ŦŀǾƻǊŜ ŘŜƭƭΩ¦ƴƛƻne Montana ALTA LANGA;   

ω Euro 3.104,85 a favore dell'Unione Montana delle VALLI MONGIA e CEVETTA ς LANGA 

CEBANA ς ALTA VALLE BORMIDA; 

ω Euro 4.872,34 a favore del Comune di MANGO; 

ω 9ǳǊƻ фсфΣлр ŀ ŦŀǾƻǊŜ ŘŜƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ ±L[[!bh±! ahb5h±LΩΤ 

ω Euro 359,88 a favore del Comune di BROSSASCO. 
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4.4.3. Bacino Sud-est 

Per quanto concerne il territorio della Provincia di Alessandria, già nel 2019 si era proceduto 
ŀƭƭΩapprovazione dello schema di accordo di programma tra la Provincia di AƭŜǎǎŀƴŘǊƛŀΣ ƭΩAgenzia della 
mobilità piemontese, il Comune di PŀǊŜǘƻ Ŝ ƭΩUnione Montana Sǳƻƭ ŘΩAleramo per il servizio di 
trasporto pubblico locale nel comune di Pareto per il periodo dal 1 gennaio 2019 al 31 dicembre 2021. 
La copertura finanziaria annua ŝ Řƛ ϵ млΦлллΣллΦ 

Per quanto concerne il territorio della Provincia di Asti,  già nel 2019 si era proceduto ŀƭƭΩapprovazione 
ŘŜƎƭƛ ǎŎƘŜƳƛ Řƛ ŀŎŎƻǊŘƻ Řƛ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀ ǇŜǊ ƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ǇǳōōƭƛŎƻ ƭƻŎŀƭŜ Ŏƻƴ ǊƛǎƻǊǎŜ 
regionali degli Enti afferenti alla Provincia di Asti: Comuni di Agliano Terme, Aramengo, Calamandrana, 
/ŀƭƭƛŀƴƻΣ /ŀǎǘŀƎƴƻƭŜ 5ŜƭƭŜ [ŀƴȊŜΣ /ŀǎǘŜƭƭΩAlfero, Cellarengo, Cocconato, Mombercelli, Montegrosso 
5ΩAsti e Montiglio Monferrato nonché alla Unione Montana Langa Astigiana ς Val Bormida per il 
periodo dal 1 gennaio 2019 al 31 dicembre 2021.  

Tabella 38 - Quadro risorse Accordi di Programma Bacino Sud-Est 

PROVINCIA DI ASTI 

N.O
. 

ENTE BENEFICIARIO decorrenza termine C.D.A.  
numero 

Contributo 
anno 2019 

Contributo 
anno 2020 

Contributo 
anno 2021 

Contributo 
anno 2022 

1 Unione Montana 
Langa Astigiana - Val 
Bormida 

01/01/19 31/12/21 29/2019 ноΦсфлΣлл ϵ ноΦсфлΣлл ϵ ноΦсфлΣлл ϵ ноΦсфлΣлл ϵ 

2 Comune di Agliano 
Terme 

01/01/19 31/12/21 29/2019 фосΣлл ϵ фосΣлл ϵ фосΣлл ϵ фосΣлл ϵ 

3 Comune di Aramengo 01/01/19 31/12/21 29/2019 ммΦфслΣлл ϵ ммΦфслΣлл ϵ ммΦфслΣлл ϵ ммΦфслΣлл ϵ 

4 Comune di 
Calamandrana*  

01/01/19 31/12/21 29/2019 нΦрффΣлл ϵ нΦрффΣлл ϵ лΣлл ϵ лΣлл ϵ 

5 Comune di Calliano**  01/01/19 31/12/21 29/2019 мΦнорΣлл ϵ 0Σлл ϵ лΣлл ϵ лΣлл ϵ 

6 Comune di 
Castagnole delle 
Lanze 

01/01/19 31/12/21 29/2019 мΦполΣлл ϵ мΦполΣлл ϵ мΦполΣлл ϵ мΦполΣлл ϵ 

7 Comune di 
Castell'Alfero 

01/01/19 31/12/21 29/2019 мΦфрлΣлл ϵ мΦфрлΣлл ϵ мΦфрлΣлл ϵ мΦфрлΣлл ϵ 

8 Comune di 
Cellarengo 

01/01/19 31/12/21 29/2019 мнΦсрлΣлл ϵ мнΦсрлΣлл ϵ мнΦсрлΣлл ϵ мнΦсрлΣлл ϵ 

9 Comune di Cocconato 01/01/19 31/12/21 29/2019 мΦосрΣлл ϵ мΦосрΣлл ϵ мΦосрΣлл ϵ мΦосрΣлл ϵ 

10 Comune di 
Mombercelli 

01/01/19 31/12/21 29/2019 мΦолрΣлл ϵ мΦолрΣлл ϵ мΦолрΣлл ϵ мΦолрΣлл ϵ 

11 Comune di 
Montegrosso d'Asti 

01/01/19 31/12/21 29/2019 мΦтумΣлл ϵ мΦтумΣлл ϵ мΦтумΣлл ϵ мΦтумΣлл ϵ 

12 Comune di Montiglio 
Monferrato 

01/01/19 31/12/21 29/2019 оΦослΣлл ϵ оΦослΣлл ϵ оΦослΣлл ϵ оΦослΣлл ϵ 

 TOTALE    спΦнсмΣлл ϵ соΦлнсΣлл ϵ слΦпнтΣлл ϵ слΦпнтΣлл ϵ 
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* Il Comune di Calamandrana ha cessato il servizio TPL a far data dal 1 gennaio 2021. 

** Il Comune di Calliano ha cessato il servizio TPL a far data dal 1 gennaio 2020. 

 

PROVINCIA DI ALESSANDRIA 

N.O. ENTE 
BENEFICIARIO 

decorrenza termine C.D.A.              
numero 

Contributo         
Anno 2019 

Contributo         
Anno 2020 

Contributo                     
Anno 2021 

Contributo 
Anno 2022 

1 Comune di 
Pareto 

01/01/19 31/12/21 28/2019 млΦлллΣлл ϵ млΦлллΣлл ϵ млΦлллΣлл ϵ млΦлллΣлл ϵ 

 TOTALE млΦлллΣлл ϵ млΦлллΣлл ϵ млΦлллΣлл ϵ млΦлллΣлл ϵ 

Con Determinazione Dirigenziale 353 del 27/05/2022 AMP ha impegnato la somma pari ad Euro 
57.329,60, - a titolo di acconto ǇŀǊƛ ŀƭƭΩул҈ - a favore degli Enti (Unioni Montane e Comuni inferiori a 
30.000 abitanti) titolari dei contratti di servizio affidati in subdelega afferenti al Bacino SUD-EST, in 
ƻǊŘƛƴŜ ŀƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ¢t[ Řƛ ǊƛǎǇŜǘǘƛǾŀ ŎƻƳǇŜǘŜƴȊŀ ǇŜǊ ƭΩŀƴƴƻ нлнн: 

¶ Euro 18.952,00 a favore ŘŜƭƭΩ¦ƴƛƻƴŜ aƻƴǘŀƴŀ [!bD! !{¢LDL!b! - VAL BORMIDA;  

¶ Euro 748,80 a favore del Comune di AGLIANO TERME; 

¶ Euro 9.568,00 a favore del Comune di ARAMENGO; 

¶ Euro 988,00 a favore del Comune di CALLIANO; 

¶ Euro 1.144,00 a favore del Comune di CASTAGNOLE DELLE LANZE; 

¶ 9ǳǊƻ мΦрслΣлл ŀ ŦŀǾƻǊŜ ŘŜƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ /!{¢9[[Ω![C9whΤ 

¶ Euro 10.120,00 a favore del Comune di CELLARENGO; 

¶ Euro 1.092,00 a favore del Comune di COCCONATO; 

¶ Euro 1.044,00 a favore del Comune di MOMBERCELLI; 

¶ 9ǳǊƻ мΦпнпΣул ŀ ŦŀǾƻǊŜ ŘŜƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ ahb¢9Dwh{{h 5Ω!{¢L; 

¶ Euro 2.688,00 a favore del Comune di MONTIGLIO MONFERRATO; 

¶ Euro 8.000,00 a favore del Comune di PARETO. 

Con successiva determinazione 467 del 05/07/2022 gli importi di cui sopra sono stati liquidati a favore 
dei beneficiari. 

4.4.4. Bacino Nord-est 

Per quanto concerne i servizi di trasporto in area a domanda debole nel territorio del Bacino Nord-Est, 
si riportano nella tabella seguente gli accordi di programma in vigore nei territori delle Province del 
VCO e di Vercelli. Nelle altre due Province del Bacino, Biella e Novara, non sono attivi accordi di 
programma per servizi TPL. 

Per quanto riguarda la Provincia del VCO, i primi sei accordi riguardano servizi gestiti dagli Enti 
territoriali finanziati dagli AdP. Per quanto riguarda invece le righe da 7 a 17 si tratta di Enti che 
compartecipano alla spesa del TPL provinciale con proprie risorse.  

Dƭƛ ŀŎŎƻǊŘƛ ŎƻƴǘǊŀǎǎŜƎƴŀǘƛ Ŏƻƴ ƭΩŀǎǘŜǊƛǎŎƻ ǎƻƴƻ ŀŎŎƻǊŘƛ ƎƛŁ ƛƴ ǾƛƎƻǊŜ ƛƴ ǇǊŜŎŜŘŜƴȊŀ ǇŜǊ ƛ ǉǳŀƭƛ ƴƻƴ Ǿƛ ŝ 
scadenza e il rinnovo è automatico. 

Nella seconda parte della tabella sono riportati i 3 AdP in vigore nel territorio della Provincia di Vercelli. 
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Tabella 39 - Quadro risorse Accordi di Programma Bacino Nord-Est 

PROVINCIA DEL VCO 

N.O. ENTE 
BENEFICIARIO 

decorrenza termine C.D.A.            
numero 

Contributo 
anno 2019 

Contributo 
anno 2020 

Contributo            
anno 2021 

Contributo 
anno 2022 

1 Comune di 
Druogno 

01/07/2019 31/12/2021 23/2019 моуΦтптΣсл ϵ моуΦтптΣсл ϵ моуΦтптΣсл ϵ моуΦтптΣсл ϵ 

2 Comune di 
Crodo 

01/07/2019 31/12/2021 24/2019 11.280,00 ϵ ммΦнулΣлл ϵ ммΦнулΣлл ϵ ммΦнулΣлл ϵ 

3 Comune di 
Piedimulera 

01/07/2019 31/12/2021 24/2019 млΦлфуΣлл ϵ млΦлфуΣлл ϵ млΦлфуΣлл ϵ млΦлфуΣлл ϵ 

4 Comune di Pieve 
Vergonte 

01/07/2019 31/12/2021 24/2019 мнΦтпрΣлл ϵ мнΦтпрΣлл ϵ мнΦтпрΣлл ϵ мнΦтпрΣлл ϵ 

5 Unione Montana 
Alta Ossola 

01/07/2019 31/12/2021 24/2019 нлΦофлΣлл ϵ нлΦофлΣлл ϵ нлΦофлΣлл ϵ нлΦофлΣлл ϵ 

6 Comune di 
Montescheno 

01/07/2019 31/12/2021 26/2019 лΣлл ϵ лΣлл ϵ лΣлл ϵ лΣлл ϵ 

TOTALE       мфоΦнслΣсл ϵ мфоΦнслΣсл ϵ мфоΦнслΣсл ϵ мфоΦнслΣсл ϵ 

 

 ENTE DEBITORE decorrenza termine C.D.A.            
numero 

Ricavi                      
anno 2019 

Ricavi                      
anno 2020 

Ricavi                         
anno 2021 

Ricavi anno 
2022 

7 Unione 
Montana Valle 
Strona e Delle 
Quarne 

01/07/2019 31/12/2021 26/2019 омΦоспΣуо ϵ омΦоспΣуо ϵ омΦоспΣуо ϵ омΦоспΣуо ϵ 

8 Comune di 
Stresa 

01/07/2019 31/12/2021 25/2019 нΦрлфΣнп ϵ нΦрлфΣнп ϵ нΦрлфΣнп ϵ нΦрлфΣнп ϵ 

9 Comune di 
Brissago* 

01/07/2019 31/12/2021   тΦмнрΣрл ϵ тΦмнрΣрл ϵ тΦмнрΣрл ϵ тΦмнрΣрл ϵ 

10 Comune di 
Trarego Viggiona 

01/07/2019 31/12/2021 25/2019 пΦутуΣнл ϵ пΦутуΣнл ϵ пΦутуΣнл ϵ пΦутуΣнл ϵ 

11 Comune di 
Verbania* 

01/07/2019 31/12/2021   мпΦсутΣро ϵ мпΦсутΣро ϵ мпΦсутΣро ϵ мпΦсутΣро ϵ 

12 Comune di Bee 01/07/2019 31/12/2021 25/2019 сфнΣрл ϵ сфнΣрл ϵ сфнΣрл ϵ сфнΣрл ϵ 

Comune di 
Premeno 

01/07/2019 31/12/2021 25/2019 сфнΣрл ϵ сфнΣрл ϵ сфнΣрл ϵ сфнΣрл ϵ 

13 Comune di 
Verbania 

01/07/2019 31/12/2021 25/2019 мΦннсΣут ϵ мΦннсΣут ϵ мΦннсΣут ϵ мΦннсΣут ϵ 
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Comune di 
Ghiffa 

01/07/2019 31/12/2021 25/2019 408,96 ϵ плуΣфс ϵ плуΣфс ϵ плуΣфс ϵ 

Comune di 
Oggebbio 

01/07/2019 31/12/2021 25/2019 мΦннсΣут ϵ мΦннсΣут ϵ мΦннсΣут ϵ мΦннсΣут ϵ 

Cannero Riviera 01/07/2019 31/12/2021 25/2019 умтΣфм ϵ умтΣфм ϵ умтΣфм ϵ умтΣфм ϵ 

Comune di 
Cannobio 

01/07/2019 31/12/2021 25/2019 млΦсуфΣон ϵ млΦсуфΣон ϵ млΦсуфΣон ϵ млΦсуфΣон ϵ 

14 Comune di 
Verbania 

01/07/2019 31/12/2021 25/2019 нΦмфуΣуф ϵ нΦмфуΣуф ϵ нΦмфуΣуф ϵ нΦмфуΣуф ϵ 

Comune di 
Gravellona Toce 

01/07/2019 31/12/2021 25/2019 нΦнфуΣуп ϵ нΦнфуΣуп ϵ нΦнфуΣуп ϵ нΦнфуΣуп ϵ 

Comune di 
Casale Corte 
Cerro 

01/07/2019 31/12/2021 25/2019 мΦрффΣмф ϵ мΦрффΣмф ϵ мΦрффΣмф ϵ мΦрффΣмф ϵ 

Comune di 
Omegna 

01/07/2019 31/12/2021 25/2019 оΦуфуΣло ϵ оΦуфуΣло ϵ оΦуфуΣло ϵ оΦуфуΣло ϵ 

15 Unione 
Montana 
Valgrande e del 
Lago di 
Mergozzo 

01/07/2019 31/12/2021 25/2019 мфΦснрΣос ϵ мфΦснрΣос ϵ мфΦснрΣос ϵ мфΦснрΣос ϵ 

16 Unione del Lago 
Maggiore 

01/07/2019 31/12/2021 25/2019 нΦрллΣлл ϵ нΦрллΣлл ϵ нΦрллΣлл ϵ нΦрллΣлл ϵ 

17 Cantone Ticino 
(CH)* 

01/07/2019 31/12/2021   мпΦнрлΣлл ϵ мпΦнрлΣлл ϵ мпΦнрлΣлл ϵ мпΦнрлΣлл ϵ 

TOTALE       мннΦсфлΣрп ϵ мннΦсфлΣрп ϵ мннΦсфлΣрп ϵ мннΦсфлΣрп ϵ 

* = Rinnovo automatico 

PROVINCIA DI VERCELLI 

N.O. ENTE 
BENEFICIARIO  

decorrenza termine C.D.A.            
numero 

Contributo 
anno 2019 

Contributo 
anno 2020 

Contributo            
anno 2021 

Contributo 
anno 2022 

1 Comune di 
Varallo 

01/07/2019 31/12/2021 27/2019 пнΦрллΣлл ϵ пнΦрллΣлл ϵ пнΦрллΣлл ϵ пнΦрллΣлл ϵ 

2 Comune di 
Ronsecco 

01/07/2019 31/12/2021 27/2019 уΦлллΣлл ϵ уΦлллΣлл ϵ уΦлллΣлл ϵ уΦлллΣлл ϵ 

3 Unione 
Montana dei 
Comuni della 
Valsesia 

01/07/2018 30/06/2021 16/2018 мтсΦрллΣлл ϵ мтсΦрллΣлл ϵ мтсΦрллΣлл ϵ мтсΦрллΣлл ϵ 

TOTALE ннтΦлллΣлл ϵ ннтΦлллΣлл ϵ ннтΦлллΣлл ϵ ннтΦлллΣлл ϵ 
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Con Determinazione Dirigenziale 832 del 30/12/2021 AMP ha impegnato la somma pari ad Euro 
336.208,48, a favore degli Enti (Comuni e Unioni Montane) del Bacino NORD-EST, sottoscrittori di 
ǎǇŜŎƛŦƛŎƛ !ŎŎƻǊŘƛ Řƛ tǊƻƎǊŀƳƳŀΣ ŀ ǘƛǘƻƭƻ Řƛ L ŀŎŎƻƴǘƻΣ ǇŀǊƛ ŀƭƭΩул҈ ŘŜƭƭΩƛƳǇƻǊǘƻ ƳŀǎǎƛƳƻ ŀǘǘǊƛōǳƛōƛƭŜΣ ƛƴ 
ordine al trasferimento delle risorse regionali ǇŜǊ ƛƭ ŦƛƴŀƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ǇŜǊ ƭΩŀƴƴƻ нлнн ŘŜƛ {ŜǊǾƛȊƛ Řƛ ¢t[ Řƛ 
rispettiva competenza: 

¶ Euro 9.024,00 a favore del Comune di CRODO; 

¶ Euro 110.998,08 a favore del Comune di DRUOGNO; 

¶ Euro 8.078,40 a favore del Comune di PIEDIMULERA; 

¶ Euro 10.196,00 a favore del Comune di PIEVE VERGONTE; 

¶ 9ǳǊƻ мсΦомнΣлл ŀ ŦŀǾƻǊŜ ŘŜƭƭΩ¦ƴƛƻƴŜ aƻƴǘŀƴŀ ![¢! h{{h[!Τ 

¶ Euro 34.000,00 a favore del Comune di VARALLO; 

¶ Euro 6.400,00 a favore del Comune di RONSECCO; 

¶ 9ǳǊƻ мпмΦнллΣлл ŀ ŦŀǾƻǊŜ ŘŜƭƭΩ¦ƴƛƻƴŜ aƻƴǘŀƴŀ ŘŜƛ /ha¦bL 59[[! ±![{9{L!Φ 

Con Determinazione Dirigenziale 856 del 20/12/2022 AMP ha impegnato la somma pari ad Euro 
84.052,12 a favore degli Enti (Comuni e Unioni Montane) del Bacino NORD-EST, sottoscrittori di 
specifici Accordi di Programma, a titolo di II acconto, pari al 2л҈ ŘŜƭƭΩƛƳǇƻǊǘƻ Ƴassimo attribuibile, in 
ƻǊŘƛƴŜ ŀƭ ǘǊŀǎŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŜ ǊƛǎƻǊǎŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭƛ ǇŜǊ ƛƭ ŦƛƴŀƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ǇŜǊ ƭΩŀƴƴƻ нлнн ŘŜƛ {ŜǊǾƛȊƛ Řƛ ¢t[ Řƛ 
rispettiva competenza: 

¶ Euro 2.256,00 favore del Comune di CRODO; 

¶ Euro 27.749,52 a favore del Comune di DRUOGNO; 

¶ Euro 2.019,60 a favore del Comune di PIEDIMULERA; 

¶ Euro 2.549,00 a favore del Comune di PIEVE VERGONTE; 

¶ 9ǳǊƻ пΦлтуΣлл ŀ ŦŀǾƻǊŜ ŘŜƭƭΩ¦ƴƛƻƴŜ aƻƴǘŀƴŀ ![¢! h{{h[!Τ 

¶ Euro 8.500,00 a favore del Comune di VARALLO; 

¶ Euro 1.600,00 a favore del Comune di RONSECCO; 

¶ Euro 35.300,00 a ŦŀǾƻǊŜ ŘŜƭƭΩ¦ƴƛƻƴŜ aƻƴǘŀƴŀ ŘŜƛ /ha¦bL 59[[! ±![{9{L!. 

4.5. Servizi in regime di concorrenza  

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ ŀǳǘƻǊƛȊȊŀΣ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩ!ǊǘΦоΦс ŘŜƭƭŀ [ŜƎƎŜ wŜƎƛƻƴŀƭŜ ƴΦмκнлллΣ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ŜǎŜǊŎƛǘŀǘƛ 
da terzi in regime di concorrenza, verificando il possesso dei requisiti di cui al decreto del Ministro dei 
trasporti 20 dicembre 1991, n. 448 (Regolamento di attuazione della direttiva del Consiglio delle 
Comunità europee n. 438 del 21 giugno 1989 che modifica la direttiva del Consiglio n. 562 del 12 
novembre 1974 riguardante l'accesso alla professione di trasportatore di viaggiatori su strada nel 
settore dei trasporti nazionali ed internazionali) e la coerenza con la funzionalità dei Servizi di TPL 
contribuiti. Tali servizi sono esenti da obblighi tariffari e vengono esercitati senza sovvenzioni da parte 
ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΦ 

Nel 2022 sono state rilasciate le seguenti autorizzazioni: 

 

Tabella 40 - Elenco provvedimenti servizi in regime di concorrenza 

N° Registro 
Generale 

Data 
determina 

Oggetto 

1 00000004/2022 10/01/2022 Autolinee Nuova Benese - Autorizzazione al trasporto di 
persone su strada in regime di concorrenza - Servizi di 
trasporto per i dipendenti del Centro Contabile Intesa-San 
Paolo di Moncalieri (TO) - Validità: fino al 31/03/2022. 
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2 00000005/2022 11/01/2022 Società BARANZELLI NATUR ς Autorizzazione al trasporto 
di persone su strada in regime di concorrenza ς Navetta 
per il trasporto degli sciatori sul percorso Varallo Sesia-
Alagna ς Validità: fino al 27/03/2022. 

3 00000014/2022 17/01/2022 ARRIVA Italia S.r.l. - Annualità 2022-2023 - Autorizzazione 
al trasporto di persone su strada in regime di concorrenza 
- Servizi integrativi della linea n. 277 "Torino-Trofarello-
Airasca-None" del Contratto dei servizi extraurbani della 
Città Metropolitana di Torino denominati Autolinea n. 119 
Torino-Airasca (SKF Industrie). 

4 00000013/2022 17/01/2022 Arriva Italia S.r.l. - Autorizzazione al trasporto di persone 
su strada in regime di concorrenza - Autolinea atipica 
ά¢ƻǊƛƴƻ - Chivasso - Verolengo - Saluggia (Stabilimento 
[ƛǾŀbƻǾŀύέ ς Validità: fino al 31/12/2022 

5 00000039/2022 25/01/2022 Società Autostradale S.r.l. - Autorizzazione al trasporto di 
persone su strada in regime di concorrenza - Navetta non 
ŎƻƴǘǊƛōǳƛǘŀΣ ŘŜǎǘƛƴŀǘŀ ŀƛ ŎƭƛŜƴǘƛ ŘŜƭƭΩhǳǘƭŜǘ di Serravalle, 
sulla tratta Arquata Scrivia FS-Serravalle Scrivia FS-
Serravalle Designer Outlet-Novi Ligure FS-Serravalle 
5ŜǎƛƎƴŜǊ hǳǘƭŜǘ Ŝ ǊƛǘƻǊƴƻΦ [ΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ǾŜǊǊŁ 
gestito in subaffidamento dalla Società Autolinee Val 
Borbera. - Validità: fino al 31/12/2022 

6 00000056/2022 31/01/2022 ARRIVA ITALIA S.r.l. (ex SADEM S.p.A.) ς Autorizzazione al 
trasporto di persone su strada in regime di concorrenza ς 
Servizio destinato ai dipendenti degli stabilimenti Magneti 
Marelli di Venaria su vari percorsi ς Validità: fino al 
28/02/2022. ς Sostituisce la D.D. n. 151 del 17/03/2021 

7 00000070/2022 03/02/2022 ARRIVA Italia - Anno 2022 - Autorizzazione al trasporto di 
persone su strada in regime di concorrenza - Servizi 
integrativi della linea n. 277 "Torino-Trofarello-Airasca-
None" del Contratto di servizio della Città Metropolitana 
di Torino denominati: Linea atipica n. 121 Torino-None 
(FCA/ Mopar)-Volvera (FCA/ Mopar)-Rivalta (FCA/Mopar) 
fino al 31/12/2022. 

8 00000107/2022 18/02/2022 Cavourese S.p.A. - Autorizzazione al trasporto di persone 
su strada in regime di concorrenza - Autolinea atipica 
άDƛŀǾŜƴƻ όLǎǘƛǘǳǘƻ aŀǊƛŀ !ǳǎƛƭƛŀǘǊƛŎŜύ - Avigliana - 
±ƛƭƭŀǊŦƻŎŎƘƛŀǊŘƻέ - Validità: fino al 08/06/2022. 

9 00000110/2022 21/02/2022 V.I.T.A. S.p.A. - Autorizzazione al trasporto di persone su 
strada in regime di concorrenza - !ǳǘƻƭƛƴŜŀ ŀǘƛǇƛŎŀ άLǾǊŜŀ - 
!ǊƴŀŘ ό{ǘŀōƛƭƛƳŜƴǘƻ {ƛŎǇŀ Lǘŀƭƛŀ {ΦǇΦ!Φύέ ς Validità: fino al 
31/12/2022 

10 00000118/2022 23/02/2022 Società Bus Company - Autorizzazione al trasporto di 
persone su strada in regime di concorrenza - Linea 
Mondovì-Villanova-Frabosa-Miroglio-Prato Nevoso - 
Validità: fino al 25 aprile 2022 

11 00000116/2022 23/02/2022 Società REZZA VIAGGI S.r.l. - Autorizzazione al trasporto di 
persone su strada in regime di concorrenza - Servizio 
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trasporto maestranze stabilimento SUMIRIKO ITALY di 
Chivasso (TO). - Validità: fino al 31 dicembre 2022 

12 00000115/2022 23/02/2022 Società REZZA VIAGGI S.r.l. - Autorizzazione al trasporto di 
persone su strada in regime di concorrenza - Servizio 
trasporto di tipologia commerciale sulla tratta: Rivarolo-
Ivrea-Chivasso-Torino Stura-Bergeggi-Finale-Alassio-
Diano Marina-Imperia - Validità: dal 11 giugno al 20 
settembre degli anni 2022 e 2023 

13 00000121/2022 24/02/2022 Società STP S.r.l. - Autorizzazione al trasporto di persone 
su strada in regime di concorrenza - Autolinea non 
contribuita di tipologia commerciale sulla tratta Acqui 
Terme-Cassine-Alessandria-Milano Famagosta - Validità: 
fino al 31/12/2022. 

14 00000149/2022 07/03/2022 ARRIVA ITALIA S.r.l. (ex SADEM S.p.A.) ς Autorizzazione al 
trasporto di persone su strada in regime di concorrenza ς 
Servizio destinato ai dipendenti degli stabilimenti Magneti 
Marelli di Venaria su vari percorsi ς Validità: fino al 
28/02/2023. 

15 00000166/2022 11/03/2022 Società Gelosobus S.r.l. - Autorizzazione al trasporto di 
persone su strada in regime di concorrenza - Servizi 
ŘŜǎǘƛƴŀǘƛ ŀƛ ŘƛǇŜƴŘŜƴǘƛ ŘŜƭƭΩƛƴŘǳǎǘǊƛŀ ŘƻƭŎƛŀǊƛŀ C9ww9wh 
S.p.a. di Alba su vari percorsi. - Validità: fino al 
30/09/2022. 

16 00000176/2022 21/03/2022 Gruppo Torinese Trasporti GTT ς Autorizzazione al 
trasporto di persone su strada in regime di concorrenza ς 
Navetta Università: via Pietro Giuria (Torino)-via Quarello 
ς Validità: fino al 10/06/2022. 

17 00000203/2022 25/03/2022 Società Bus Company S.r.l. - Autorizzazione al trasporto di 
persone su strada in regime di concorrenza - Servizi 
ŘŜǎǘƛƴŀǘƛ ŀƛ ŘƛǇŜƴŘŜƴǘƛ ŘŜƭƭΩƛƴŘǳǎǘǊƛŀ ŘƻƭŎƛŀǊƛŀ C9ww9wh 
S.p.a. di Alba su vari percorsi. - Validità: fino al 
30/09/2022. 

18 00000226/2022 04/04/2022 Autolinee Nuova Benese - Autorizzazione al trasporto di 
persone su strada in regime di concorrenza - Servizi di 
trasporto per i dipendenti del Centro Contabile Intesa-San 
Paolo di Moncalieri (TO) - Validità: fino al 31/12/2022. 

19 00000258/2022 22/04/2022 Società CHIESA - Autorizzazione al trasporto di persone su 
strada in regime di concorrenza - Autolinee sostitutive del 
servizio ferroviario sulle tratte: Trofarello-Bra-Alba e 
Fossano-Cavallermaggiore-Trofarello-Torino PN - Validità: 
dal 26/04/2022 al 05/05/2022 e dal 17/05/2022 al 
26/05/2022. 

20 00000257/2022 22/04/2022 Società Bus Company - Autorizzazione al trasporto di 
persone su strada in regime di concorrenza - Servizi 
destinati al parco acquatico Cupole LIDO di 
Cavallermaggiore - Validità: fino al 28 agosto 2022 

21 00000279/2022 28/04/2022 Società Bus Company e STP - Autorizzazione al trasporto 
di persone su strada in regime di concorrenza - Servizi 
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ŀǾŜƴǘƛ ŎƻƳŜ ƻǊƛƎƛƴŜ ƻ ŘŜǎǘƛƴŀȊƛƻƴŜ ƭΩŀŜǊƻǇƻǊǘƻ ά[ŀƴƎƘŜ Ŝ 
!ƭǇƛ ŘŜƭ ƳŀǊŜέ Řƛ /ǳƴŜƻ [ŜǾŀƭŘƛƎƛ - Validità: fino al 30 aprile 
2025 

22 00000295/2022 04/05/2022 Arriva Italia S.r.l. ς Integrazione ad autorizzazione al 
trasporto di persone su strada in regime di concorrenza - 
!ǳǘƻƭƛƴŜŀ ŀǘƛǇƛŎŀ ά¢ƻǊƛƴƻ - Chivasso - Verolengo - Saluggia 
(Stabilimento [ƛǾŀbƻǾŀύέ ς Validità: fino al 31/12/2022. 

23 00000297/2022 05/05/2022 Società B. Motors di Botta Luigi - Autorizzazione al 
trasporto di persone su strada in regime di concorrenza - 
Servizio di trasporto gestito in affidamento gratuito da 
parte del Comune di Alagna Valsesia in ambito comunale 
sulla tratta: Alagna Valsesia piazza Mercato - Fraz. Ponte - 
Parcheggio Wold - Loc. Acqua Bianca - Validità: fino al 6 
novembre 2022. 

24 00000331/2022 17/05/2022 Aggiornamento della Determinazione Dirigenziale n. 800 
ŘŜƭ ноκмнκнлнм ά[ƛƴŜŀ !ȊȊǳǊǊŀ {ΦǊΦƭΦ ς Autorizzazione al 
trasporto di persone su strada in regime di concorrenza ς 
Servizio di tipologia commerciale Autolinea: Torino 
Lingotto-Torino Porta Susa-Torino Stura-Aeroporto di 
Milano Malpensa ς Validità: fino al омκмнκнлнпΦέ 

25 00000347/2022 24/05/2022 Società Autolinee ALLASIA, GUNETTO Autolinee e SAV 
Autolinee - Autorizzazione al trasporto di persone su 
strada in regime di concorrenza - Servizi aventi come 
ƻǊƛƎƛƴŜ ƻ ŘŜǎǘƛƴŀȊƛƻƴŜ ƭΩŀŜǊƻǇƻǊǘƻ ά[ŀƴƎƘŜ Ŝ !ƭǇƛ ŘŜƭ 
ƳŀǊŜέ Řƛ /ǳƴŜƻ [ŜǾŀƭŘƛƎƛ - Validità: fino al 30 aprile 2025 

26 00000376/2022 31/05/2022 Consorzio Torinese Autoservizi (CTA) - Autorizzazione al 
trasporto di persone su strada in regime di concorrenza - 
!ǳǘƻƭƛƴŜŀ ŀǘƛǇƛŎŀ ά/ƘƛǾŀǎǎƻ - Verrone (Stabilimento FCA 
tƻǿŜǊǘǊŀƛƴ tƭŀƴǘύέ - Validità: fino al 31/07/2022 

27 00000419/2022 17/06/2022 Società Autolinee COSTA S.r.l. - Autorizzazione al trasporto 
di persone su strada in regime di concorrenza - Servizi 
ŘŜǎǘƛƴŀǘƛ ŀƛ ŘƛǇŜƴŘŜƴǘƛ ŘŜƭƭΩƛƴŘǳǎǘǊƛŀ ŘƻƭŎƛŀǊƛŀ C9ww9wh 
S.p.a. di Alba su vari percorsi. - Validità: fino al 
30/09/2022. 

28 00000459/2022 30/06/2022 Società City Sightseeing Torino - Autorizzazione al 
trasporto di persone su strada in regime di concorrenza - 
[ƛƴŜŀ 5 ǇŜǊŎƻǊǎƻ ǘǳǊƛǎǘƛŎƻ ŘŜƴƻƳƛƴŀǘƻΥ ά¢ǊŀƴǾƛŀ Sassi-
{ǳǇŜǊƎŀέΣ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘŀ Ŧƛƴƻ ŀƭ лмκммκнлнн ƴŜƭƭŜ ƎƛƻǊƴŀǘŜ Řƛ 
ǎŀōŀǘƻΣ ŘƻƳŜƴƛŎŀ Ŝ ŦŜǎǘƛǾƛ Ŝ [ƛƴŜŀ ά/ŀǎŀ aŀǊǘƛƴƛ hŦŦƛŎƛŀƭ 
{ƘǳǘǘƭŜ ōǳǎέΣ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘŀ Ŧƛƴƻ ŀƭ олκмлκнлнн ƴŜƭƭŜ ƎƛƻǊƴŀǘŜ 
di venerdì, sabato e domenica. 

29 00000454/2022 30/06/2022 Società Autostradale S.r.l. - Trasporto di persone su strada 
in regime di concorrenza, non contribuito, destinato ai 
ŎƭƛŜƴǘƛ ŘŜƭƭΩhǳǘƭŜǘ Řƛ {ŜǊǊŀǾŀƭƭŜΣ ǎǳƭƭŀ ǘǊŀǘǘŀ !Ǌǉǳŀǘŀ {ŎǊƛǾƛŀ 
FS-Serravalle Scrivia FS-Serravalle Designer Outlet-Novi 
Ligure FS-Serravalle Designer Outlet e ritorno, il cui 
esercizio è stato autorizzato con D.D. AMP n. 39 del 
25/01/2022 - !ǳǘƻǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŀƭƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ Řƛ ŎƻǊǎŜ Řƛ 
potenziamento nelle sole giornate di sabato e domenica, 
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esercite in subaffidamento da parte della Società AMAG 
Mobilità. - Validità: fino al 25/09/2022. 

30 00000463/2022 04/07/2022 Società CHIESA - Autorizzazione al trasporto di persone su 
strada in regime di concorrenza - Autolinee sostitutive del 
servizio ferroviario sulle tratte: Trofarello-Alba e Fossano-
Trofarello - Validità: dal 04/07/2022 al 07/07/2022 e dal 
01/08/2022 al 10/08/2022. 

31 00000490/2022 15/07/2022 Società ATAV VIGO ς Autorizzazione al trasporto di 
persone su strada in regime di concorrenza ς Autolinea 
Torino-Settimo stabilimento Pirelli ς Validità: fino al 
30/06/2023. 

32 00000518/2022 29/07/2022 Arriva Italia S.r.l. - Autorizzazione al trasporto di persone 
su strada in regime di concorrenza - !ǳǘƻƭƛƴŜŀ ά¢ƻǊƛƴƻ 
Lingotto-{ŜǘǘƛƳƻ hǳǘƭŜǘ ±ƛƭƭŀƎŜέ ς Validità: fino al 
31/12/2022 

33 00000615/2022 05/09/2022 Società FLIXBUS Italia S.r.l. ς Anni 2023-2025 ς 
Autorizzazione al trasporto di persone su strada in regime 
di concorrenza ς Autolinea di tipologia commerciale: Oulx 
- Torino - Milano - Orio al Serio - Bergamo. 

34 00000620/2022 06/09/2022 Società CHIESA - Autorizzazione al trasporto di persone su 
strada in regime di concorrenza - Autolinee sostitutive del 
servizio ferroviario sulle tratte: Trofarello-Fossano dal 6 al 
15/09/2022; Trofarello-Alba dal 6 al 15/09/2022; Fossano-
San Giuseppe di Cairo dal 1 al 15/10/2022; Fossano-Ceva 
dal 16 al 30/10/2022 

35 00000651/2022 15/09/2022 Autoservizi CAIAFFA - Autorizzazione al trasporto di 
persone su strada in regime di concorrenza - Servizio di 
linea dedicato alle maestranze dello stabilimento UTIL 
Industries di ±ƛƭƭŀƴƻǾŀ ŘΩ!ǎǘƛ ǎǳƭ ǇŜǊŎƻǊǎƻΥ !ƭǇƛƎƴŀƴƻ-
Pianezza-Collegno-±ƛƭƭŀƴƻǾŀ ŘΩ!ǎǘƛ Ŝ ǊƛǘƻǊƴƻ - Validità: fino 
al 31/12/2023. 

36 00000689/2022 17/10/2022 Società Bus Company ς Autorizzazione al trasporto di 
persone su strada in regime di concorrenza ς Servizio di 
tipologia commerciale Linea turistica circolare delle 
[ŀƴƎƘŜ ŘŜƴƻƳƛƴŀǘŀ ά[ŀƴƎƘŜ {ƛƎƘǘǎŜŜƛƴƎ ¢ƻǳǊέ ǎǳƭ 
percorso: Alba-Grinzane Cavour-{ŜǊǊŀƭǳƴƎŀ ŘΩ!ƭōŀ-
Castiglione Falletto-aƻƴŦƻǊǘŜ ŘΩ!ƭōŀ-Barolo-Vergne-La 
Morra- Alba ς Validità: dal 2 ottobre al 27 novembre 2022 
ogni domenica e festivi. 

37 00000721/2022 19/10/2022 Società Gelosobus S.r.l. - Autorizzazione al trasporto di 
persone su strada in regime di concorrenza - Servizi 
ŘŜǎǘƛƴŀǘƛ ŀƛ ŘƛǇŜƴŘŜƴǘƛ ŘŜƭƭΩƛƴŘǳǎǘǊƛŀ ŘƻƭŎƛŀǊƛŀ C9ww9wh 
S.p.a. di Alba su vari percorsi. - Validità: fino al 
30/09/2023. 

38 00000720/2022 19/10/2022 Società Asti Servizi Pubblici S.p.A. (ASP) - Autorizzazione al 
trasporto di persone su strada in regime di concorrenza - 
{ŜǊǾƛȊƛƻ ƴŀǾŜǘǘŀ ŘŜǎǘƛƴŀǘƻ ŀƎƭƛ ǎǘǳŘŜƴǘƛ ŘŜƭƭΩƛǎǘƛǘǳǘƻ aƻƴǘƛ 
di Asti sul percorso: p. Cairoli (Asti)-p. C.A. Dalla Chiesa\  
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palestra - Validità: fino al 10 giugno 2023 o comunque fino 
ŀƭ ǘŜǊƳƛƴŜ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻ ǎŎƻƭŀǎǘƛŎƻ нлнн-23. 

39 00000727/2022 24/10/2022 Società V.I.T.A. S.p.A. ς Autorizzazione al trasporto di 
persone su strada in regime di concorrenza ς Servizi di 
trasporto dedicati agli studenti delle scuole primarie e 
secondarie dei comuni di Quincinetto, Quassolo e 
Tavagnasco - Validità: fino al 31/12/2022 

40 00000726/2022 24/10/2022 Arriva Italia S.r.l. - Anno scolastico 2022/2023 - 
Autorizzazione al trasporto di persone su strada in regime 
di concorrenza - !ǳǘƻƭƛƴŜŀ ŀǘƛǇƛŎŀ ά±ƛƭƭŀǊ CƻŎŎƘƛŀǊŘƻ - Vaie 
- {ŀƴǘΩ!ƴǘƻƴƛƴƻ ό{Ŏǳƻƭŀ {ŜŎƻƴŘŀǊƛŀ мϲ ƎǊŀŘƻ Řƛ 
{ŀƴǘΩ!ƴǘƻƴƛƴƻύέ 

41 00000763/2022 11/11/2022 Società SAC S.r.l. - Autorizzazione al trasporto di persone 
su strada in regime di concorrenza - Servizi destinati ai 
ŘƛǇŜƴŘŜƴǘƛ ŘŜƭƭΩƛƴŘǳǎǘǊƛŀ ŘƻƭŎƛŀǊƛŀ C9ww9wh {ΦǇΦŀΦ Řƛ !ƭōŀ 
su vari percorsi. - Validità: fino al 30/09/2023. 

42 00000771/2022 17/11/2022 Società CHIESA - Autorizzazione al trasporto di persone su 
strada in regime di concorrenza - Autolinee sostitutive del 
servizio ferroviario sulle tratte: Cavallermaggiore-Bra dal 
10/12/2022 al 11/06/2023; Torino-Alessandria dal 
22/11/2022 al 01/12/2022 

43 00000803/2022 28/11/2022 Autolinee GIACHINO S.r.l. - Autorizzazione al trasporto di 
persone su strada in regime di concorrenza: linea 
Felizzano-Santena stab. Valeo - Validità: 2023 e 2024 

44 00000826/2022 07/12/2022 Società B. Motors di Botta Luigi - Autorizzazione al 
trasporto di persone su strada in regime di concorrenza - 
Linea: Mollia-Riva Valdobbia-Alagna Valsesia - Validità: 
fino al 10 aprile 2023. 

45 00000848/2022 13/12/2022 Arriva Italia S.r.l. - Autorizzazione al trasporto di persone 
su strada in regime di concorrenza - Autolinee di tipologia 
ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭŜ ά¢ƻǊƛƴƻ - .ǊŜǳƛƭ /ŜǊǾƛƴƛŀέ Ŝ ά¢ƻǊƛƴƻ - St. 
±ƛƴŎŜƴǘ ό/ŀǎƛƴƼύέ - Validità: dal 01/01/2023 al 31/12/2023 

46 00000870/2022 21/12/2022 Arriva Italia S.r.l. - Autorizzazione al trasporto di persone 
su strada in regime di concorrenza - Autolinea 
ǘǊŀƴǎŦǊƻƴǘŀƭƛŜǊŀ άhǳƭȄ - .Ǌƛŀƴœƻƴέ - Validità: dal 
01/01/2023 al 31/12/2023 

47 00000923/2022 28/12/2022 Consorzio Torinese Autoservizi (CTA) - Autorizzazione al 
trasporto di persone su strada in regime di concorrenza - 
AuǘƻƭƛƴŜŀ ŀǘƛǇƛŎŀ ά¢ƻǊƛƴƻ - Settimo (Stabilimento 
±ŀƭŜƴǘƛƴƻύέ - Validità: dal 01/01/2023 al 31/12/2024. 

48 00000920/2022 28/12/2022 Consorzio Torinese Autoservizi (CTA) - Autorizzazione al 
trasporto di persone su strada in regime di concorrenza - 
Autolinea ŀǘƛǇƛŎŀ άwƛǾƻƭƛ ς Moncalieri ς Santena 
ό{ǘŀōƛƭƛƳŜƴǘƻ hƭǎŀκaŀƎƴŀύέ - Validità: dal 01/01/2023 al 
30/06/2024 

49 00000918/2022 28/12/2022 Arriva Italia S.r.l. ς Autostradale S.r.l. - Autorizzazione al 
trasporto di persone su strada in regime di concorrenza - 
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!ǳǘƻƭƛƴŜŀ Řƛ ǘƛǇƻƭƻƎƛŀ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭŜ ά¢ƻǊƛƴƻ !ǳǘƻǎǘŀȊƛƻƴŜ - 
aŀƭǇŜƴǎŀ !ŜǊƻǇƻǊǘƛέ - Validità: dal 01/01/2023 al 
31/12/2023 

50 00000962/2022 30/12/2022 Arriva Italia S.r.l. ς Integrazione ad autorizzazione al 
trasporto di persone su strada in regime di concorrenza - 
!ǳǘƻƭƛƴŜŀ ŀǘƛǇƛŎŀ ά¢ƻǊƛƴƻ - Chivasso - Verolengo - Saluggia 
ό{ǘŀōƛƭƛƳŜƴǘƻ [ƛǾŀbƻǾŀύέ ς Validità: fino al 31/12/2023. 

4.6. Le risorse aggiuntive trasferite da Enti per il TPL 

bŜƛ ŎƻƳǇƻƴŜƴǘƛ ǇƻǎƛǘƛǾƛ ŘŜƭƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴŜ ŘŜƭ ōƛƭŀƴŎƛƻ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŘŜƭƭŀ Ƴobilità Piemontese confluiscono 
i trasferimenti correnti da Comuni consorziati e non consorziati, da Città metropolitana, da Province, 
da Unioni Montane. 

Lƭ ōƛƭŀƴŎƛƻ ǇǊŜǾƛǎƛƻƴŀƭŜ Řƛ !at ǳǘƛƭƛȊȊŀ ƭŀ ŎƭŀǎǎƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ ǇǊŜǾƛǎǘŀ Řŀƭ 5Φ[ƎǎΦ ммуκнлмм ά¢ǊŀǎŦŜǊƛƳŜƴǘi 
ŎƻǊǊŜƴǘƛ Řŀ !ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴƛ ƭƻŎŀƭƛέΤ Ŏƻƴ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭ ǇǊŜǾƛǎƛƻƴŀƭŜ нлноΣ ƭƛƳƛǘŀǘŀƳŜƴǘŜ ŀƎƭƛ 9ƴǘƛ ƭƻŎŀƭƛΣ 
si ha: 

Contributi e Trasferimenti Correnti da   

¶ Comune Consorziati 12.375.437,18 

¶ Città Metropolitana e Province 2.235.000,00 

¶ Comuni non Consorziati 40.000,00 

¶ Enti pubblici vari 50.000,00 

¶ Totale 14.700.437,18 

 

[ŀ ǇǊŜǾƛǎƛƻƴŜ нлно ŘŜǊƛǾŀ ŘŀƭƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƎƭƛ !ŎŎƻǊŘƛ Řƛ tǊƻƎǊŀƳƳŀ Ŝ /ƻƴǾŜƴȊƛƻƴƛ ŀǘǘƛǾŜ Ŏƻƴ ƛ ǾŀǊƛ 9ƴǘƛ Ŝ 
dalla ricognizione delle intese con i vari Enti. 

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ ƳƻƴƛǘƻǊŀ ŎƻǎǘŀƴǘŜƳŜƴǘŜ ƛ Ŧƭǳǎǎƛ ǊŜƭŀǘƛǾƛ ŀƛ ǘǊŀǎŦŜǊƛƳŜƴǘƛ ŎƘŜΣ ŀ ǎŜƎǳƛǘƻ ŘŜƭƭΩŀƳǇƭƛŀƳŜƴǘƻ 
ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ǎƻƴƻ ŎǊŜǎŎƛǳǘƛ ǎƛŀ ƛƴ ǘŜǊƳƛƴƛ Řƛ ǾƻƭǳƳƛ ŎƘŜ Řƛ Ŝƴǘƛ ŎƻƛƴǾƻƭǘƛΦ 

La tabella seguente ǊƛǇƻǊǘŀ ƭŜ ǎǘŀǘƛǎǘƛŎƘŜ ŘŜƭƭΩǳƭǘƛƳƻ ŘŜŎŜƴƴƛƻ ŎƘŜ ǎƻƴƻ Ǉƻƛ ŘŜǘǘŀƎƭƛŀǘŜ ƴŜƭƭŜ successive 
tabelle per Bacino, nelle quali è anche evidente la periodicità con cui i trasferimenti sono effettuati. 

Tabella 41 -  Reversali da Enti per il finanziamento dei servizi TPL 

 

bŜƭ ƎǊŀŦƛŎƻ ǎŜƎǳŜƴǘŜ ŝ ǊƛǇƻǊǘŀǘƻ ƭΩŀƴŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŜ ǊƛǎƻǊǎŜ suddivise per singolo bacino dal quale è 
ŜǾƛŘŜƴǘŜ ƭŀ ǇǊŜǎŜƴȊŀ ŘŜƎƭƛ ŀƭǘǊƛ 9ƴǘƛ ŀ ǎŜƎǳƛǘƻ ŘŜƭƭΩŀƳǇƭƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŀǾǾŜƴǳǘƻ ƴŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƭ 
2015. 

Reversali Enti Anno 2013 Anno 2014 Anno 2015 Anno 2016 Anno 2017

BM ú 6.362.608,74ú 4.552.328,88ú 4.537.267,68ú 5.684.913,87ú 4.154.984,57

BNE ú 0,00 ú 0,00 ú 0,00 ú 222.928,81ú 1.854.313,52

BS ú 0,00 ú 0,00 ú 0,00 ú 427.422,15ú 2.959.883,26

BSE ú 0,00 ú 0,00 ú 0,00 ú 0,00 ú 0,00

TOT ú 6.362.608,74ú 4.552.328,88ú 4.537.267,68ú 6.335.264,83ú 8.969.181,35

Reversali Enti Anno 2018 Anno 2019 Anno 2020 Anno 2021 Anno 2022

BM ú 8.168.224,11ú 10.372.376,57ú 6.183.514,59ú 7.390.624,89ú 9.439.425,49

BNE ú 1.915.858,71ú 2.213.822,42ú 4.584.241,73ú 3.665.973,09ú 2.816.973,53

BS ú 30.231,20ú 225.807,05ú 15.563,70ú 64.193,72ú 97.992,09

BSE ú 1.890.489,61ú 715.250,00ú 1.238.615,20ú 483.102,51ú 2.040.640,36

TOT ú 12.004.803,63ú 13.527.256,04ú 12.021.935,22ú 11.603.894,21ú 14.395.031,47
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Figura 26 - Trasferimenti da Enti per i servizi TPL 

Di seguito si riporta il dettaglio per Bacino e singolo Ente. 
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4.6.1. Bacino Metropolitano di Torino 

 

 

Competenza 2012 

o precedente
Competenza 2013

Competenza 2013 

o precedente
Competenza 2014

Competenza 2014 

o precedente
Competenza 2015

Competenza 2015 

o precedente
Competenza 2016

Competenza 2016 

o precedente
Competenza 2017

CITTA' METROPOLITANA TORINO BM 677.951,09ϵ          1.481.184,89ϵ       698.659,89ϵ          

COMUNE DI BEINASCO BM  ϵ              тΦсллΣлл  ϵ              рΦнлнΣнп 

COMUNE DI BORGARO T.SE BM  ϵ              пΦлллΣлл  ϵ              оΦлллΣлл 

COMUNE DI CANDIOLO BM  ϵ              оΦлулΣно  ϵ              сΦлллΣлл 1.433,00ϵ              4.300,00ϵ              5.500,69ϵ              

COMUNE DI CARMAGNOLA BM

COMUNE DI CASELLE T.SE BM  ϵ              сΦофтΣфт 

COMUNE DI CHIERI BM  ϵ          нрсΦмсоΣсф  ϵ          оллΦнтпΣср  ϵ          нфлΦлфпΣфн 43.036,58ϵ            230.366,03ϵ          241.388,59ϵ          

COMUNE DI COLLEGNO BM  ϵ          нфрΦтмпΣоф  ϵ          онпΦлмсΣтн  ϵ            мпΦрнуΣфс  ϵ          оонΦлупΣфр  ϵ          омпΦпмлΣфп 330.340,33ϵ          14.575,00ϵ            332.600,00ϵ          

COMUNE DI GRUGLIASCO BM  ϵ          уптΦсффΣтм  ϵ          пнрΦнсуΣпу 421.048,72ϵ          425.911,35ϵ          

COMUNE DI IVREA BM

COMUNE DI LEINI' BM  ϵ              тΦлррΣон 

COMUNE DI MONCALIERI BM  ϵ       нΦуроΦнссΣум  ϵ       мΦпррΦлллΣлл  ϵ          сммΦлунΣлп  ϵ          уллΦлллΣлл  ϵ          тмлΦсплΣсл  ϵ       мΦмпмΦносΣлл 340.864,01ϵ          1.215.000,02ϵ       172.621,87ϵ          694.000,00ϵ          

COMUNE DI NICHELINO BM  ϵ          рроΦнмфΣум  ϵ          пмоΦпптΣрп  ϵ          рпфΦулоΣто 541.461,41ϵ          553.828,27ϵ          

COMUNE DI ORBASSANO BM  ϵ            унΦпснΣлт  ϵ            утΦфпрΣтм  ϵ            уоΦтлоΣсп  ϵ            унΦутоΣлф 83.830,18ϵ            84.207,41ϵ            

COMUNE DI OSASIO BM

COMUNE DI PIANEZZA BM  ϵ            прΦфлрΣфн  ϵ            олΦсулΣлу  ϵ            олΦсулΣлу 33.916,29ϵ            34.307,99ϵ            34.462,37ϵ            

COMUNE DI PINEROLO BM

COMUNE DI RIVALTA T.SE BM 1.871,43ϵ              6.030,00ϵ              

COMUNE DI RIVOLI BM  ϵ            ттΦлноΣоо  ϵ            фмΦосоΣнн  ϵ          нооΦнсоΣмс  ϵ            ттΦтптΣрл  ϵ          нопΦфуфΣтс  ϵ          мртΦрпмΣпн 5.846,00ϵ              315.100,00ϵ          

COMUNE DI SAN MAURO T.SE BM  ϵ              пΦтмфΣфс  ϵ            мфΦлнмΣпп  ϵ            моΦпттΣфл  ϵ            омΦтоуΣтс  ϵ            муΦтпуΣло 157.541,41ϵ          20.431,83ϵ            27.365,04ϵ            

COMUNE DI SETTIMO T.SE BM  ϵ          рппΦрутΣмф  ϵ          ннтΦмрнΣтн  ϵ          момΦппоΣфл 26.983,28ϵ            6.810,61ϵ              241.303,70ϵ          

COMUNE DI TORINO BM

COMUNE DI VENARIA REALE BM  ϵ          нллΦнсфΣмс  ϵ          оффΦнурΣлф  ϵ              сΦммпΣфм 75.110,80ϵ            214.700,00ϵ          

COMUNE DI VINOVO BM 37.990,57ϵ            

COMUNE DI VOLPIANO BM  ϵ              рΦофмΣро  ϵ              оΦтусΣло 6.017,79ϵ              

3.915.279,67ϵ       2.447.329,07ϵ       2.527.806,67ϵ       2.024.522,21ϵ       1.970.444,64ϵ       2.566.823,04ϵ       1.749.814,89ϵ       3.935.098,98ϵ       2.175.602,20ϵ       1.979.382,37ϵ       

ϵ рΦсупΦфмоΣут ϵ пΦмрпΦфупΣрт

Reversali Enti 2017Reversali Enti 2016Reversali Enti 2013 Reversali Enti 2014 Reversali Enti 2015

ϵ сΦоснΦслуΣтп ϵ пΦррнΦонуΣуу ϵ пΦротΦнстΣсу
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Competenza 2017 

o precedente
Competenza 2018

Competenza 2018 

e precedente
Competenza 2019

Competenza 2019 

e precedente
Competenza 2020

Competenza 2020 

e precedente
Competenza 2021

Competenza 2021 

e precedente
Competenza 2022

CITTA' METROPOLITANA TORINO BM 2.382.627,44ϵ       1.797.487,86ϵ       49.787,10ϵ            1.800.000,00ϵ       -ϵ                       1.780.000,00ϵ       58.139,06ϵ            1.780.000,00ϵ       1.780.000,00ϵ       

COMUNE DI BEINASCO BM

COMUNE DI BORGARO T.SE BM 3.836,32ϵ              

COMUNE DI CANDIOLO BM 1.792,00ϵ              

COMUNE DI CARMAGNOLA BM 204.000,00ϵ          76.000,00ϵ            204.000,00ϵ          153.000,00ϵ          51.000,00ϵ            59.375,07ϵ            276.191,70ϵ          41.808,00ϵ            249.931,90ϵ          

COMUNE DI CASELLE T.SE BM

COMUNE DI CHIERI BM 248.382,57ϵ          421,77ϵ                 1.913,00ϵ              245.629,81ϵ          246.612,33ϵ          247.228,86ϵ          

COMUNE DI COLLEGNO BM 251.198,64ϵ          83.732,88ϵ            252.443,52ϵ          98.722,82ϵ            154.277,26ϵ          168.852,25ϵ          169.201,51ϵ          169.201,51ϵ          340.503,79ϵ          

COMUNE DI GRUGLIASCO BM 427.827,95ϵ          431.464,49ϵ          434.053,28ϵ          435.789,49ϵ          436.878,96ϵ          

COMUNE DI IVREA BM 1.446,93ϵ              

COMUNE DI LEINI' BM 141.667,00ϵ          

COMUNE DI MONCALIERI BM 589.488,40ϵ          903.750,00ϵ          287.327,07ϵ          903.750,00ϵ          -ϵ                       1.183.223,53ϵ       314.266,43ϵ          1.163.923,97ϵ       607.534,57ϵ          

COMUNE DI NICHELINO BM 583.760,25ϵ          600.172,38ϵ          301.571,68ϵ          300.424,64ϵ          -ϵ                       603.499,96ϵ          608.598,71ϵ          

COMUNE DI ORBASSANO BM 93.415,49ϵ            93.975,98ϵ            94.351,88ϵ            94.587,77ϵ            95.297,18ϵ            

COMUNE DI OSASIO BM

COMUNE DI PIANEZZA BM 70.067,53ϵ            69.946,75ϵ            35.455,39ϵ            

COMUNE DI PINEROLO BM 388.151,35ϵ          

COMUNE DI RIVALTA T.SE BM 5.675,00ϵ              

COMUNE DI RIVOLI BM 315.564,10ϵ          324.542,67ϵ          319.802,60ϵ          -ϵ                       320.479,41ϵ          321.280,61ϵ          

COMUNE DI SAN MAURO T.SE BM 27.597,67ϵ            27.763,22ϵ            -ϵ                       27.874,28ϵ            -ϵ                       8.236,08ϵ              28.658,78ϵ            28.071,04ϵ            

COMUNE DI SETTIMO T.SE BM 207.208,16ϵ          3.327,75ϵ              100.326,30ϵ          373.208,39ϵ          117.615,46ϵ          71.912,03ϵ            105.354,12ϵ          

COMUNE DI TORINO BM 2.500.000,00ϵ       2.500.000,00ϵ       2.500.000,00ϵ       2.500.000,00ϵ       

COMUNE DI VENARIA REALE BM 214.700,00ϵ          439.600,00ϵ          220.800,00ϵ          221.600,00ϵ          

COMUNE DI VINOVO BM

COMUNE DI VOLPIANO BM

4.148.719,37ϵ       4.019.504,74ϵ       3.846.691,47ϵ       6.525.685,10ϵ       2.092.706,49ϵ       4.090.808,10ϵ       4.066.516,43ϵ       3.324.108,46ϵ       5.694.032,91ϵ       3.745.392,58ϵ       

Reversali Enti 2021

ϵ тΦофлΦснпΣуф

Reversali Enti 2020

ϵ сΦмуоΦрмпΣрф

Reversali Enti 2019Reversali Enti 2018

ϵ млΦотнΦотсΣртϵ уΦмсуΦннпΣмм

Reversali Enti 2022

ϵ фΦпофΦпнрΣпф
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4.6.2. Bacino Nord-Est 

 

Competenza 2012 

o precedente
Competenza 2013

Competenza 2013 

o precedente
Competenza 2014

Competenza 2014 

o precedente
Competenza 2015

Competenza 2015 

o precedente
Competenza 2016

Competenza 2016 

o precedente
Competenza 2017

CANTONE TICINO BNE

COMUNE DI BEE BNE

COMUNE DI BIELLA BNE 819.705,45ϵ          

COMUNE DI BRISSAGO BNE

COMUNE DI CANNOBIO BNE

COMUNE DI CASALE CORTE CERROBNE

COMUNE DI GHIFFA BNE

COMUNE DI NOVARA BNE 20.228,81ϵ            1.034.608,07ϵ       

COMUNE DI OGGEBBIO BNE

COMUNE DI OMEGNA BNE

COMUNE DI PREMENO BNE

COMUNE DI STRESA BNE

COMUNE DI TRAREGO VIGGIONA BNE

COMUNE DI VERBANIA BNE 202.700,00ϵ          

COMUNE DI VERCELLI BNE

PROVINCIA DI BIELLA BNE

PROVINCIA VERBANO CUSIO OSSOLABNE

UNIONE DEL LAGO MAGGIORE BNE

 UNIONE MONTANA VALGRANDE E DEL 

LAGO DI MERGOZZO BNE

-ϵ                       -ϵ                       -ϵ                       -ϵ                       -ϵ                       -ϵ                       202.700,00ϵ          20.228,81ϵ            -ϵ                       1.854.313,52ϵ       

ϵ лΣлл ϵ лΣлл ϵ лΣлл ϵ нннΦфнуΣум ϵ мΦурпΦомоΣрн

Reversali Enti 2017Reversali Enti 2016Reversali Enti 2013 Reversali Enti 2014 Reversali Enti 2015
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Competenza 2017 

o precedente
Competenza 2018

Competenza 2018 

e precedente
Competenza 2019

Competenza 2019 

e precedente
Competenza 2020

Competenza 2020 

e precedente
Competenza 2021

Competenza 2021 

e precedente
Competenza 2022

Competenza 2022 

e precedente
Competenza 2023

CANTONE TICINO BNE -ϵ                       20.529,70ϵ            14.211,50ϵ            

COMUNE DI BEE BNE 346,25ϵ                 692,50ϵ                 -ϵ                       1.385,00ϵ              

COMUNE DI BIELLA BNE 124.021,44ϵ          198.558,86ϵ          165.103,28ϵ          207.049,23ϵ          183.318,13ϵ          75.317,39ϵ            75.317,39ϵ            223.918,29ϵ          74.639,43ϵ            223.918,29ϵ          

COMUNE DI BRISSAGO BNE -ϵ                       10.296,42ϵ            7.125,49ϵ              

COMUNE DI CANNOBIO BNE -ϵ                       21.378,64ϵ            10.689,32ϵ            33.033,98ϵ            18.600,00ϵ            

COMUNE DI CASALE CORTE CERROBNE 6.396,76ϵ              

COMUNE DI GHIFFA BNE 408,96ϵ                 -ϵ                       613,44ϵ                 -ϵ                       408,96ϵ                 

COMUNE DI NOVARA BNE 54.453,05ϵ            1.538.825,36ϵ       372.459,74ϵ          1.332.236,36ϵ       3.058.571,55ϵ       -ϵ                       2.053.136,16ϵ       2.178.983,69ϵ       

COMUNE DI OGGEBBIO BNE -ϵ                       4.907,48ϵ              1.226,87ϵ              1.226,87ϵ              

COMUNE DI OMEGNA BNE 3.898,03ϵ              

COMUNE DI PREMENO BNE 692,50ϵ                 346,25ϵ                 692,50ϵ                 692,50ϵ                 1.385,00ϵ              

COMUNE DI STRESA BNE -ϵ                       7.840,18ϵ              5.018,48ϵ              

COMUNE DI TRAREGO VIGGIONA BNE 7.317,30ϵ              4.878,20ϵ              4.878,20ϵ              4.878,20ϵ              

COMUNE DI VERBANIA BNE 14.775,69ϵ            6.851,52ϵ              

COMUNE DI VERCELLI BNE 118.250,41ϵ          250.000,00ϵ          186.242,13ϵ          709.190,64ϵ          250.000,00ϵ          250.000,00ϵ          

PROVINCIA DI BIELLA BNE -ϵ                       600.000,00ϵ          

PROVINCIA VERBANO CUSIO OSSOLABNE -ϵ                       163.669,46ϵ          289.241,21ϵ          

UNIONE DEL LAGO MAGGIORE BNE 1.250,00ϵ              1.250,00ϵ              1.250,00ϵ              2.500,00ϵ              2.500,00ϵ              

 UNIONE MONTANA VALGRANDE E DEL 

LAGO DI MERGOZZO BNE 29.438,04ϵ            19.625,36ϵ            19.625,36ϵ            

178.474,49ϵ          1.737.384,22ϵ       657.409,68ϵ          1.556.412,74ϵ       3.530.587,52ϵ       1.053.654,21ϵ       1.079.319,94ϵ       2.586.653,15ϵ       108.473,71ϵ          2.708.499,82ϵ       30.901,59ϵ            23.711,87ϵ            

Reversali Enti 2021

ϵ оΦссрΦфтоΣлф

Reversali Enti 2020

ϵ пΦрупΦнпмΣтоϵ мΦфмрΦуруΣтм ϵ нΦнмоΦуннΣпн

Reversali Enti 2019Reversali Enti 2018 Reversali Enti 2022

ϵ нΦумсΦфтоΣро

Reversali Enti 2023 (aggiornamento al 

ϵ рпΦсмоΣпс
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4.6.3. Bacino Sud 

 

 

 

  

Competenza 2012 

o precedente
Competenza 2013

Competenza 2013 

o precedente
Competenza 2014

Competenza 2014 

o precedente
Competenza 2015

Competenza 2015 

o precedente
Competenza 2016

Competenza 2016 

o precedente
Competenza 2017

COMUNE DI ALBA BS

COMUNE DI BRA BS 6.939,53ϵ              

COMUNE DI CUNEO BS 165.822,56ϵ          248.733,82ϵ          248.733,81ϵ          

COMUNE DI FOSSANO BS 5.926,24ϵ              

COMUNE DI MONDOVI' BS 10.115,60ϵ            

COMUNE DI RODDI BS

COMUNE DI SALUZZO BS

COMUNE DI SAVIGLIANO BS

COMUE DI VILLAR SAN COSTANZO BS

PROVINCIA DI CUNEO BS 2.701.033,85ϵ       

-ϵ                       -ϵ                       -ϵ                       -ϵ                       -ϵ                       -ϵ                       165.822,56ϵ          261.599,59ϵ          2.959.883,26ϵ       -ϵ                       

ϵ лΣлл ϵ пнтΦпннΣмр ϵ нΦфрфΦууоΣнсϵ лΣлл ϵ лΣлл

Reversali Enti 2017Reversali Enti 2016Reversali Enti 2013 Reversali Enti 2014 Reversali Enti 2015

Competenza 2017 

o precedente
Competenza 2018

Competenza 2018 

e precedente
Competenza 2019

Competenza 2019 

e precedente
Competenza 2020

Competenza 2020 

e precedente
Competenza 2021

Competenza 2021 

e precedente
Competenza 2022

COMUNE DI ALBA BS 10.000,00ϵ            

COMUNE DI BRA BS

COMUNE DI CUNEO BS

COMUNE DI FOSSANO BS

COMUNE DI MONDOVI' BS 20.231,20ϵ            20.231,20ϵ            6.743,73ϵ              51.974,92ϵ            97.992,09ϵ            

COMUNE DI RODDI BS -ϵ                       12.218,80ϵ            

COMUNE DI SALUZZO BS -ϵ                       5.000,00ϵ              

COMUNE DI SAVIGLIANO BS 10.563,70ϵ            

COMUE DI VILLAR SAN COSTANZO BS

PROVINCIA DI CUNEO BS 198.832,12ϵ          

20.231,20ϵ            10.000,00ϵ            219.063,32ϵ          6.743,73ϵ              10.563,70ϵ            5.000,00ϵ              51.974,92ϵ            12.218,80ϵ            97.992,09ϵ            -ϵ                       

Reversali Enti 2021

ϵ спΦмфоΣтн

Reversali Enti 2020

ϵ мрΦрсоΣтл

Reversali Enti 2019Reversali Enti 2018

ϵ олΦномΣнл ϵ ннрΦултΣлр

Reversali Enti 2022

ϵ фтΦффнΣлф
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4.6.4. Bacino Sud-Est 

 

Per quanto concerne il bacino Sud-Est, non vi sono stati trasferimenti negli anni precedenti il 2018. 

 

Competenza 2017 

o precedente
Competenza 2018

Competenza 2018 

e precedente
Competenza 2019

Competenza 2019 

e precedente
Competenza 2020

Competenza 2020 

e precedente
Competenza 2021

Competenza 2021 

e precedente
Competenza 2022

Competenza 2022 

e precedente
Competenza 2023

COMUNE DI ACQUI TERME BSE 6.850,61ϵ              

COMUNE DI ALESSANDRIA BSE 1.883.639,00ϵ       469.250,00ϵ          1.177.365,20ϵ       44.884,80ϵ            369.271,81ϵ          

COMUNE DI ASTI BSE 1.438.400,00ϵ       1.785.312,85ϵ       

COMUNE DI CASALE MONFERRATOBSE 87.000,00ϵ            

COMUNE DI CALAMANDRANA BSE 2.079,20ϵ              

COMUNE DI MALVICINO BSE 1.000,00ϵ              

COMUNE DI MOMBELLO BSE -ϵ                       15.599,03ϵ            

COMUNE DI NOVI LIGURE BSE 245.000,00ϵ          61.250,00ϵ            183.750,00ϵ          238.868,68ϵ          230.889,35ϵ          

6.850,61ϵ              1.883.639,00ϵ       -ϵ                       715.250,00ϵ          1.238.615,20ϵ       -ϵ                       228.634,80ϵ          254.467,71ϵ          371.351,01ϵ          1.669.289,35ϵ       87.000,00ϵ            1.785.312,85ϵ       

Reversali Enti 2021

ϵ пуоΦмлнΣрм

Reversali Enti 2020

ϵ мΦноуΦсмрΣнл

Reversali Enti 2019

ϵ мΦуфлΦпуфΣсм ϵ тмрΦнрлΣлл

Reversali Enti 2018 Reversali Enti 2022

ϵ нΦлплΦсплΣос

Reversali Enti 2023 (aggiornamento al 

ϵ мΦутнΦомнΣур
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5. Monitoraggio dei servizi 

5.1. Addetti delle aziende TPL e ferroviario regionale  

La rendicontazione della dotazione organica delle Aziende prevista dal SIRT comporta la trasmissione 
Ŏƻƴ ŎŀŘŜƴȊŀ ŀƴƴǳŀƭŜ ŘŜƎƭƛ ŜƭŜƴŎƘƛ ŘŜƭ ǇŜǊǎƻƴŀƭŜ ŀƛ Ŧƛƴƛ ŘŜƭƭΩŀǎǎƻƭǾƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭ 5Ŝōƛǘƻ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛǾƻ 
Trasporti regionale. Per quanto riguarda AMP tale base dati è utilizzata per la liquidazione dei 
contributi CCNL, come spiegato nel paragrafo successivo. 

5.2. Calcolo e liquidazione dei contributi CCNL  

bŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭƭŀ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƛƭƛǘŁ ƎŜǎǘƛƻƴŀƭŜ ŎƘŜ ƭŀ wŜƎƛƻƴŜ Ƙŀ ŀǎǎŜƎƴŀǘƻ ŀ !atΣ ƭŀ Dƛǳƴǘŀ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜΣ 
con DGR n. 37 ς пмнм ŘŜƭ нп ƻǘǘƻōǊŜ нлмсΣ Ƙŀ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƻ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ άǉǳŀƭŜ ǎƻƎƎŜǘǘƻ ŜǊogatore delle 
risorse regionali per il pagamento dei contributi CCNL autoferrotranvieri (...) destinate alle aziende TPL 
ŀǾŜƴǘƛ ŘƛǊƛǘǘƻέΦ  

La modulistica Excel già utilizzata dalla Regione per la rendicontazione della dotazione organica, 
successivamente arricchita con un foglio per il calcolo automatico dei contributi spettanti, è stata 
ǎƻǎǘƛǘǳƛǘŀ ŘŀƭƭΩŀǳǘǳƴƴƻ нлнл Ŏƻƴ ǳƴŀ ǇƛŀǘǘŀŦƻǊƳŀ ǿŜōΣ ŘŜƴƻƳƛƴŀǘŀ ά5ƻǘŀȊƛƻƴŜ hǊƎŀƴƛŎŀ ŘŜƭƭŀ !ȊƛŜƴŘŜ 
¢t[έ Ŝ ǎǾƛƭǳǇǇŀǘŀ Řŀ /{L tƛŜƳƻƴǘŜ ǎǳ ƛƴŎŀǊƛŎƻ Řƛ wŜƎƛƻƴŜ όǾŜŘƛ ǇŀǊΦ 5.9.1).  

Si veda il paragrafo 9.4 per i dati raccolti nel corso degli ultimi anni. 

5.3. Osservatorio nazionale TPL  

[ΩhǎǎŜǊǾŀǘƻǊƛƻ ƴŀȊƛƻƴŀƭŜ ǇŜǊ ƛƭ ǎǳǇǇƻǊǘƻ ŀƭƭŀ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀȊƛƻƴŜ Ŝ ǇŜǊ ƛƭ ƳƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ 
pubblica locale sostenibile, precedentemente denominato Osservatorio nazionale sulle politiche del 
trasporto pubblico locale, è stato costituito con Decreto Interministeriale n. 325 del 25 novembre 2011 
sottoscritto tra i Ministri delle infrastrutture e dei Trasporti, dell'Economia e delle Finanze e dei 
rapporti con le regioni che ne definisce la struttura e le modalità di funzionamento. I dati a consuntivo 
2012-2021 estratti dalla Piattaforma sono consultabili nel paragrafo 9.3. 

5.4. Carte della mobilità e dei servizi  

 [Ω!ƎŜƴȊƛŀ ǊƛǎŜǊǾŀ ǳƴΩŀǘǘŜƴȊƛƻƴŜ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ ŀƭƭŀ ǎǘŜǎǳǊŀ ŘŜƭƭŀ ά/ŀǊǘŀ ŘŜƭƭŀ vǳŀƭƛǘŁ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛέ 
da parte degli operatori economici. La pubblicazione deve oltrepassare lo schema di un documento 
ƛƴŦƻǊƳŀǘƛǾƻ ŀȊƛŜƴŘŀƭŜ ǇŜǊ ǊŀƎƎƛǳƴƎŜǊŜ ƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ Řƛ ŦƻǊƴƛǊŜ ǳƴ Ǉǳƴǘƻ Řƛ Ǿƛǎǘŀ ŎƛǾƛŎƻ ǎǳƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ŘŜƭ 
trasporto pubblico, al fine di tutelare i diritti dei consumatori e degli utenti e di garantire la qualità e 
ƭΩǳƴƛǾŜǊǎŀƭƛǘŁ ŘŜƭƭŜ prestazioni. Nel seguito si sintetizzano le attività svolte con i tre operatori GTT 
Servizio Urbano, Trenitalia, GTT Ferrovie e BLS. 

5.4.1. Servizi automobilistici urbani, suburbani, extraurbani  

5.4.1.1. Carta della mobilità 2022 di GTT servizio urbano e 
metropolitana 
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 Essendo Řŀǘŀǘŀ нлмс ƭΩǳƭǘƛƳŀ ǾŜǊǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ /ŀǊǘŀ ŘŜƭƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŁ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǎǾƻƭǘƛ Řŀ D¢¢Σ ƛƴ 
Řŀǘŀ лтκлпκнлнн ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ŀǾǾƛŀǘƻ ǳƴ ǇŜǊŎƻǊǎƻ ǇŜǊ ǊƛƴƴƻǾŀǊŜ ǳǊƎŜƴǘŜƳŜƴǘŜ ƭŀ /ŀǊǘŀΣ ŎƻƛƴǾƻƭƎŜƴŘƻ 
gli uffici del Comune di Torino, le Associazioni dei Consumatori e le Associazioni delle persone disabili. 

 bŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƭƭŀ ǊƛǳƴƛƻƴŜ ŘŜƭ лтκлпκнлннΣ ƛƴ Ŏǳƛ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ŀǎǎǳƴǘƻ ƛƭ Ǌǳƻƭƻ Řƛ ǇŀǊǘŜ 
coordinatrice del progetto, sono state condivise le modalità per inviare a GTT, da parte degli Enti e 
delle Associazioni, le osservazioni in merito ai contenuti dello schema della carta dei servizi.  Nel 
contempo è stato concordato di addivenire ad una bozza pressoché definitiva entro il 16/05/2022 e, 
successivamente, procedere all'adozione e pubblicazione della Carta dei servizi entro il mese di giugno 
2022. 

Lƭ нмκлсκнлнн Ŏƻƴ ǳƴΩǳƭǘŜǊƛƻǊŜ ǊƛǳƴƛƻƴŜ ǇǊŜǎǎƻ ƭŀ ǎŜŘŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ ƭŀ ƳŜŘŜǎƛƳŀ !ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ Ŝ ƭŜ 
Associazioni hanno rappresentato a GTT ulteriori richieste ed osservazioni allo schema ricevuto in data 
18/05/2лннΦ Lƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ ƴŜƭƭŀ ǇŀǊǘŜ ƛƴǘǊƻŘǳǘǘƛǾŀ ŘŜƭƭŀ /ŀǊǘŀΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŎƘƛŜŘŜ ŎƘŜ ƴŜƭ ƴƻǾŜǊƻ ŘŜƎƭƛ 
Enti coinvolti per la definizione degli standard minimi di qualità e nel monitoraggio degli indicatori, 
oltre alle Associazioni dei Consumatori, siano indicate le Associazioni delle Persone con Disabilità. 
LƴƻƭǘǊŜ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ŘƻƳŀƴŘŀǘƻ ŎƘŜ ƴŜƭƭŀ ŘŜǎŎǊƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ Řƛ ά/ƻƴŎƛƭƛŀȊƛƻƴŜ tŀǊƛǘŜǘƛŎŀέ ǎƛŀ 
stato dato ampio spazio ai contenuti di merito e delle specifiche tipologie di controversie inerenti il 
contratto di trasporto per cui si può adire alla conciliazione piuttosto che agli aspetti amministrativi e 
burocratici insiti nella procedura. 

Lƭ лтκлтκнлнн D¢¢ Ƙŀ ǇǳōōƭƛŎŀǘƻ ǎǳƭ ǎƛǘƻ ƛƴǘŜǊƴŜǘ ƭŀ /!w¢! 59[[! ah.L[L¢!Ω нлннΦ 

  

 

5.4.2. Servizi ferroviari 

5.4.2.1. Trenitalia S.p.A. 

 Lƴ Řŀǘŀ олκммκнлнмΣ Ŏƻƴ ƭΩƛƴǾƛƻ ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŘŜƭƭŀ ǇǊƛƳŀ ōƻȊȊŀΣ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ Ƙŀ ŀǾǾƛŀǘƻ ƛƭ 
ǇǊƻŎŜŘƛƳŜƴǘƻ Řƛ ŀŘƻȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ά/ŀǊǘŀ ŘŜƭƭŀ vǳŀƭƛǘŁ ŘŜƛ {ŜǊǾƛȊƛ tƛŜƳƻƴǘŜ ς !ƴƴƻ нлннέΦ wƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭŜ 
versioni relative alle annualità precedenti, il testo della bozza 2022 è stato integrato con alcune fra le 
ǘŀƴǘŜ ǇǊŜŎƛǎŀȊƛƻƴƛ ǊƛŎƘƛŜǎǘŜ ƴŜƭ ǘŜƳǇƻ ŘŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΦ Lƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ ǇŜǊ ƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ Řƛ ǊŜŎǳǇŜǊƻ ŘŜƛ 
bagagli smarriti o dimenticati a bordo dei servizi ferroviari, Trenitalia ha precisato che restano fermi 
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solo gli impegni già declinati nelle proprie Condizioni generali di Trasporto ovvero, nel caso in cui il 
personale di Trenitalia trovi o venga avvisato della presenza di oggetti smarriti/incustoditi in treno dai 
clienti, vengono applicate le norme del Codice Civile (art. 927 e seguenti) che prevedono la consegna 
ŘŜƎƭƛ ƻƎƎŜǘǘƛ ǊƛƴǾŜƴǳǘƛ ŀƭƭΩǳŦŦƛŎƛƻ ƻƎƎŜǘǘƛ ǎƳŀǊǊƛǘƛ ŘŜƭ /ƻƳǳƴŜ ƛƴ Ŏǳƛ ŝ ǎǘŀǘƻ ǊƛǘǊƻǾŀǘƻ ƭΩƻƎƎŜǘǘƻΣ 
indicando le circostanze del ritrovamento. 

 vǳŜǎǘŀ ŘƛǎǇƻǎƛȊƛƻƴŜ ŝ ǎǘŀǘŀ ƴŜƭ ǘŜƳǇƻ ƻōƛŜǘǘŀǘŀ ŘŀƭƭΩ!Ǝenzia poiché il Comune in cui è stato 
ǊƛǘǊƻǾŀǘƻ ƭΩƻƎƎŜǘǘƻ ŝ ǇǊƻōŀōƛƭƳŜƴǘŜ ƛƴŘŜǘŜǊƳƛƴŀǘƻΣ ƴŞ ǎƛ ŎƻƴƻǎŎŜ qual è ƛƭ ǇŜǊǎƻƴŀƭŜ ŘŜƭƭΩLƳǇǊŜǎŀ 
incaricato di fare la spola fra le stazioni e gli Uffici oggetti smarriti dei Comuni sulla rete ferroviaria. 

 Nella riunƛƻƴŜ ŘŜƭ ннκмнκнлнм ǇǊŜǎǎƻ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ŏƻƴ ƭŜ !ǎǎƻŎƛŀȊƛƻƴƛ ŘŜƛ /ƻƴǎǳƳŀǘƻǊƛ Ŝ ŘŜƭƭŜ 
Persone disabili sono state approfondite alcune tematiche presentate a Trenitalia con nota del 
17/12/2021, richiedendo alcune modifiche al testo della bozza innanzi citata. 

 In materia di recupero degli oggetti smarriti, al fine di aprire eventualmente un nuovo 
ŎƻƴǘǊŀŘŘƛǘƻǊƛƻ Ŏƻƴ ƭΩLƳǇǊŜǎŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀΣ ƴŜƭƭŀ ǊƛǳƴƛƻƴŜ ŝ ǎǘŀǘƻ ŎƻƴŎƻǊŘŀǘƻ ŎƘŜ ƭŜ !ǎǎƻŎƛŀȊƛƻƴƛ 
ŀǾǊŜōōŜǊƻ ƛƴǾƛŀǘƻ ŀƭƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ Řƛ wŜƎƻƭŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ¢ǊŀǎǇƻǊǘƛ ǳƴŀ ǊƛŎƘƛŜǎǘŀ Řƛ ǇŀǊŜǊŜ ǎǳƭƭΩŀŘŜƎǳŀǘŜȊȊŀΣ 
rispetto ai diritti degli utenti, circa le indicazioni riportate da Trenitalia sulla Carta.  Tuttavia, nel 
ǊƛǎŎƻƴǘǊŀǊŜ ƭŀ ǊƛŎƘƛŜǎǘŀ ŘŜƭƭŜ !ǎǎƻŎƛŀȊƛƻƴƛΣ ƭΩ!w¢ Ƙŀ ǎǳŦŦǊŀƎŀǘƻ ƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ Řƛ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ ƛƴŦƻǊƳŀƴŘƻ ŎƘŜ 
Trenitalia ha precisato che il proprio personale di Customer Care, se contattato da un passeggero che 
abbia dimenticato/smarrito un oggetto/bagaglio a bordo di un determinato treno, si attiva ς laddove 
possibile ς per verificare se vi sia stata una segnalazione del personale di accompagnamento in servizio 
ǎǳƭ ǘǊŜƴƻ ƛƴŘƛŎŀǘƻ Řŀƭ ǇŀǎǎŜƎƎŜǊƻΣ ƴŜƭƭŀ ǉǳŀƭŜ ǎƛŀ ƛƴŘƛŎŀǘƻ ƛƭ ǊƛǘǊƻǾŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩƻƎƎŜǘǘƻ Ŝ ƛƭ /ƻƳǳƴŜ ƛƴ 
cui lo stesso è stato depositato. 

 Lƴ Řŀǘŀ нпκлнκнлнн ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ Ƙŀ ǊƛǎŎƻƴǘǊŀǘƻ ƭŜ ǊƛŎƘƛŜǎǘŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ ƛƴ Řŀǘŀ 24/02/2022 ha 
inviato una revisione della Carta Piemonte 2022, pubblicata poi sul sito internet il 31/03/2022. 

 

 tŜǊ ǳƭǘƛƳƻΣ ƛƴ Řŀǘŀ мтκлрκнлннΣ ŀƴŎƘŜ ǇŜǊ Ŏƻƴǘƻ ŘŜƭƭŜ !ǎǎƻŎƛŀȊƛƻƴƛΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ŜǾƛŘŜƴȊƛŀǘƻ 
ulteriori paragrafi (Partecipazione, Biglietti ed Abbonamenti, Persone non udenti) di cui si chiede una 
revisione. 

 LƴŦƛƴŜΣ Ŏƻƴ ƭŀ ƳŜŘŜǎƛƳŀ ƴƻǘŀΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ŎƘƛŜǎǘƻ Řƛ ǇǊƻŎŜŘŜǊŜ ŀƭƭŀ ǇǊŜǇŀǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩ9ǎǘǊŀǘǘƻ 
ŘŜƭƭŀ /ŀǊǘŀ ŘŜƛ {ŜǊǾƛȊƛέ όƭŀ Ŏǳƛ ǇǳōōƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŝ ǇǊŜǾƛǎǘŀ ƴŜƭ /ƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻ {Caύ ƴŜƭ testo 
concordato per un flyer di formato A4, con un aspetto grafico particolare che offra i contenuti 
facilmente fruibili, che consenta una facile lettura alle persone ipovedenti, con posizionamento del 
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QRCode in prossimità del vertice inferiore destro deƭƭŀ ƭƻŎŀƴŘƛƴŀΣ ŜǎǎŜƴŘƻ ǉǳŜǎǘΩǳƭǘƛƳŀ ǊƛŎƘƛŜǎǘŀ 
pervenuta dalla FAND. 

^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^  

 Per quanto concerne la Carta della Qualità dei Servizi 2023, in data 12/12/2022, presso la sede 
ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ Ƙŀ ŀǾǳǘƻ ƭǳƻƎƻ ǳƴŀ ŎƻƴǎǳƭǘŀȊƛƻƴŜ Ŏƻƴ ƭŜ !ǎǎƻŎƛŀȊƛƻƴƛ dei Consumatori riconosciute dalla 
Regione e con le Federazioni/Associazioni delle persone con disabilità. 

  [Ω!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǾŜƛŎƻƭŀǘƻ ŀ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ Ŏƻƴ ƴƻǘŀ ǎŎǊƛǘǘŀ ƭŜ ǇǊƻǇǊƛŜ ƻǎǎŜǊǾŀȊƛƻƴƛ Ŝ ǉǳŜƭƭŜ ŘŜƭƭŜ 
Associazioni sulle seguenti tematiche: 

¶ Possibilità di acquisto del biglietto a bordo senza pagamento della maggiorazione 
estesa anche a tutte le stazioni/fermate in caso di contemporanea indisponibilità / 
ŎƘƛǳǎǳǊŀ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊŀ ǊŜǘŜ Řƛ ǾŜƴŘƛǘŀΦ όΧΦύ ŀŦŦŜǊŜƴǘŜ ŀƭƭŀ ƳŜŘŜǎƛƳŀ ǎǘŀȊƛƻƴŜκŦŜǊƳŀǘŀΧΦΦ 

¶ Estensione sui treni SFR della seguente facilitazione già applicata per i treni SFM: 
άvǳŀƭǎƛŀǎƛ ǇŜǊǎƻƴŀ ƭŀ Ŏǳƛ ƳƻōƛƭƛǘŁ ǎƛŀ ǊƛŘƻǘǘŀ ŀ Ŏŀǳǎŀ Řƛ ǉǳŀƭǎƛŀǎƛ ŘƛǎŀōƛƭƛǘŁ ŦƛǎƛŎŀ 
(sensoriale o locomotoria, permanente o temporanea), disabilità o handicap mentale, 
o per qualsiasi altǊŀ Ŏŀǳǎŀ Řƛ ŘƛǎŀōƛƭƛǘŁΣ ƻ ǇŜǊ ǊŀƎƛƻƴƛ Řƛ ŜǘŁΣ Ƙŀ ŘƛǊƛǘǘƻ ŀƭƭΩŀŎǉǳƛǎǘƻ ŜŘ 
alla convalida del biglietto a bordo treno, senza necessità di avvisare il personale di 
ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŀƳŜƴǘƻ Ŝ ǎŜƴȊŀ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǎƻǾǊŀǇǇǊŜȊȊƻκǎŀƴȊƛƻƴŜΦ 

¶ Miglioramento della descrizione dei biglietti e degli abbonamenti. 

bƻƴŘƛƳŜƴƻΣ ŀ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŜ ƛƴǘŜǊƭƻŎǳȊƛƻƴƛ ǘǊŀ ƭŜ !ǎǎƻŎƛŀȊƛƻƴƛΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ŝ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀΣ ƛƴ Řŀǘŀ 
мпκмнκнлнн ƭΩ!ǎǎƻŎƛŀȊƛƻƴŜ CŜŘŜǊŎƻƴǎǳƳŀǘƻǊƛ tƛŜƳƻƴǘŜ Ƙŀ ƛƴǾƛŀǘƻ ŀƭƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ Řƛ wŜƎƻƭŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ 
Trasporti ς Ufficio diritti degli utenti ς una segnalazione sulla procedura di recupero dei bagagli/oggetti 
smarriti/dimenticati a bordo del servizio ferroviario metropolitano e regionale di Trenitalia. 

Lƴ ŎƻƴŘƛǾƛǎƛƻƴŜ Ŏƻƴ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ ǇŜǊ CŜŘŜǊŎƻƴǎǳƳŀǘƻǊƛ ƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ ǇŜǊ ƛƭ ǊŜŎǳǇero degli oggetti lasciati 
ŀ ōƻǊŘƻ ŘŀƭƭΩǳǘŜƴȊŀ ŎƻƳǳƴƛŎŀǘŀ ŘŀƭƭΩLƳǇǊŜǎŀ ŝ ƛǊǊƛŎŜǾƛōƛƭŜ ƴŜƭƭŀ ǎǳŀ ŦƻǊƳǳƭŀȊƛƻƴŜΤ ƛƭƭǳǎǘǊŀƴŘƻƴŜ ƭŜ 
ƳƻǘƛǾŀȊƛƻƴƛΣ CŜŘŜǊŎƻƴǎǳƳŀǘƻǊƛ ƛƴŦƻǊƳŀ ƭΩ!w¢ ŎƘŜ ƛƭ ǎƛǎǘŜƳŀ ƛǇƻǘƛȊȊŀǘƻ Řŀ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ ƴƻƴ ǇǳƼ ŎƘŜ 
ŎƻǎǘƛǘǳƛǊŜ ǇŜǊ ƭΩǳǘŜƴȊŀ ǳƴŀ ōŀǊǊƛera ad ogni tentativo di recupero. 

Premesso che le interlocuzioni fra Agenzia e Trenitalia sul tema sono risultate infruttuose, 
CŜŘŜǊŎƻƴǎǳƳŀǘƻǊƛ ƛƴ ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀƴȊŀ ŘŜƎƭƛ ǳǘŜƴǘƛ ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ Ƙŀ ŜǾƛŘŜƴȊƛŀǘƻ ŀƭƭΩ!w¢ ƭŀ 
mancanza di uno dei diritti sostanziali degli utenti che sono addivenuti ad un contratto di trasporto 
con Trenitalia acquistando un recapitato di viaggio. 

[ŀ ǎŜƎƴŀƭŀȊƛƻƴŜ ǎŀǊŁ ǊƛǎŎƻƴǘǊŀǘŀ ŘŀƭƭΩ!w¢ ƴŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƭ нлно. 

5.4.2.2. GTT S.p.A. 

 

bŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƭƭΩŜǎǘŀǘŜ нлнн D¢¢ ς Area Ferrovie ς ha pubblicato un aggiornamento la Carta della 
aƻōƛƭƛǘŁ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛ нлннΦ ¢Ǌŀǘǘŀǎƛ Řƛ ǳƴ ŀƎƎƛƻǊƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩŜŘƛȊƛƻƴŜ нлнм ŎƘŜ ƛƴŎƭǳŘŜ Ǝƭƛ 
ƛƳǇŜƎƴƛ ŀǎǎǳƴǘƛ ǊƛƎǳŀǊŘƻ Ǝƭƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘ ƳƛƴƛƳƛ ŎƻƴǘǊŀǘǘǳŀƭƛ Řƛ ǇǳƴǘǳŀƭƛǘŁ ŜŘ ŀŦŦƛŘŀōƛƭƛǘŁ ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ 
ferroviaria, i Ǌƛǎǳƭǘŀǘƛ ŎƻƴǎŜƎǳƛǘƛ ƴŜƭ нлнмΣ ƭΩŜƭŜƴŎƻ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜƎƎƛŀǘƻ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ƻŦŦŜǊǘƛ ƴŜƭƭŜ ǎǘŀȊƛƻƴƛ 
delle reti Canavesana e Torino ς Ceres. 

/ƻƳŜ ǊƛŎƘƛŜǎǘƻ ŘŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ ƛƭ /ŀǇƛǘƻƭƻ LL ǊŀŎŎƻƎƭƛŜ ƛƴ ǳƴƛŎŀ ǎŜȊƛƻƴŜ ǘǳǘǘŜ ƭŜ ƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴƛ ǇŜǊ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ 
dei treni: dagli sconti offerti ai gruppi alle modalità di trasporto dei bagagli e delle biciclette, dal 
recupero degli oggetti e bagagli dimenticati a bordo dai passeggeri alle disposizioni per richiedere i 
rimborsi. 
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La Carta è disponibile e scaricabile dal sito internet aziendale; è anche possibile la consultazione di una 
copia cartacea presso tutti i Centri di servizio al cliente. 

Mediante apposite tecnologie, sul sito www.gtt.to.it è prevista una versione accessibile alle persone 
ipovedenti. 

5.4.2.3. BLS AG 

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ŎƻƴŘƛǾƛǎƻ ƛ ŎƻƴǘŜƴǳǘƛ ŘŜƭƭŜ ƛƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴƛ ŘŜƭƭΩLƳǇǊŜǎŀ ǾŜǊǎƻ ƭΩǳǘŜƴȊŀ ǘǊŀƳƛǘŜ ƛ Ŏŀƴŀƭƛ ŀǘǘƛǾƛ 
utilizzati quali il sito internet e le brochure periodiche distribuite a bordo e nelle stazioni ferroviarie. 

A titolo di esempio si riproduce nella figura seguente la pagina internet dove, per ciascuna tematica, 
BLS illustra gli impegni ǾŜǊǎƻ ƭΩǳǘŜƴȊŀΣ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ƻŦŦŜǊǘƛ ŀ ōƻǊŘƻ ŜŘ ƛƴ ǎǘŀȊƛƻƴŜΣ la modalità di richiesta ed 
erogazione dei rimborsi. 
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5.4.3. Progettualità delle Associazioni dei Consumatori  

5.4.3.1. Attività svolte ƛƴ ŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦмпΣ рϣ ŎƻƳƳŀ ŘŜƭ /ƻƴǘǊŀǘǘƻ 
di Servizio con Trenitalia S.p.A. 

L /ƻƴǘǊŀǘǘƛ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ ŦǊŀ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ŝ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ {ΦǇΦ!Φ ό{Ca Ŝ {CwύΣ ŀ ǊŜŎŜǇƛƳŜƴǘƻ Řƛ ǉǳŀƴǘƻ 
disposto dalla L 244/2007, art. 2 comma 461, lett. f), prevedono ƭΩƛƳǇŜƎƴƻ Řƛ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ ŀ ǎƻǎǘŜƴŜǊŜ 
ciascheduno, fino alla misura massima annuale di 20.000 euro, le attività di cui alle lett. b, c, d della 
ǎǳŘŘŜǘǘŀ ƭŜƎƎŜΣ ǊƛƳōƻǊǎŀƴŘƻ ƭŜ ǎǇŜǎŜ ǇŜǊ ƭŜ ŀǘǘƛǾƛǘŁ ŀǇǇǊƻǾŀǘŜ ŘŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŜŦŦŜǘǘƛǾŀƳŜƴǘŜ ǎƻǎǘŜƴǳǘŜ 
e debitamente rendicontate. 

^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^  

Lƴ Řŀǘŀ мсκлнκнлннΣ ǇǊŜǎǎƻ ƭŀ ǎŜŘŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ ƛƭ ǊŀƎƎǊǳǇǇŀƳŜƴǘƻ Řƛ !ǎǎƻŎƛŀȊƛƻƴƛ ŘŜƛ /ƻƴǎǳƳŀǘƻǊƛ 
!ŘƛŎƻƴǎǳƳΣ !ŘƻŎΣ CŜŘŜǊŎƻƴǎǳƳŀǘƻǊƛΣ ƛƴ ŎƻƭƭŀōƻǊŀȊƛƻƴŜ Ŏƻƴ ƭΩ¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŁ ŘŜƎƭƛ {ǘǳŘƛ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻ ς 
Dipartimento di Psicologia, hanno presentato il Progetto Trenitalia 2022 in continuità con le indagini 
prodotte nel progetto 2020/2021. 

Trattasi del monitoraggio delle iniziative messe in atto presso le stazioni ferroviarie della Regione 
Piemonte per garantire il diritto alla mobilità dei passeggeri a mobilità ridotta; il progetto prevedeva: 

1. [Ωŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭƭŜ ƴŜŎŜǎǎƛǘŁ ŘŜƛ ōƛǎƻƎƴƛ Ŝ ŘŜƭƭŜ ƛƴƛȊƛŀǘƛǾŜ ƳŜǎǎŜ ƛƴ ŎŀƳǇƻ ǇŜǊ ŀƎŜǾƻƭŀǊŜ ƭΩŀŎŎŜǎǎƻ 
alla mobilità dei passeggeri con fragilità. 

2. CƻŎǳǎ Řƛ ƛƴŘŀƎƛƴŜ ǎǳƭƭΩŀǊŜŀ ŘŜƭƭŀ ŎƛǘǘŁ ƳŜǘǊƻǇolitana. 

3. [ΩƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ Řƛ Ǉƻǎǎƛōƛƭƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ ƳƛƎƭƛƻǊŀǘƛǾƛ Řŀ ǇǊƻǇƻǊǊŜ ŀƭ ƎŜǎǘƻǊŜ ŘŜƭƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀΦ 

4. Presentazione dei risultati in eventi pubblici. 

Lƴ ǎŜŘŜ Řƛ ǊƛǳƴƛƻƴŜ ŘŜƭ мсκлнκнлннΣ ƛƭ 5ƛǇŀǊǘƛƳŜƴǘƻ Řƛ tǎƛŎƻƭƻƎƛŀ Ƙŀ ŎƻƴŘƛǾƛǎƻ Ŏƻƴ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ƭΩŀƳǇƛŀ 
ŜǎǇŜǊƛŜƴȊŀ ŀŎǉǳƛǎƛǘŀ ƛƴ ƛƴŘŀƎƛƴƛ Řƛ ŎǳǎǘƻƳŜǊΣ ǎƻǇǊŀǘǘǳǘǘƻ ƛƴ ƳŀǘŜǊƛŀ Řƛ άǇǎƛŎƻƭƻƎƛŀ ŘŜƭ ŎƻƴǎǳƳƻέΣ 
nonché, in generale, la disponibilità per più collaborazioni finalizzate a pianificare e realizzare indagini 
per la comprensione delle esigenze dei consumatori. 

Lƴ Řŀǘŀ муκлнκнлнн ŝ ǇŜǊǾŜƴǳǘƻ ŦƻǊƳŀƭƳŜƴǘŜ ƛƭ tǊƻƎŜǘǘƻ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ нлннΥ άLƴŘŀƎƛƴŜ ǎǳƭƭŜ ƳƛǎǳǊŜ ƳŜǎǎŜ 
in campo dai concessionari del Servizio Ferroviario Metropolitano per tutelare il diritto alla mobilità 
degli utenti fragili, ovvero quei soggettƛ ŎƘŜ ŀ Ŏŀǳǎŀ Řƛ ǳƴŀ ǎƛǘǳŀȊƛƻƴŜ άǇǊŜŎŀǊƛŀέ ǎƛ ǘǊƻǾŀƴƻ ƛƴ ǳƴŀ 
ŎƻƴŘƛȊƛƻƴŜ Řƛ ŀǳƳŜƴǘŀǘŀ ǾǳƭƴŜǊŀōƛƭƛǘŁέΦ tŜǊ ŘŜǘǘƻ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ǎƻƴƻ ǇǊŜǾƛǎǘŜ ŀǘǘƛǾƛǘŁ Řŀ ǎǾƛƭǳǇǇŀǊŜ ƛƴ ǳƴ 
arco temporale di dodici mesi, a cavallo del biennio 2022-2023, per una spesa di 40.000 euro. 

Lƴ Řŀǘŀ мнκлпκнлнн ŝ ǇŜǊǾŜƴǳǘŀ ǳƴŀ ǊŜǾƛǎƛƻƴŜ ŘŜƭ tǊƻƎŜǘǘƻΥ άLƴŘŀƎƛƴŜ ǎǳƭƭŜ ƳƛǎǳǊŜ ƳŜǎǎŜ ƛƴ ŎŀƳǇƻ Řŀƛ 
concessionari del Servizio Ferroviario Metropolitano (SFM) per tutelare il diritto alla mobilità degli 
utenti con fragilità, con riferimento alle stazioni costituenti le linee attive: sfm1 (Pont-Rivarolo-Chieri); 
sfm2 (Pinerolo-Chivasso); sfm3 (Torino-Susa/Bardonecchia), sfm4 (Torino-Bra); sfm6 (Torino-Asti); 
sfm7 (Torino-Fossano); sfmA (Borgaro-Germagnano-/ŜǊŜǎύέΦ 

Nella revisione del progetto si specifica che le indagini non saranno più limitate alle necessità dei 
passeggeri a mobilità ridotta ma saranno allargate al fine di acquisire le esigenze di tutti i passeggeri 
con fragilità; il focus dell'indagine sarà perimetrato nell'area della città metropolitana di Torino con 
l'inclusione di una fase di public engagement per identificare in maniera collaborativa i possibili 
interventi migliorativi da proporre al gestore della rete ferroviaria. 

Valutato positivamente il progetto, con Determinazione Dirigenziale n. отт ŘŜƭ лмκлсκнлнн ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ 
ƴŜ Ƙŀ ŀǳǘƻǊƛȊȊŀǘƻ ƭΩŀǘǘƛǾŀȊƛƻƴŜΣ Ŏƻƴ ǳƴŀ ǎǇŜǎŀ ƳŀǎǎƛƳŀ ŀƳƳƛǎǎƛōƛƭŜ ǇŀǊƛ ŀ плΦллл ŜǳǊƻ ƻΦŦΦƛΦ Řŀ 
sostenere nel biennio 2022-2023. 

[ŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ǎǾƛƭǳǇǇŀǘŀ ƴŜƭ нлнн ǎŀǊŁ ǇǊŜǎŜƴǘŀǘŀ ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŀƭƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭ нлноΦ 

^^^^^^^ ^^^^^^^^^^^^^^^^  
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In data 04/07/2022, il raggruppamento di Associazioni dei Consumatori A.C.P. Piemonte, Codacons 
Piemonte, Movimento Consumatori e Tutelattiva hanno presentato il Progetto Trenitalia ς Capitolato 
ǘŜŎƴƛŎƻ ŀǘǘƛǾƛǘŁ нлнн ŎƘŜ ǇǊŜǾŜŘŜ ƭΩŜŦŦŜǘǘǳŀzione di tre distinte attività: 

A. Mistery Client per misurare la qualità del servizio ferroviario reso da Trenitalia con i treni RV 
(Regionali Veloci) del Contratto di servizio ferroviario regionale SFR. 

B. Customer Satisfaction per misurare il livello di qualità percepita dagli utenti del servizio RV. 

C.  Verifica di puntualità del servizio, con analisi dei ritardi e delle soppressioni del servizio 
sulle tratte TO-MI, TO-SV e TO-AL-D9Σ ƛƴ ǇǊƻǎŜƎǳƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩŀǘǘƛǾƛǘŁ ǎǾƻƭǘŀ ƴŜƎƭƛ ŀƴƴƛ ǇǊŜŎŜŘŜƴǘƛΦ 

Per la realizzazione del progetto sono state previste attività da sviluppare in un arco temporale di sette 
ƳŜǎƛ ǇŜǊ ǳƴŀ ǎǇŜǎŀ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾŀ Řƛ омΦфлл ŜǳǊƻ Řƛ Ŏǳƛ ммΦфлл ŜǳǊƻ Řŀ ŜŦŦŜǘǘǳŀǊŜ ƴŜƭƭΩŀƴƴƻ нлнн Ŝ Řƛ 
нлΦллл ŜǳǊƻ Řŀ ŜŦŦŜǘǘǳŀǊŜ ƴŜƭƭΩŀƴƴƻ нлноΦ tŜǊ ǉǳŜǎǘΩǳƭǘƛƳŀ annualità le Associazioni hanno ipotizzato 
ǳƴŀ ǎǇŜǎŀ Řƛ мΦорл ŜǳǊƻ ǇŜǊ ƭΩŀŎǉǳƛǎǘƛ Řƛ ŀōōƻƴŀƳŜƴǘƛ Řƛ ǾƛŀƎƎƛƻΦ 

±ŀƭǳǘŀǘƻ ǇƻǎƛǘƛǾŀƳŜƴǘŜ ƭΩƛƴǘŜǊŜǎǎŜ ǇŜǊ ƭŀ ŎƻƭƭŜǘǘƛǾƛǘŁ ŀƭƭŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ tǊƻƎŜǘǘƻΣ ŝ ǎǘŀǘƻ ŎƻƳǳƴƛŎŀǊŜ 
alle Associazioni nulla osta ŀƭƭΩŀǘǘƛǾŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǘǳǘǘŜ ƭŜ Ŧŀǎƛ ǇǊƻǇŜŘŜǳǘƛŎƘŜ ǇǊŜǾƛǎǘŜ ƴŜƭ tǊƻƎŜǘǘƻ ¢ǊŜƴƛǘŀƭƛŀ 
ς /ŀǇƛǘƻƭŀǘƻ ǘŜŎƴƛŎƻ Řŀ ŜŦŦŜǘǘǳŀǊŜ ƴŜƭƭΩŀƴƴƻ нлнн Ŝ Řƛ нлΦллл ŜǳǊƻ Řŀ ŜŦŦŜǘǘǳŀǊŜ ƴŜƭƭΩŀƴƴƻ нлноΣ Ŏƻƴ 
alcune prescrizioni di carattere tecnico e amministrativo, in ordine a tutte le attività proposte. 

[ŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ǎǾƛƭǳǇǇŀǘŀ ƴŜƭ нлнн ǎŀǊŁ ǇǊŜǎŜƴǘŀǘŀ ŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ŀƭƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭ нлноΦ 

5.4.3.2. Progettualità delle Associazioni dei Consumatori inerenti le 
attività alla lettera f) dell'articolo 2 comma 461 della Legge 244/2007 
relative al Contratto dei servizi di mobilità urbana e metropolitana di 
Torino 2012 -2027. 

bŜƭ ƳŜǎŜ Řƛ ƎƛǳƎƴƻ нлнн ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ ǊƛƭŀƴŎƛŀǘƻ ƛƭ ŎƻƴŦǊƻƴǘƻ ŦǊŀ ƭŜ !ǎǎƻŎƛŀȊƛƻƴƛ ŘŜƛ /ƻƴǎǳƳŀǘƻǊƛΣ ƛƭ 
/ƻƳǳƴŜ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻ Ŝ D¢¢Σ ǎƻǎǇŜǎƻ Řŀƭ нлнмΣ ǇŜǊ ŎƻƴŎƻǊŘŀǊŜ ƭΩŜŦŦŜǘǘǳŀȊƛƻƴŜ dei Progetti delle 
!ǎǎƻŎƛŀȊƛƻƴƛ ƛƴŜǊŜƴǘƛ ƭŜ ŀǘǘƛǾƛǘŁ ŀƭƭŀ ƭŜǘǘŜǊŀ Ŧύ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦнΣ ŎƻƳƳŀ псмΣ ŘŜƭƭŀ [Φнппκнллт ǊŜƭŀǘƛǾŜ ŀƭ 
Contratto dei servizi di mobilità urbana e metropolitana di Torino 2012 ς 2027 

Lƭ нм ƎƛǳƎƴƻ нлннΣ ǇǊŜǎǎƻ ƭŀ ǎŜŘŜ ŘŜƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ ǎƛ ǎƻƴƻ incontrate le Associazioni dei Consumatori, le 
Associazioni delle Persone Disabili, il Comune di Torino e gli Uffici Marketing e vendita di GTT. 

 In sintesi le tematiche proposte sono state: 

A. tǊƻƎŜǘǘƻ Ŏƻƴ ƭΩǳƴƛǾŜǊǎƛǘŁ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻ ς Dipartimento di psicologia per esplorare la qualità 
ǇŜǊŎŜǇƛǘŀ ŘŀƎƭƛ ǳǘŜƴǘƛ Ŝ ŎƻƴŦǊƻƴǘƻ Ŏƻƴ ƛ Ǌƛǎǳƭǘŀǘƛ ŘŜƭƭΩƛƴŘŀƎƛƴƛ ŎƻƴŘƻǘǘŀ ƴŜƭ нлммΦ 

B. 5ŜŦƛƴƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǘǘƛǾƛǘŁ Řƛ ŎƻƴŎƛƭƛŀȊƛƻƴŜ ŎƻƴŎƻǊŘŀƴŘƻ ǳƴ ǇǊƻǘƻŎƻƭƭƻ ƛƴ Ŏǳƛ ǎƛŀƴƻ 
elencate le esperienze che potrebbero portare alla richiesta di conciliazione. 

C. 9ǎŜŎǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǘǘƛǾƛǘŁ Řƛ ƳƛǎǘŜǊȅ ŎƭƛŜƴǘ ǇŜǊ ǾŜǊƛŦƛŎŀǊŜ ƛƭ ǊƛǎŜǘǘƻ ŘŜƎƭƛ ƛƴŘƛŎŀǘƻǊƛ ŜƭŜƴŎŀǘƛ 
nella Carta della Mobilità. 

bŜƭ ƳŜǎŜ Řƛ ƭǳƎƭƛƻ нлннΣ ǇǊŜǎǎƻ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀΣ ǇǊŜǎŜƴǘƛ ƛ ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀƴǘƛ ŘŜƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ ¢ƻǊƛƴƻ Ŝ Řƛ D¢¢ ǎƻƴƻ 
state analizzati i progetti presentati dai due raggruppamenti delle Associazioni dei Consumatori 
piemontesi:  

¶ Proposta del 28/06/2022 da parte di Associazione Consumatori, Codacons, 
Movimento Consumatori e Tutelattiva (prot. AMP n. 7342 del 28/06/2022); 

¶ Proposta del 04/07/2022 da parte di Adiconsum, Adoc e Federconsumatori (prot. AMP 
n. 7573 del 06/07/2022). 

Nello specifico del progetto A., è stata presentata brevemente la proposta formulata a seguito di 
ƛƴŎƻƴǘǊƛ ŦǊŀ ƭŜ !ǎǎƻŎƛŀȊƛƻƴƛ Ŝ ƛƭ 5ƛǇŀǊǘƛƳŜƴǘƻ Řƛ tǎƛŎƻƭƻƎƛŀ ŘŜƭƭΩ¦bITO.  La prima fase consisterà in una 
survey simile a quella condotta nel 2011 al fine di verificare i cambiamenti nel tempo sulla percezione 
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ŘŜƭ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ǳǊōŀƴƻ Řƛ D¢¢Σ ƻǾŜ ƭΩ!ȊƛŜƴŘŀ ǇƻǘǊŁ ǊƛŎƘƛŜŘŜǊŜ ŘŜƭƭŜ ƛƴǘŜƎǊŀȊƛƻƴƛ ǎǳ ǘŜƳŀǘƛŎƘŜ ǎǇŜŎƛŦƛŎƘŜΣ 
quali quelle caratterizzanti particolari fasce di utenti come persone disabili, anziani o studenti. 

Nello specifico del progetto B. le Associazioni si fanno promotrici di concretizzare con GTT un 
procedimento di conciliazione paritetica al fine di limitare il contenzioso e ridurre i tempi procedurali 
a vantaggio di entrambe le parti (utenti e GTT). 

bŜƭƭƻ ǎǇŜŎƛŦƛŎƻ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ /ΦΣ ƭŜ !ǎǎƻŎƛŀȊƛƻƴƛ ŜŦŦŜǘǘǳŜǊŀƴƴƻ ǳƴΩƛƴŘŀƎƛƴŜ Řƛ ƳƛǎǘŜǊȅ ŎƭƛŜƴǘ ŎƻƴŎƻǊŘŀƴŘƻ 
con GTT le particolarità da osservare. 

Nella riunione del 07/10/2022 GTT ha accolto le progettualità presentate dalle Associazioni e ha 
concordato le seguenti risorse rese disponibili per il finanziamento dei progetti: 

- рΦллл ŜǳǊƻ ǇŜǊ ƛƭ нлннΣ ŘŜŘƛŎŀǘŜ ŀƭƭΩŀǘǘƛǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ tǊƻŎŜŘǳǊŀ Řƛ /ƻƴŎƛƭƛŀȊƛƻƴŜ tŀǊƛǘŜǘƛŎŀΦ 

- 25.000 euro per ciascuna delle annualità 2023, 2024, 2025. 

I progetti saranno poi avviati nel corso del 2023. 

5.5. Iniziative per la conoscenza della mobilità e per le valutazioni sui sistemi 
di trasporto  

5.5.1. Indagini sulla mobilità  

5.5.1.1. Indagine IMQ 2021 

[Ω!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ lavorato per effettuare, tra il 2021 e il 2022, ƭŀ ƴǳƻǾŀ ŜŘƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩLƴŘŀƎƛƴŜ ǎǳƭƭŀ aƻōƛƭƛǘŁ 
ŘŜƭƭŜ tŜǊǎƻƴŜ Ŝ ǎǳƭƭŀ vǳŀƭƛǘŁ ǇŜǊŎŜǇƛǘŀ ŘŜƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƛ όLavύ Řƛ Ŏǳƛ ƭΩǳƭǘƛƳŀ ŜŘƛȊƛƻƴŜ Ǌƛǎŀƭiva al 2013. 
[ΩƛƴŘŀƎƛƴŜ ŝ stata ŜǎǘŜǎŀ ŀƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊŀ ǊŜƎƛƻƴe Piemonte. Per ragioni di continuità e 
ŎƻƴŦǊƻƴǘŀōƛƭƛǘŁ ŘŜƭƭŜ ǎŜǊƛŜ ǎǘƻǊƛŎƘŜ ƭΩƛƴŘŀƎƛƴŜ è stata effettuata con tecnica CATI, sperimentando 
ƭΩŜǎǘŜƴǎƛƻƴŜ ŘŜƭ campione ai recapiti di telefonia mobile. 

Le innovazioni introdotte nella progettazione della IMQ 2021 sono: 

¶ separazione delle interviste sulla qualita da quelle sulla mobilità; ciò al fine di contenere la 
durata media delle interviste stesse e limitare i casi di abbandono; 

¶ ǎǳŘŘƛǾƛǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŜǎŜŎǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ƛƴǘŜǊǾƛǎǘŜ ǎǳƭ ŎŀƳǇƻ ƛƴ ǉǳŀǘǘǊƻ ƭƻǘǘƛ: uno sulla qualità, esteso 
ŀƭƭΩƛƴǘŜǊŀ wŜƎƛƻƴŜΣ tre sulla mobilità, ciascuno dei quali esteso su una o più macro-aree nelle 
quali è stato suddiviso il territorio (Torino, Cintura, Resto della Città Metropolitana, Province), 
da affidare possibilmente a Ditte ŘƛǾŜǊǎŜΤ ŎƛƼ ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ ŜǎŜƎǳƛǊŜ άƛƴ ǇŀǊŀƭƭŜƭƻέ ǳƴ ƳŀƎƎƛƻǊ 
ƴǳƳŜǊƻ Řƛ ƛƴǘŜǊǾƛǎǘŜ Ŝ ŎƻƴǘŜƴŜǊŜ ƭŀ ŘǳǊŀǘŀ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾŀ ŘŜƭƭΩƛƴŘŀƎƛƴŜΤ 

¶ utilizzo di una quota di recapiti di telefonia mobile; ciò al fine di ridurre possibili polarizzazioni 
del campione verso gli individui meno mobili. 

Complessivamente sono state previste circa 41 mila interviste sulla mobilità - con un tasso di 
ŎŀƳǇƛƻƴŀƳŜƴǘƻ ǳƴƛŦƻǊƳŜ ŘŜƭƭΩм҈ ǎǳ ǘǳǘǘŜ ƭŜ ƳŀŎǊƻ-aree  - e circa 10 mila interviste sulla qualità - con 
tasso di campionamento uniforme deƭ нΣр ҉ ǎǳ ǘǳǘǘŜ ƭŜ ƳŀŎǊƻ-aree. 

Nel primo semestre 2021 è stata esperita la procedura di affidamento.  

A seguito delle successive fasi della procedura i  quattro lotti sono stati aggiudicati nel seguente modo: 
- Lotto 1 Aggiudicatario: IZI S.p.A. 

- Lotto 2 Aggiudicatario: SCENARI SRL 

- Lotto 3 Aggiudicatario: CENTRO STATISTICA AZIENDALE SRL 

- Lotto 4 Aggiudicatario: IZI S.p.A. 
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Tabella 42 - Lotti di aggiudicazione indagine IMQ 2021 

 

Le attività operative hanno avuto inizio il giorno 11 ottobre 2021 data dalla quale è stato fatto 
decorrere il termine per la presentazione del piano di lavoro da parte degli affidatari. 

Il giorno 4 dicembre 2021 si sono concluse le attività di intervista per il lotto 3; le attività di intervista 
per i lotti 1 e 2 sono state sospese il 6 dicembre 2021 e sono riprese il giorno 11 gennaio 2022.  

Tra dicembre 2021 e la seconda decade di gennaio 2022 si sono svolte le attività di 
ω collaudo del sistema CATI con casi test, 

ω formazione degli intervistatori, 

ω svolgimento del sondaggio pilota 

ǊƛƎǳŀǊŘŀƴǘƛ ƛƭ ƭƻǘǘƻ п όǎƻƴŘŀƎƎƛƻ ǎǳƭƭŀ ǉǳŀƭƛǘŁ ǇŜǊŎŜǇƛǘŀ ŘŜƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƛ ƴŜƭƭΩƛƴǘŜǊŀ wŜƎƛƻƴŜ tƛŜƳƻƴǘŜύΦ 

Il 21 gennaio 2022 sono iniziate le attività continuative di intervista per il lotto 4; con un anticipo di 
qualche giorno rispetto a tale data hanno avuto inizio le attività di mailing. 

Al 30 giugno 2022 risulta il seguente stato di avanzamento per i 4 lotti: 
ω lotto 3: archivi consegnati con Prot. 5022 del 04/05/2022; verifica di completezza e 

correttezza completata con esito positivo; 

ω lotto 2: archivi consegnati con Prot. 6483 del 09/06/2022; verifica di completezza e 

correttezza in corso; 

ω lotto 1: prossimo alla consegna; 

ω lotto 4 (qualità) prossimo alla consegna. 

A seguito della consegna di tutti i lotti e previo completamento delle verifiche di correttezza e 
ŎƻƳǇƭŜǘŜȊȊŀ Ŏƻƴ ƭŜ ŜǾŜƴǘǳŀƭƛ ŎƻǊǊŜȊƛƻƴƛ ŘŜƭ ŎŀǎƻΣ ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ ǇƻǘǊŁ ǇǊƻŎŜŘŜǊŜ Ŏƻƴ ƭŀ ŎǊŜŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ 
database unico per i lotti 1, 2 e 3 e cominciare le elaborazioni. 

Il recepimento dei risultati dagli Affidatari e la predisposizione di Rapporti di sintesi con i principali 
indicatori ŎƻǎǘƛǘǳƛǎŎƻƴƻ ¢!wD9¢ ŘŜƭƭΩObiettivo PEG 1.V Iniziative per la conoscenza della mobilità - 
Attivit à ID-SS 1.V.1 Completamento indagine IMQ. 

bŜƭ ƳŜǎŜ Řƛ ƴƻǾŜƳōǊŜ нлнн ƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ Ƙŀ Ŝƭŀōƻrato un primo Rapporto di Sintesi, con dati provvisori in 
quanto erano ancora in corso le attività di merge tra i database dei tre lotti di indagine.  

Indagine 2021-2022 sulla mobilità delle 
persone nella Regione Piemonte ς Primi 
risultati provvisori 

29/11/2022 

 


































































































































































































































































































































































































































































