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PARTE 1. QUADRO DI RIFERIMENTO

1.1.Evoluzione quadro normativo

Sulla base di quanto stabilito dal D.Lgs. 19 novembre 1997, n. 422, che ha conferito alle Regioni e agli
enti locali una serie di funzioni e compiti in materia di trasporto pubblico locale, la Regione Piemonte,
con la legge regionale 4 gennaio 2000 n. 1, ha disciplinato il sistema del trasporto pubblico locale,
prevedendo, tra l'altro, al fine di coordinare le politiche di mobilita nell’lambito metropolitano, Ia
costituzione di un Consorzio tra Enti denominato “Agenzia per la Mobilita Metropolitana”. A seguito
delle modifiche apportate alla legge regionale 1/2000 dalla legge regionale 10/2011, I’Agenzia per la
Mobilita Metropolitana ha ampliato il proprio ambito di operativita e, quale ente pubblico di
interesse regionale, & stato rinominato “Agenzia per la Mobilita metropolitana e regionale”.

Successivamente, con le leggi regionali 1/2015 e 9/2015, il legislatore regionale ha apportato ulteriori
modifiche alla l.r. 1/2000, prevedendo, tra l'altro, I'estensione a tutto il territorio regionale della
competenza del consorzio di cui all’art. 8 della legge medesima, rinominato da “Agenzia per la
Mobilita metropolitana e regionale” in “Agenzia della mobilita piemontese”, il quale & costituito per
I'esercizio in forma obbligatoriamente associata delle funzioni degli enti territoriali in materia di
trasporto pubblico locale.

Con l'art. 21 della L.R. n. 1 del 27/01/2015, il legislatore regionale ha apportato ulteriori consistenti
modifiche al testo della L.R. 1/2000, ampliando I'ambito di operativita dell’Agenzia (ora rinominata)
prevedendo I'adesione degli altri enti locali del Piemonte soggetti di delega, intendendo, cosi come si
rileva dalla relazione al disegno di legge, dare piena attuazione a quanto il legislatore regionale aveva
avviato nel 2011. In attuazione alla novella normativa, ha quindi preso avvio il percorso per
I'adozione dei nuovi testi di convenzione e statuto che disciplinano I'attivita e I'organizzazione del
consorzio.

La Regione Piemonte, con DGR 42-1585 del 15/06/2015, ha adottato lo Statuto dell’Agenzia della
mobilita piemontese, pubblicato sul BUR del 18/06/2015. L’'Assemblea dell’Agenzia, con
deliberazione 5/2015 del 23/07/2015 ha preso atto dei testi definitivi dello Statuto e della
Convenzione dell’Agenzia rimettendo agli enti consorziati e consorziandi gli atti per 'approvazione
nei rispettivi organi.

L’art. 8 della I.r. 1/2000 prevede che il consorzio gestisca tutte le funzioni trasferite o delegate in
materia di trasporto pubblico degli enti aderenti ed in particolare quelle di programmazione unitaria
ed integrata del sistema della mobilita e dei trasporti, di attuazione della programmazione e di
amministrazione dei servizi di trasporto pubblico locale di competenza degli enti aderenti.

L’art. 3 dello Statuto dell’Agenzia, prevede che gli enti aderenti possano esercitare tramite I’Agenzia
funzioni di propria competenza in materia di mobilita e svolgere qualsiasi attivita ritenuta necessaria
al fine del raggiungimento degli scopi istituzionali.

L’art. 10, comma 4 bis della L.R. 1/2000 e s.m.i. stabilisce che gli enti soggetti di delega stipulano con
I’Agenzia apposite convenzioni per il trasferimento dei contratti di servizio in essere.

Con D.G.R. Piemonte n. 17-4134 del 12 luglio 2012 il territorio regionale e stato suddiviso in n. 4
bacini ottimali costituenti gli ambiti territoriali entro i quali deve essere organizzato lo svolgimento
del trasporto pubblico locale al fine di massimizzare I'efficienza del servizio e conseguire economie di
scala, cosi individuati:

e Bacino della provincia di Torino;
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e Bacino della provincia di Cuneo;
e Bacino del nord-est, comprendente i territori delle province di Biella, Vercelli Novara e VCO;
e Bacino del sud-est, comprendente i territori delle province di Asti e Alessandria.

Il Programma Servizio TPL dovra quindi essere articolato per bacini.

1.1.1. | contratti di servizio

Di seguito si riportano i contratti di servizio originariamente di competenza dellAMP e quelli
trasferiti nel 2015.

Impresa - denominazione Contratto - numero di repertorio

Contratti ferroviari

TRENITALIAS.P.A. Rep.n. 165 -- contratto AMM - Trenitalia 2011-2016

TRENITALIA S.P.A. REP.N. 16255 del 28/06/2011 (convenzione AMP e Regione
Piemonte -- per trasferimento titolarita del contratto, a far data
dal 01/08/2015)

GRUPPO TORINESE TRASPORTI SPA REP.N. 79/2006 AREA CANAVESE SFM 1 e SFM A

Contratti TPL urbano ed extraurbano

GRUPPO TORINESE TRASPORTI SPA REP.N. 686 URBANO DI TORINO (La durata del contratto,
inizialmente prevista per un periodo di 10 anni, € stata prolungata
di 5 anni con atto sottoscritto tra le parti il 29 novembre 2013)

EXTRA.TO S.Cons.ar.l. REP.N. 174 EXTRAURBANO AREA METROPOLITANA
CA.NOVA S.P.A. REP.N. 190 URBANO SETTIMO TORINESE
EXTRA.TO S.Cons.ar.l. Provincia di Torino - Rep.n.13689 del 22.12.2010 (convenzione

AMP e Citta Metropolitana di Torino del 15.10.2015 - atto di
approvazione CDA n. 12 del 23.09.2015) trasferimento della
titolarita del contratto dal 1.10.2015

CONSORZIO GRANDA BUS Provincia di Cuneo - Rep.n.19875 del 30.03.2010 (convenzione
AMP e Bacino SUD del 26.08.2015 - atto di approvazione CDA n.
10 del 28.07.2015) trasferimento titolarita del contratto dal
1.09.2015

CONSORZIO GRANDA BUS Comune di Alba - Rep.n.11805 del 28.12.2010 (convenzione AMP
e Bacino SUD del 26.08.2015 - atto di approvazione CDA n. 10 del
28.07.2015) trasferimento titolarita del contratto dal 1.09.2015

CONSORZIO GRANDA BUS Comune di Bra - Rep.n.18358 del 26.05.2011(convenzione AMP e
Bacino SUD del 26.08.2015 - atto di approvazione CDA n. 10 del
28.07.2015) trasferimento titolarita del contratto dal 1.09.2015

CONSORZIO GRANDA BUS Comune di Cuneo - contratto trasferito in data 31.07.2015 al
Rep.n.19875 del 30.03.2010 della Provincia di Cuneo
(convenzione AMP e Bacino SUD del 26.08.2015 - atto di
approvazione CDA n. 10 del 28.07.2015) trasferimento titolarita
del contratto dal 1.09.2015
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A.T.A.P.S.P.A. AZIENDA TRASPORTI
AUTOMOBILISTICI PUBBLICI BI/VC

CIG 5522047955 Provincia di Vercelli - convenzione AMP e
Provincia del 31.12.2016 - atto di approvazione CDA n. 21 del
30.12.2016 - trasferimento titolarita del contratto dal 1.03.2016;
proroga AMP con DD 67 del 29/2/2016

Servizi di trasporto extraurbano della Provincia di Vercelli.

BARANZELLI NATUR SRL

CIG 55221194C1 Provincia di Vercelli - convenzione AMP e
Provincia del 31.12.2016 - atto di approvazione CDA n. 21 del
30.12.2016 - trasferimento titolarita del contratto dal 1.01.2016
Servizi di trasporto extraurbano della Provincia di Vercelli:
autolinee Santhia - Romagnano Sesia, Borgosesia - Borgomanero,
Vercelli - Confienza, Alagna - Milano, Borgosesia — Breia.

S.T.A.C. SOCIETA' TRASPORTI
AUTOMOBILISTICI CASALESI S.R.L.

Provincia di Vercelli - convenzione AMP e Provincia del 31.12.2016
- atto di approvazione CDA n. 21 del 30.12.2016 - trasferimento
titolarita del contratto dal 1.01.2016

Servizi di trasporto extraurbano della Provincia di Vercelli:
autolinee Casale Monferrato - Vercelli, Vercelli - Rive, Casale
Monferrato - Stroppiana - Vercelli, Casale Monferrato — Torino.
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PARTE2. PROGRAMMA DI ATTIVITA DELL’AGENZIA 2015

L'Agenzia, nell’'ambito delle proprie attivita, sviluppa la pianificazione del sistema della mobilita e la
programmazione dei servizi e delle infrastrutture di trasporto locale per I'area metropolitana
torinese, la ex Provincia di Torino e, alla luce delle modifiche legislative e statutarie a cui si &
accennato sopra, anche per gli altri Bacini della Regione Piemonte.

Per sviluppare tali attivita € necessario operare da un lato sugli orizzonti temporali di lungo periodo,
con l'individuazione delle Strategie per lo sviluppo del Trasporto Pubblico Locale e delle politiche per
la mobilita sostenibile e dall’altro sugli orizzonti di medio e breve periodo con i programmi attuativi.

Gia nelle precedenti relazioni previsionali programmatiche si era esplicitata I'opportunita di portare
a compimento le missioni fondamentali del’ Agenzia attraverso I'avvio di una pianificazione strategica
di lungo periodo. Le tappe fondamentali dell’attivita dell’Agenzia che portano all’avvio di questa
pianificazione strategica sono qui di seguito riassunte:

1. Listituzione dell’Agenzia per la Mobilita Metropolitana é stata prevista dalla legge 1/2000 della
Regione Piemonte con funzioni di pianificazione della mobilita e di programmazione,
amministrazione e controllo dei sistemi di trasporto pubblico nella conurbazione torinese
costituita dalla Citta di Torino e da 31 Comuni della cintura;

2. L'Agenzia e stata formalmente istituita nel 2003 con funzioni, secondo lo statuto, di
pianificazione della mobilita e di programmazione, amministrazione e controllo dei sistemi di
trasporto pubblico nonché di amministrazione delle tariffe. | documenti fondamentali, approvati
dall’Assemblea, in base ai quali I'’Agenzia deve operare sono, oltre al Bilancio, il Programma
Triennale dei Servizi ed il Piano della Mobilita Metropolitana;

3. L'Agenzia ha cominciato ad essere operativa nella seconda meta del 2004. In questo anno
I’Agenzia e subentrata agli Enti Consorziati nella titolarita di 6 contratti di servizio per il trasporto
pubblico di persone nell’area di competenza, attivando le funzioni di amministrazione e
controllo;

4. Nel 2005 I'Agenzia ha assunto la titolarita di altri due contratti di servizio, ha attivato e/o
rinforzato le strutture giuridiche, di pianificazione e di programmazione, che hanno cominciato
ad operare anche a supporto degli enti consorziati;

5. L'Agenzia ha elaborato il “Programma dei Servizi di Trasporto Pubblico Locale dell’Agenzia per la
mobilita metropolitana per il periodo 2005-2006”, aggiornato dalla “Programmazione del
trasporto pubblico locale 2006 e pluriennale 2006-8”" .

6. Ad inizio 2007 I’Agenzia ha predisposto il “Programma triennale 2007-09 dei servizi di trasporto
pubblico locale dell’area metropolitana di Torino” approvato dall’ Assemblea il 14/06/2007
adempiendo ad uno dei compiti dello Statuto.

Il programma triennale 2007-2009 -come i precedenti documenti di programmazione- conteneva, in
assenza di un Piano della Mobilita Metropolitana, considerazioni ed indicazioni anche sull’evoluzione
dei sistemi di trasporto sul medio e lungo periodo.

Nel corso del 2009 I’Agenzia ha avviato la redazione del Programma Triennale 2010 — 2012 per
I'individuazione dei servizi oggetto dell’Accordo di Programma previsto dalla legge regionale 1/2000
per I'’equivalente periodo.

La relazione previsionale programmatica 2010 aveva introdotto le prime linee guida per un
programma triennale 2010 — 2012. Successivamente la Regione Piemonte ha comunicato la
necessita di rivedere il quadro delle risorse disponibili per il finanziamento dei servizi di trasporto
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pubblico. L’annunciata diminuzione delle risorse comporta la necessita di ridefinire Ila
programmazione dei servizi gia per 'anno 2011 e soprattutto per gli anni 2012, 2013 e 2014.

Tenendo conto della sopra citata ridefinizione del quadro delle risorse disponibili, la pianificazione di
lungo periodo si dovra concentrare su di un programma di ridisegno della rete che sara piu
dettagliatamente illustrato nel paragrafo 2.2 e successivi.

Per quanto riguarda la pianificazione di lungo periodo, nel 2010 era stata avviata la definizione delle
linee guida per la redazione del Piano della Mobilita Metropolitana (PMM), completando
ulteriormente gli adempimenti previsti dallo Statuto; tale attivita ha tuttavia assunto una minore
priorita rispetto alle necessita di riprogrammare i servizi nel breve periodo e ridefinire il quadro delle
risorse e dei servizi minimi su cui impostare gli obiettivi della pianificazione di lungo periodo.

La Figura 1 illustra le fasi principali di attuazione delle attivita dell’Agenzia mentre in fondo sono
indicate le attivita di pianificazione e programmazione che dovranno impegnare I’Agenzia nel
periodo di riferimento di questa relazione.

1997 2000 2003
Jecrets Burdanda (OLL. 422/ 47) Racepimanto iforma di eattors 9 maggle: Convenziona tra
Frirma rifarma organica dellz con Lagge 12000, mocificata Regione. Provincia, Comuni 1i
digciplira di setloe del TPL @ inkegrata dalegge 177 2004, Toring + 31 per la sostiuzione
suscidiarietd vericale versa LaLegge 1 all’ ar, B papyede dell’Agenzia solo formsa
Enti lzcali della funzioni listiluzione dell Agenzia di Congorzio di Enti lacali
2004 - 2005 Funzom irasierte o deembe

= Pilarificazione del sstema della mobilits

vigilanza ssrvizi - Programmazicne serqizi, infrastruture TPL
T-asferimeri dei - Pradisposiziore procadure affidamanto,
cerbratti di aspyizie gustione contratl e vigilanza sui senvizi
- Geglione rigorse inanzisre confenls da Enti pdesent
- Momitoraggic mobilitd, qualith percepita

Gestione contratti &

eetatenti (gomma, ferro)

2006 2007
Monitoragoio mobilit & qualith Programmazione =ervizi:
Awvio indagine IM22006 Awvic Programma
Triennala di Agenzia
2007 - 2009
2013 2012 2008
Frograrmaziane: Affidamants sanizi: Gesglion: rigorse;
Avyio SFN Chiusura gare & Firma Accorde di Programma
sotinscrizioneg con Reglore Plemonte
Contratli di Servizio per Fassagnazione delle rsorse
Programmazions: AMidarmenlo sarviz: Fianilicaz ane
Pragramma triennale Gare Plana della
regionale del senvizl senvizio Mokiliia
2011-2113 & farroviario Metropaoliiana
201 3-2015

Figura 1 — Dalla riforma del TPL all’avvio del Piano della Mobilita Metropolitana

Il 12 novembre 2015 costituisce un punto di discontinuita nell’azione dell’Agenzia della mobilita che
da “metropolitana e regionale” diviene “piemontese” acquisendo formalmente le competenze di
programmazione, amministrazione e controllo dei servizi di trasporto pubblico (ferroviari, funicolari
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ed automobilistici) in precedenza assegnati ad altri soggetti di delega da parte della Regione
Piemonte.

Quindi, mentre per |'area metropolitana di competenza “storica” costituita da Torino e 31 Comuni
cintura e possibile il riferimento, in continuita o discontinuita, agli indirizzi pregressi, cid non e
possibile per il resto del Bacino di Torino e per gli altri 3 bacini: Cuneo, Sud-Est (Alessandria e Asti) e
Nord-Est (Biella, Novara, Verbano-Cusio-Ossola e Vercelli) di nuova competenza.

Proseguendo I'azione di cui ai piani di lungo periodo gia enunciati nelle precedenti Relazioni
Previsionali e Programmatiche, e a partire da quanto gia realizzato nel triennio 2012-2014:

» il completamento della riorganizzazione del servizio ferroviario metropolitano e regionale con
I'istituzione di una rete composta da 8 linee SFM con orario coordinato e cadenzato;

> successive fasi del piano di riordino dei servizi di superficie coerentemente con gli indirizzi gia
enunciati nella programmazione e seguendo le indicazioni del progetto di ridisegno “Rete Forte
20127;

Il programma di attivita per il 2015 e quindi guidato dall’attuazione del Programma Triennale dei
Servizi di Trasporto Pubblico Locale della Regione Piemonte 2013-2015 (approvato con D.G.R. 18-
6536 del 22 ottobre 2013) proseguendo con lo sviluppo dei programmi dell’Agenzia, in particolare:

» L'estensione del cadenzamento degli orari, nella programmazione dei servizi anche sulle linee
del Servizio Ferroviario Regionale, come meglio descritto al § 2.2.2.

» la prosecuzione del Piano di Riordino del servizio urbano e suburbano anche per sfruttare al
meglio le nuove potenzialita offerte dall’apertura della nuova stazione di Torino Porta Susa e
quelle offerte dall’avvio del Servizio Ferroviario Metropolitano, sia in ambito urbano (nodi di
Stura, Lingotto e Rebaudengo) sia lungo le direttrici ferroviarie afferenti al Nodo di Torino.

» La fase di pianificazione della mobilita dell’area metropolitana integrata alla fase di sviluppo del
piano strategico dell’Area Metropolitana.

2.1. Il quadro delle condizioni esterne su territorio e mobilita

Nei paragrafi che seguono vengono esposti alcuni dati e indicatori ritenuti significativi per la
comprensione del funzionamento del sistema di mobilita a livello regionale.

In questa prima fase non e stato possibile completare tutte le serie storiche a livello regionale in
quanto il territorio di competenza dell’Agenzia si sta ampliando tra il 2015 e il 2016 da un ambito
esclusivamente metropolitano ad uno che comprende lintera Regione e sono in corso di
acquisizione, elaborazione e analisi i relativi dati caratteristici.

Un quadro piu completo si potra avere con I'approvazione del Piano Triennale dei servizi anche
attraverso il lavoro sviluppato con le Assemblee di Bacino.
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2.1.1. Territorio e popolazione

Macroarea Superficie | Popolazione Densita Superficie % di
(kmz) residente al | (abitanti/kmq) | urbanizzata (kmq) | urbanizzato
31/12/2013
(migliaia)
Regione Piemonte 25389 4.437 175 1755 6,91%
Bacino Citta Metropolitana di Torino (315 comuni) 6827 2.298 337 605 8,86%
Area metropolitana torinese (32 comuni) 838 1.553 1853 228 27,21%
di cui Torino 130 902 6940 76 58,46%
di cui Cintura 708 651 920 152 21,47%
Bacino Sud (Cuneo) 6896 592 86 357 5,18%
Bacino Sud-Est (Asti-Alessandria) 5069 654 129 213 4,20%
Bacino Nord-Est (Biella,Novara,Verbania,Vercelli) 6596 893 135 432 6,55%

Fonte: Elaborazione Regione Piemonte PIiSTA su dati ISTAT (per la popolazione) e Regione Piemonte - Assessorato
all’Urbanistica e Pianificazione Territoriale: Monitoraggio del consumo di suolo in Piemonte 2008 (pubblicato in Aprile 2012)

L'area metropolitana ha una superficie di 838 Kmq. Il comune di Torino si estende per 130 kmgq, pari
al 15% dell'intera area, mentre la parte restante comprende i territori dei comuni della cintura.

La densita abitativa presenta valori molto diversi tra il capoluogo e i comuni della cintura. Dai 7 mila
abitanti per kmq di Torino si passa ai 2.400-2.900 dei comuni di cintura piu densamente popolati
(Grugliasco, Beinasco, Collegno e Nichelino) fino a giungere ai soli 180 abitanti/kmg di Carignano.

Anche gli assetti urbanistici sono molto diversi tra loro (urbano, denso, industriale, commerciale,
rurale misto). La quota di superficie urbanizzata e il 59% in Torino mentre & pari al 21% nella cintura.

La popolazione di Torino, pari al 58% di quella dell'intera area & concentrata sul 16% dell’intero
territorio.

Si evidenzia come tutti gli altri bacini hanno indicatori inferiori alla media regionale.

2.1.2. Tasso di motorizzazione privata

Autovetture / abitante 2004 2013
Torino 0,65 0,62
Area metropolitana torinese 0,63 0,62
Provincia di Torino 0,65 0,62
Provincia di Alessandria 0,63 0,64
Provincia di Asti 0,63 0,65
Provincia di Biella 0,68 0,69
Provincia di Cuneo 0,62 0,66
Provincia di Novara 0,63 0,62
Provincia del Verbano-Cusio-Ossola 0,62 0,63
Provincia di Vercelli 0,64 0,65
Regione Piemonte 0,64 0,64

Fonte: Elaborazione Regione Piemonte su dati ISTAT (per la popolazione) e Autoritratto ACI (per il parco circolante)

Il tasso di motorizzazione (autovetture circolanti/abitanti) degli abitanti dell’area metropolitana e
guello del comune di Torino sono pressoché equivalenti. Si contano infatti 615 autovetture circolanti
ogni 1000 abitanti nell’area metropolitana contro 616 autovetture circolanti ogni 1000 abitanti nel
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Comune di Torino. A livello regionale esso e lievemente diminuito dalle 640 autovetture circolanti
ogni 1000 abitanti del 2004 alle 637 del 2013.

2.1.3. Quota modale del trasporto pubblico e dell’auto privata

Le tabelle che seguono riportano la quota modale del trasporto pubblico e dell’auto privata rispetto
alla mobilita motorizzata. Nel caso della Regione Piemonte nel suo complesso i dati sono disponibili
solo per gli anni 2004 e 2013 (anni di svolgimento delle indagini IMQ a livello regionale), mentre per
la Provincia di Torino la serie storica comprende anche le edizioni del 2006, 2008 e 2010.

Regione Piemonte

Percentuale su mobilita motorizzata 2004 2013
Trasporto pubblico 14,0% 14,6%
Auto privata 86,0% 85,4%

Fonte: Indagini IMQ

A livello di Regione si evidenzia un leggero incremento della quota modale del trasporto pubblico tra
il 2004 e il 2013.

Di seguito il dettaglio per provincia.

2004 2013

IMQ 2004 % Trasporto % Auto privata % Trasporto % Auto privata

pubblico pubblico
Alessandria 7,9% 92,1% 7,6% 92,4%
Asti 7,9% 92,1% 10,9% 89,1%
Biella 4,7% 95,3% 2,9% 97,1%
Cuneo 8,9% 91,1% 8,2% 91,8%
Novara 8,3% 91,7% 7,4% 92,6%
Torino 19,7% 80,3% 21,2% 78,8%
Verbano-Cusio-Ossola 6,9% 93,1% 5,9% 94,1%
Vercelli 7,2% 92,8% 7,3% 92,7%
Totale Regione 14,0% 86,0% 14,6% 85,4%
Citta Metropolitana di Torino (315 comuni)
Percentuale su mobilita motorizzata 2004 2006 2008 2010 2013
Trasporto pubblico 19,7% 18,4% 20,4% 21,1% 21,2%
Auto privata 80,3% 81,6% 79,6% 78,9% 78,8%

Fonte: Indagini IMQ

A livello di ex Provincia di Torino la quota modale del trasporto pubblico & cresciuta negli ultimi 10
anni di oltre tre punti percentuali.

Area metropolitana torinese (Torino + 31 comuni)

Percentuale su mobilita motorizzata 2004 2006 2008 2010 2013

Trasporto pubblico 26,0% 22,8% 26,4% 26,4% 27,1%
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Auto privata 74,0% 77,2% 73,6% 73,6% 72,9%

Fonte: Indagini IMQ

Anche con riferimento all’area metropolitana torinese (Torino + 31 comuni), si evidenzia una ripresa
della quota modale del trasporto pubblico: nel 2006 essa si attestava al 23%, mentre nel 2013 supera
il 27% seppure in un contesto di diminuzione in termini assoluti della mobilita.

Torino

Percentuale su mobilita motorizzata 2004 2006 2008 2010 2013
Trasporto pubblico 32,8% 28,2% 33,5% 34,1% 34,4%
Auto privata 67,2% 71,8% 66,5% 65,9% 65,6%

Fonte: Indagine IMQ 2013

Nel capoluogo la quota modale del trasporto pubblico presenta valori piu elevati ed un andamento
crescente nel periodo 2004 - 2013.

Un raffronto analogo € in fase di sviluppo per i singoli bacini.
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2.1.4. Datidi produzione e indicatori sull’area metropolitana di Torino (32 comuni)

2.1.4.1.  Offerta di trasporto pubblico

Vetture*Km erogate (milioni) 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014"
Contratto extraurbano AMM 4,34 4,51 4,67 4,74 4,69 4,33 4,15
Metropolitana2 2,04 2,16 2,05 2,59 2,81 2,81 2,76
Contratti Bus e Tram Urbani 56,35 55,53 55,28 54,58 50,34 46,12 44,42
Contratti ferroviari 3,50 3,58 3,64 3,97 4,55 4,70 4,51
Sostitutivi ferroviari 0,96 0,77 0,78 1,03 0,423 0,40 0,35
TOTALE CONTRATTI AGENZIA 67,19 66,54 66,42 66,91 62,80 58,36 56,19

Fonte: Consuntivi di esercizio

La produzione 2014 dei servizi automobilistici e tranviari (riga 1 e riga 3 della tabella sopra esposta),
se confrontata rispetto al 2010, evidenzia una riduzione dell'offerta di TPL di 11,4 milioni di
vetture*Km pari a -19%.

2.1.4.2.  Passeggeri trasportati

Passeggeri trasportati (milioni) 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Contratto extraurbano AMM 3,59 3,59 3,55 3,95 4,01 3,77 4,02
Contratti Bus e Tram Urbani 169,30 173,58 178,08 193,14 201,00 191,68 204.74
— di cui Metropolitana 20,49 21,91 21,98 34,39 38,64 38,75 39.82
Contratti ferroviari 13,57 12,49 11,89 13,02 13,58 14,48 15.28
TOTALE CONTRATTI AGENZIA 186,45 189,67 193,52 210,11 218,59 209,93 224.05

Fonte: Rilevazione frequentazioni (gomma extraurbano e ferro) e CNT (gomma urbano)

Nella tabella dei passeggeri del servizio urbano sono riportati come di consueto i dati basati sulle
rendicontazioni delle Aziende che utilizzano i metodi consueti di stima (passeggeri ricavati dai titoli di
viaggio venduti e dai coefficienti di fruizione degli stessi). In realta la rilevante riorganizzazione dei
servizi attuata negli ultimi esercizi ha portato ad alcune modifiche nel comportamento dei

Preconsuntivo anno 2014. Dati in fase di verifica congiunta con le Aziende concessionarie.
’ Treni*Km (per ottenere i “Km Convenzionali” occorre moltiplicare il dato per 4).

* La voce “sostitutivi ferroviari” dal 2012 comprende solo i servizi GTT. Per quanto riguarda i sostitutivi
Trenitalia 2012 essi ammontano a 697.625 Bus*Km. Tali servizi sono stati trasferiti alla Provincia nel 2012 come
servizi minimi e si sono aggiunti ad un complesso di servizi gia di competenza della Provincia oggetto di un
progetto di adduzione alla ferrovia finanziato dalla Regione. L'insieme dei servizi bus sostitutivi ex
Agenzia/Trenitalia e di quelli gia di competenza della Provincia ammonta a 1,178 milioni di Bus*Km.
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viaggiatori. Grazie ai dati dell’indagine IMQ 2013 si cerchera di meglio interpretare il comportamento
degli utenti e di verificare in che misura i metodi di stima basati sui titoli di viaggio sono attendibili.

2.1.4.3. Dati economici

Compensazioni (milioni) 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014*
Contratto extraurbano AMM 6,09 6,30 6,50 6,53 6,25 5,54 5,31
Metropolitana® 20,00 20,00 20,00 20,00 22,16 22,17 21,81
Contratti Bus e Tram Urbani 172,19 174,81 175,80 173,32 162,07 152,08 148,46
Contratti ferroviari 44,89 45,42 45,27 54,71 64,68 70,61 66,45
TOTALE CONTRATTI AGENZIA 243,16 246,53 247,57 254,56 255,17 250,40 242,03
;‘;;‘;S;Eifjir‘:‘(immo::)s netto 5008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Contratto extraurbano AMM 6,09 6,30 6,50 6,53 6,25 5,54 5,31
Metropolitana 13,67 13,65 13,60 10,97 13,13 13,07 12,70
Contratti Bus e Tram Urbani 161,51 164,09 165,00 162,52 151,27 141,20 137,56
Contratti ferroviari 26,08 27,34 27,18 36,14 44,24 46,00 42,43
TOTALE CONTRATTI AGENZIA 207,35 211,37 212,28 216,17 214,90 205,81 198,00
ﬁ‘;gf;ﬁiij'r‘;”' parpax. alnetto g 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Contratto extraurbano AMM 1,70 1,75 1,83 1,65 1,56 1,47 1,32
Metropolitana 0,67 0,62 0,62 0,32 0,34 0,34 0,32
Contratti Bus e Tram Urbani 0,95 0,95 0,93 0,84 0,72 0,71 0,67
Contratti ferroviari 1,92 2,19 2,29 3,01 3,54 3,46 2,78
TOTALE CONTRATTI AGENZIA 1,04 1,04 1,03 0,98 0,88 0,89 0,83
Ricavi da traffico 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Contratto extraurbano AMM 4,41 4,31 4,63 4,95 5,24 5,07 5.57
Metropolitana 7,98 8,42 8,85 10,57 12,69 12,64 12.92

4 preconsuntivo anno 2014. Dati in fase di verifica congiunta con le Aziende concessionarie.
> fino al 2011 le compensazioni della M1 erano basate su accordi Enti/Azienda, dal 2012 sono contrattuali.

® || canone dell'infrastruttura & calcolato sulla base dei pedaggi per I'utilizzo dell’infrastruttura previsti nei
contratti di servizio.
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Ricavi da traffico 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Contratti Bus e Tram Urbani 69,71 68,45 70,19 76,00 86,43 81,60 81.46
Contratti ferroviari n/d 11,17 11,31 11,40 12,39 12,04 12.92

TOTALE CONTRATTI AGENZIA n/d 92,35 94,99 102,91 116,75 111,34 112.87
Rapporto R/C (dove R=Ricavi da

ir:;ic;eniaz:ica"i :la tri‘:ﬁg 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

infrastruttura)’

Contratto extraurbano AMM 42,0% 40,6% 41,6% 43,1% 45,6% 47,8% 51,2%
Metropolitana 36,9% 38,1% 39,4% 49,1% 49,1% 49,2% 50,4%
Contratti Bus e Tram Urbani 30,6% 29,9% 30,3% 32,4% 37,0% 37,2% 37,7%
Contratti ferroviari n/d 29,0% 29,4% 24,0% 21,9% 20,7% 23,3%
TOTALE CONTRATTI AGENZIA n/d 30,4% 30,9% 32,3% 35,2% 35,1% 36,3%

2.1.5. Dati di produzione e indicatori sul resto Piemonte

Le serie storiche sui dati statistici per i contratti TPL trasferiti o in via di trasferimento dalle altre
province sono in via di acquisizione ed elaborazione.

Si riportano di seguito i dati sulle percorrenze chilometriche 2010-2013 per gli Enti soggetti di delega.

PROVINCE - Percorrenze chilometriche 2010 2011 2012 2013
ALESSANDRIA 8.717.336 8.551.477 8.697.701 7.946.443
ASTI 4.786.598 4.759.396 4.696.301 4.483.770
BIELLA 3.209.207 3.054.386 2.655.239 2.306.006
CUNEO 12.192.727 12.139.128 12.341.066 12.184.745
NOVARA 4.216.996 4.090.487 3.537.154 3.765.616
TORINO (comprende comuni Ivrea e Pinerolo) 24.231.179 23.596.386 22.074.150 22.594.877
VCO (comprende comune di Verbania) 4.126.404 3.919.615 3.983.952 4.298.173
VERCELLI 4.183.666 3.872.550 3.435.677 2.964.681
TOTALE 65.664.113 63.983.425 61.421.240 60.544.311
Fonte: Osservatorio Regionale della Mobilita

COMUNI - Percorrenze chilometriche 2010 2011 2012 2013

ALBA 439.920 440.755 398.989 380.527
ALESSANDRIA 1.980.127 2.387.756 2.172.138 1.966.899
ASTI 1.532.696 1.473.671 1.428.837 1.207.790
BIELLA 543.688 462.904 460.187 269.933

” Fonte ricavi da traffico: CNT per servizi urbani e dichiarazioni aziende per extraurbano.
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BRA 483.250 481.850 452.444 398.543
CASALE MONFERRATO 296.230 296.515 288.544 240.398
CUNEO 2.755.450 2.652.107 2.340.459 2.340.543
NOVARA 2.747.792 2.812.973 2.781.330 2.530.260
VERCELLI 427.386 434.168 441.557 421.828
TOTALE 11.206.539 11.442.699 10.764.485 9.756.721

Fonte: Osservatorio Regionale della Mobilita

2.1.6. Dati economici e di domanda a livello di bacino da Osservatorio Ministero

Infrastrutture e Trasporti

L'Osservatorio nazionale sulle politiche del trasporto pubblico locale & stato costituito con Decreto
Interministeriale n. 325 del 25 Novembre 2011 sottoscritto tra i Ministri delle infrastrutture e dei
Trasporti, dell'Economia e delle Finanze e dei rapporti con le regioni che ne definisce la struttura e le

modalita di funzionamento.

L'Osservatorio ha |'obiettivo di creare una banca dati e un sistema informativo pubblico correlati a
quelli regionali e di assicurare la verifica dell'andamento del settore e del completamento del

processo di riforma.

La ripartizione del 10% delle risorse del Fondo nazionale per il trasporto pubblico locale avverra
previa verifica del raggiungimento degli obiettivi relativamente al soddisfacimento della domanda di
trasporto pubblico, al rapporto Ricavi/Costi, e a livelli occupazionali appropriati. Tali indicatori
dovranno essere pertanto costantemente monitorati.

Bacino Nord est 2012 2013 2014
Produzione 17.634.590 16.576.870 15.601.213
Ricavi R 15.001.330 15.814.454 16.511.133
Corrispettivi C 33.439.645 31.834.055 30.564.751
Infrastruttura | 413.856 398.719 517.180
Corrispettivi al netto dell'infrastruttura cl 33.025.789 31.435.336 30.047.571
Rapporto Ricavi / Costi R/ (ClI+R) 31,2% 33,5% 35,5%
Passeggeri trasportati 18.675.762 18.268.804 17.048.668
Addetti 705 757 660
Bacino Sud Est 2012 2013 2014
Produzione 16.002.455 15.954.529 13.656.142
Ricavi R 11.298.680 11.396.042 10.874.249
Corrispettivi C 29.934.608 29.413.554 29.497.934
Infrastruttura | 483.946 433.449 630.809
Corrispettivi al netto dell'infrastruttura Cl 29.450.663 28.980.105 28.867.125
Rapporto Ricavi / Costi R/ (ClI+R) 27,7% 28,2% 27,4%
Passeggeri trasportati 13.649.284 11.325.652 10.341.323
Addetti 625 649 601
Bacino Sud 2012 2013 2014
Produzione 14.567.866 14.229.465 14.070.822
Ricavi R 12.078.319 13.108.228 13.436.564
Corrispettivi C 25.672.683 25.519.597 25.423.659
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Infrastruttura

| 207.713 279.257 160.549
Corrispettivi al netto dell'infrastruttura cl 25.464.970 25.240.340 25.263.110
Rapporto Ricavi / Costi R/ (Cl+R) 32,2% 34,2% 34,7%
Passeggeri trasportati 16.075.789 16.044.240 14.473.659
Addetti 486 490 480
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Bacino Metropolitano 2012 2013 2014

Produzione 88.929.790 83.382.089 81.714.589
Ricavi R 122.370.602 119.015.978 118.690.380
Corrispettivi C 252.447.136 230.652.898 237.203.960
Infrastruttura | 20.867.684 21.992.118 21.217.222
Corrispettivi al netto dell'infrastruttura cl 231.579.452 208.660.780 215.986.738
Rapporto Ricavi / Costi R/ (ClI+R) 34,6% 36,3% 35,5%
Passeggeri trasportati 255.665.133 260.236.518 266.781.060
Addetti 5.035 4.950 4.899
Ferrovie 2012 2013 2014

Produzione 19.980.987 19.423.301 19.159.405
Ricavi R 89.568.828 86.205.670 93.126.890
Corrispettivi C 225.634.968 216.767.170 212.298.057
Infrastruttura | 66.268.429 66.432.850 64.196.945
Corrispettivi al netto dell'infrastruttura Cl 159.366.539 150.334.320 148.101.112
Rapporto Ricavi / Costi R/ (ClI+R) 36,0% 36,4% 38,6%
Passeggeri trasportati 43.556.882 46.543.308 49.936.696
Addetti 2.355 2.246 2.083
Regione Piemonte 2012 2013 2014

Produzione 157.115.687 149.566.254 144.202.171
Ricavi R 250.317.758 245.540.372 252.639.217
Corrispettivi C 567.129.041 534.187.273 534.988.361
Infrastruttura I 88.241.628 89.536.392 86.722.705
Corrispettivi al netto dell'infrastruttura cl 478.887.413 444.650.882 448.265.656
Rapporto Ricavi / Costi R/ (ClI+R) 34,3% 35,6% 36,0%
Passeggeri trasportati 347.622.850 352.418.522 358.581.406
Addetti 9.206 9.092 8.723

2.1.7. Le esigenze di mobilita dei cittadini

La conoscenza della domanda di mobilita rappresenta per I’Agenzia lo strumento fondamentale sul
quale costruire le scelte strategiche sia di pianificazione che di programmazione. Il compito
dell’Agenzia di generare I'informazione sulla mobilita metropolitana, indispensabile per gli obiettivi
istituzionali, costituisce inoltre uno strumento per le valutazioni di pianificazione degli Enti

consorziati.

2.1.7.1.

Mobilita — Residenti nella Regione Piemonte

| dati che verranno di seguito esposti sono un quadro di sintesi della mobilita delle persone residenti
in Piemonte e della qualita percepita dai cittadini con riferimento ai mezzi di trasporto (trasporto
pubblico, auto, bicicletta) raccolti attraverso le indagini IMQ del 2004 e del 2013.

Le indagini IMQ sono indagini campionarie telefoniche condotte presso i residenti su campioni
rappresentativi della popolazione maggiore di 10 anni stratificati per classi di sesso e per eta.

Per quanto riguarda 'ultima edizione (IMQ2013) la distribuzione del campione di intervistati e della
corrispondente popolazione maggiore di 10 anni € la seguente.
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residenza Campione (Interviste) Popolazione > 10 anni Tasso di Campionamento
Torino 8240 827471 1,00%
Cintura di Torino 17500 578384 3,03%
Resto Provincia Torino 6720 665191 1,01%
Provincia di Vercelli 1668 160871 1,04%
Provincia di Novara 3331 330319 1,01%
Provincia di Cuneo 5365 529472 1,01%
Provincia di Asti 2038 197292 1,03%
Provincia di Alessandria 4089 391354 1,04%
Provincia di Biella 1689 166020 1,02%
Provincia del VCO 1479 146117 1,01%
TOTALE 52119 3992491 1,31%

| dati qui presentati sono una selezione delle elaborazioni che vengono effettuate dall'Agenzia per la
Mobilita Piemontese con riferimento all'intera popolazione della Regione nell'ambito delle sue
competenze istituzionali.

Dal confronto tra le indagini IMQ2004 e IMQ2013 ¢ possibile individuare delle linee di tendenza per
la mobilita nella Regione.

| dati rilevati sul mezzo utilizzato per lo spostamento mostrano che a livello regionale si ha, nel 2013,
una lieve riduzione nell'uso dell'auto; si passa infatti dal 62% del 2004 al 61,2% dell'ultima indagine
campionaria, di conseguenza si ha un innalzamento delle altre modalita. Gli spostamenti non
motorizzati piedi e bicicletta rispettivamente coprono il 22,4 % e il 4,4% della ripartizione modale.
Questa, ovviamente cambia sensibilmente a seconda della provincia analizzata, nelle province di
Alessandria, Asti, Biella e Vercelli si regista una marcata diminuzione della quota percentuale del
mezzo privato (tra 2,1 e 3,5 punti percentuali) cosi come a Torino anche se piu ridotta (0,9 punti
percentuali). Mentre hanno una tendenza opposta le province di Cuneo, Novara e Verbania (tra 1,2 e
2,3 punti percentuali di incremento nell'uso dell'auto).

Per quanto riguarda il trasporto pubblico, a parte la maggior quota di mercato della Provincia di
Torino che é trainata dal dato dell’area metropolitana torinese, si riscontra come nelle province
piemontesi il TP raggiunga nel 2013 quote di mercato comprese tra il 2,3% (Biella) e I'8,2% (Asti). A
livello di confronto pluriennale 2004-2013 emerge come il trasporto pubblico sia cresciuto in termini
di quota di mercato solo nella provincia di Asti (+2 punti percentuali), mentre il calo pilu vistoso si
registra nella provincia di Biella (-1,6 punti percentuali).
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L'uso dei mezzi di trasporto

Regione Piemonte 2004 e 2013

B pubblico
W privato
m altro
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Figura 2 — IMQ 2004 e 2013: quote modali su mobilita complessiva - Regione Piemonte
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2.1.7.2. Qualita percepita dai cittadini — Residenti nella Regione Piemonte

Per quanto riguarda invece la qualita percepita, i giudizi sul trasporto pubblico nel suo complesso
sono passati dal 6,47 del 2004 al 6,65 del 2013. Il giudizio piu elevato nel 2013 & raggiunto nella
Provincia di Torino (6,75) mentre i residenti nella Provincia di Alessandria hanno espresso in media i
giudizi pil bassi (6,13). Tra i mezzi pubblici il servizio ferroviario di Trenitalia fa registrare a livello
regionale un giudizio medio di 5,96 nel 2013. |l giudizio piu elevato si registra nella provincia di Torino
(6,11) mentre in cinque province su otto esso si attesta sotto il 6.

L'auto privata fa registrare giudizi stabili passando dal 7,82 del 2004 al 7,86 del 2013. La provincia
con il miglior giudizio nel 2013 & Biella con 8,39. Il giudizio pil basso si registra nella provincia di

Novara (7,57) seguita da Torino (7,62).

Nel 2013 é stata indagata per la prima volta a livello regionale la bicicletta: il giudizio medio regionale
€ 8,04 con un massimo in provincia di Cuneo (8,7) e un minimo in provincia di Verbania (7,32).

IMQ2004 Giudizio iniziale
medio

Mezzo AL AT B CN NO TO vco vc _rotale
Regione

TP Urbano 6,79 6,68 763 7,35 6,72 6,36 6,60 6,88 6,45

TP extraurbano 748 7,271 7,37 7,13 6,67 6,74 7,03 6,47 6,95

Ferrovia Trenitalia 563 6,03 596 6,05 596 6,02 6,19 5,80 5,96

Ferrovia altri vettori (GTT, FNM, . N 7.41 * 6,09 N N 6.17

SSIF)

Altri mezzi (bus aziendale,

scuolabus, funicolare, funivia, 691 785 865 797 757 750 7,56 7,63 7,76

battello, aliscafo, etc)

Totale mezzi pubblici 6,42 651 700 6,84 6,45 6,38 6,70 6,20 6,47

Auto privata 8,11 8,12 818 8,32 7,86 7,52 8,22 8,13 7,82

*(dati assenti o statisticamente non significativi)

IMQ2013 Giudizio iniziale

medio

Mezzo AL AT B CN NO TO vco vc _loae
Regione

TP Urbano 6,19 6,71 6,78 7,09 6,26 6,85 6,22 6,44 6,79

TP extraurbano 6,33 7,23 6,38 7,04 6,69 654 6,84 7,19 6,67

Ferrovia Trenitalia 587 6,10 6,06 580 582 6,11 592 5,99 5,96

Ferrovia altri vettori (GTT, . N . . .

FNM, SSIF) 595 6,52 5,93 6,42

Altri mezzi (bus aziendale,

scuolabus, funicolare, funivia, 7,66 8,24 658 7,74 7,43 7,46 6,57 * 7,53

battello, aliscafo, etc)

Totale mezzi pubblici 6,13 6,72 650 6,65 6,24 6,75 6,28 6,44 6,65

Auto privata 8,18 821 839 836 757 762 7,87 8,34 7,86

Bicicletta 8,11 8,34 805 870 801 7,80 7,32 8,34 8,04

*(dati assenti o statisticamente non significativi) — in verde i giudizi migliorati nel 2013, in arancio quelli peggiorati nel 2013
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2.1.7.3.  Mobilita — Residenti nell’area metropolitana torinese (32 comuni)

Dall'indagine IMQ 2013 & possibile individuare delle linee di tendenza per la mobilita nell’area
metropolitana di Torino.

Mobhilita totale (Residenti Area Metropolitana)
Torino + 23 comuni fino al 1998, Torino + 31 comuni dal 2000
4500 4500
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Figura 3 —IMQ 1991-2013: Mobilita complessiva e per mezzo - Residenti area metropolitana torinese (32
comuni)

Uso dei mezzi motorizzati (Residenti Area Metropolitana)

Torino + 23 comuni fino al 1998, Torino + 31 comuni dal 2000
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Figura 4 — IMQ 1991-2013: Dettaglio mobilita motorizzata - Residenti area metropolitana torinese (32
comuni)
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La mobilita complessiva dei residenti nell’area metropolitana torinese appare diminuire nel 2013 da
3 milioni 431 mila spostamenti / giorno nel 2010 si passa a 2 milioni e 962 mila nel 2013 con una
diminuzione del 13,7% rispetto alla precedente indagine (Figura 3).

La mobilita motorizzata appare anch’essa diminuire: da 2 milioni 464 mila spostamenti / giorno si
passa a 1 milione 962 mila con una diminuzione del 20,4% (Figura 4).

La diminuzione in volume riguarda sia I'auto privata che il trasporto pubblico. Quest’ultimo appare
tuttavia incrementare, rispetto al 2010, la quota di mercato raggiungendo il 27,1% sul totale
motorizzato.

2.1.7.4. Qualita percepita dai cittadini — Residenti nell’area metropolitana
torinese (32 comuni)

Per quanto riguarda invece la qualita percepita, i giudizi sul trasporto pubblico nel suo complesso
presentano, fino al 2010, un andamento crescente. Nel 2013 tuttavia il giudizio medio del TP ha
registrato una leggera flessione. L’auto privata presenta voti superiori a quelli del trasporto pubblico
e nel periodo 2006-2010 cresce di pari passo con esso (Figura 5). A differenza del trasporto pubblico,
nel 2013 il giudizio dell’auto privata continua a salire, raggiungendo il voto medio di 7,4. Per la prima
volta nel 2013 viene investigata anche la qualita della bicicletta: essa fa registrare da subito un
giudizio superiore a quello dei mezzi motorizzati (7,6).

Giudizio iniziale medio - residenti area metropolitana
8,00
7,50
7,00
6,50
6.4

6,00

2004 2006 2008 2010 2013

—&— Trasporio pubblico —#— Auto privaia == Bicicletia

Figura 5 — IMQ 2004-2013: Giudizio iniziale medio trasporto pubblico, auto e bicicletta - residenti area
metropolitana torinese (32 comuni)
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Giudizio iniziale medio dei mezzi pubblici - residenti area metropolitana
9,00
8.7 8,8
8,50 8.6
- — 8,4
8.00 =@ Urbano di superficie
' —i— Metropolitana
—%¥— Extraurbano
7,50 -8 Ferrovia
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6,50
6,00
5,50
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Figura 6 — IMQ 2004-2013: Giudizio iniziale medio trasporto pubblico - residenti area metropolitana torinese
(32 comuni)

La Figura 6 riporta il dettaglio dei giudizi dei singoli mezzi pubblici. Si evidenzia I'elevato gradimento
della metropolitana, seppure con una lieve contrazione nel 2013 dopo la fase di accoglienza
entusiastica dei primi anni di esercizio. Merita una menzione anche la ripresa del giudizio sul servizio
ferroviario che nel 2013 supera gli altri tipi di mezzi pubblici -tranne la metropolitana- attestandosi a
6,7. Pil contenute sono invece le oscillazioni dell’'urbano di superficie e del bus extraurbano.

2.1.7.5. La comunicazione dei risultati IMQ

Nel primo semestre 2015 sono stati pubblicati i primi rapporti dell’'indagine. Essi comprendono: il
rapporto sui residenti dell’area metropolitana (Torino + 31 comuni) e 23 rapporti sui residenti nei
comuni (o aggregati di comuni) della cintura.

Inoltre si sta lavorando alla redazione di un rapporto specifico sulla mobilita ciclabile in Piemonte.
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IMQ 2013

Rapporto di sintesi sull’area metropolitana

Aprile 2015

CITTA’ DI
CARIGNANO
COMUNE DI
LALOGGIA

AGENZIA PER LA MOBILITA
METROPOLITANA E REGIONALE

Esempio di analisi per un aggregato di comuni

IMQ 2013
Indagine sulla Mobilita delle persone e sulla Qualita
dei trasporti

Analisi sull'Area della Citta di Carignano e del
Comune di La Loggia

Le Indagini campionarie sulla Mobilita delle persone e sulla Qualita dei
trasporti (IMQ) nella provincia di Torino hanno avuto inizio nei primi anni
novanta e da allora vengone realizzate con cadenza regolare, altemando
campioni di grandi dimensioni e campioni pils ridoti. Questa edizione
dellindagine, come le precedenti dal 2006 in poi, & stata efietiuata
dallAgenzia per la Mobilita Metropolitana.

Ledizione 2013 ha considerato, come nel 2004, non solo Ia provincia di

orino ma lintero territorio regionale e nel complesso sono state
realizzate oltre 52.000 interviste telefoniche ad un campione della
popolazione residente di eta maggiore ai 10 anni

Scopo dellindagine & stato quello di disegnare, da na parte, il quadro
pill esaustivo possibile della mobilta delle persone sia dal punto di vista
quantiativo (quanti si muovono, quando e dove) che quaiitativo (come e
perché) e dalfaltra di monitorare la qualita percepita dai cittadini nelluso
dei mezzi di trasporto motorizzati - trasporto pubblico  auto privata - e
della bicicletta

Nel complesso dei 31 comuni della cintura torinese, tra la meta di
Settembre ed i primi giorni di Dicembre 2013, sono state realizzate
17.500 interviste. Nella Citta di Carignano e nel Comune di La Loggia le
interviste hanno riguardato complessivamente un campione di 472
citiadini rappresentativo, per fascia di el e sesso, delluniverso della
popolazione residente.

L'aggregazione_di comuni contermini, se necessaria come in questo
caso, viene effettuata per due ragioni: in primo luogo la volonta di
includere nelle analisi tutt i cormuni, anche quelli pit piccoli; in secondo
luogo la necessita di raggiungere una numerosita del campione
complessivo tale da consentire una lettura statisticamente significativa dei
dat

1 dati qui presentati riguardano la mobiita esplicata complessivamente dai
residenti nei Due Gomuni, la qualita percepita dagl stessi nelluso dei vari
modi di trasporto nonché la mobilita che interessa complessivamente il
terrtorio dei Due Comuni esplicata da futf i residenti nella Regione
Piemonte.

| valori relativi ai Due Comuni sono anche posti a confronto con le
corrispondenti medie dei valori relativi ai 31 comuni dela cintura torinese.

1 dati completi riguardanti I'area metropolitana di Torino, la provincia di
Torino e le serie storiche dal 1991 sono contenuti nei rapporti completi
IMQ  pubblicai dallAgenzia e consuMtabili sul sito web
http:/fwwew mitm torino.it

dell’area metropolitana

CITTA’ DI
TORINO

AGENTIA PER LA MOBILITA
METROPOLITANA E REGIONALE

IMQ 2013

Indagine sulla Mobilita delle persone e sulla Qualita
dei trasporti

Analisi sulla Citta di Torino

Le Indagini campionarie sulla Mobilita delle persone e sulla Qualita dei
trasporti (IMQ) nella provincia di Torino hanno avuto inizio nei primi anni
novanta e da allora vengono realizzate con cadenza regolare, altemando
campioni di grandi dimensioni e campioni pii ridotti. Questa edizione
dellindagine, come le_precedenti dal 2006 in poi, & Stata effettuata
dall Agenzia per la Mobilta.

Ledizione 2013 ha considerato, come nel 2004, non solo la provincia di
Torino ma lintero territorio_regionale e nel complesso sono- state
realizzate oltre 52.000 interviste telefoniche ad un campione della
popolazione residente di et maggiore ai 10 anni.

Scopo dellindagine & stato quello di disegnare, da una parte, il quadro
piis esaustivo possibile della mobilta delle persone sia dal punto di vista
quantitaivo (quant i muovono, quando e dove) che qualitativo (come e
perché) e dallaltra di monitorare Ia qualita percepita dei cittadini nelfuso
dei mezzi di trasporto motorizzati - trasporto pubblico e auto privata — e
della bicicletta

Nel complesso dellarea metropolitana (Torino + 31 comuni dela cintura)
s0n0 state realizzate 25740 interviste. Nela citta di Torino le interviste
sono state realizzate tra la meta di Aprile e la meta di Giugno 2013 ed
hanno riguardato un campione di 8.240 cittadini rappresentativo, per
fascia di etd e sesso, delluniverso della popolazione residente.

1 dati qui presentati riguardano la mobilita esplicata dai residenti nella citta
di Torino, la qualith percepita dagli stessi nelluso dei vari modi di
trasporto nonché la mobilita che interessa il teritorio dela citta di Torino
esplicata da tut i residenti nella regione Piemonte. | valor relativi alla
citta di Torino sono anche posti a confronto con le corrispondent medie
dei valori relativi ai 31 comuni di cintura.

1 dati completi riguardanti Iarea metropolitana di Torino, la provincia di
Torino e le serie storiche dal 1991 sono contenuti nei rapporti completi
IMQ  pubblicati  dallAgenzia e consultabili sul sito  web
itp:/fwww_mtm torino it

Analisi sulla Citta di Torino

2.1.8. Frequentazioni dei servizi ferroviari e automobilistici

| dati relativi ai passeggeri trasportati, fondamentali per valutare I'efficacia dei servizi, non sono
rilevati ad oggi dall’Agenzia. Essi vengono invece raccolti dai gestori dei servizi stessi e forniti

all’Agenzia nei limiti di quanto previsto dai contratti di servizio.
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Le modalita di fornitura dei dati sono (fatte salve alcune discontinuita e/o incompletezze nella
trasmissione dei dati):

e servizi ferroviari gestiti da Trenitalia: carichi medi per treno tre volte all’anno (marzo, luglio e
novembre);

e servizi extraurbani e ferro GTT: saliti e discesi per fermata/stazione due volte all’anno (luglio
e novembre);

e servizi urbani: occasionalmente su richiesta, in base alle esigenze conoscitive della
programmazione dei servizi.

2.1.8.1.  Servizio ferroviario metropolitano

Per quanto riguarda il 2014, I’Agenzia ha condotto una propria indagine di frequentazione nel mese
di novembre, incaricando una Ditta specializzata nella rilevazione. | risultati devono ancora essere
espansi all’anno con un opportuno coefficiente di espansione e confrontati con quelli di Trenitalia. Si
riporta nella tabella sottostante il dato giornaliero per linea.

Frequentazioni SFM novembre 2014 condotte

dall’Agenzia Saliti/giorno Discesi/giorno
SFM1 Chieri-Settimo 8983 8471
SFM2 Pinerolo-Chivasso 12666 12727
SFM3 Torino — Susa/Bardonecchia 14179 14170
SFM4 Torino — Bra 5661 5653
SFM6 Torino — Asti 2887 2907
SFM7 Torino — Fossano 4772 4797
TOTALE (escluso sfm1 Settimo-Pont e sfmA) 49.148 48.725

Confronti pluriennali

Il confronto temporale piu significativo e quello sul traffico (passeggeri*km); va pero fatto rilevare
che non per tutte le linee risulta possibile un confronto tra le situazioni “ante” e “post” attivazione
Sfm; cio a causa delle differenti missioni (differenti origini e destinazioni, differenti localita di
fermata) dei treni nelle due situazioni.

E possibile un confronto pienamente significativo fra i valori 2013 e 2014 dei passeggeri*km delle
linee SfmA e Sfm1 (ottenuti dai dati di frequentazione forniti da GTT) e delle linee Sfm2, Sfm3, Sfm4
(ottenuti dai dati di carico medio/treno forniti da Trenitalia).

Per le linee SfmA e Sfm1 e possibile un confronto significativo anche con i valori del 2011 e 2012
desunti dai dati riepilogativi GTT; per la linea Sfm3 e possibile un confronto sufficientemente
significativo con i valori del 2011 e 2012 desunti dai dati cartacei Trenitalia aggregati per quadro
orario.

L'istogramma che segue rappresenta graficamente i passeggeri saliti annui per linea. Nel 2011 e nel
2012 non erano attive le linee SFM nella configurazione attuale, tuttavia sono state evidenziate le
frequentazioni di servizi precedenti all’avvio del Servizio Ferroviario Metropolitano.
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Figura 7 - Passeggeri annul linee SFM

Per I'anno 2015 non sono ancora disponibili i dati relativi ai servizi eserciti da GTT (sfmA Torino-
Germagnano/Ceres e sfm1 tratta Torino-Rivarolo/Pont), mentre sono stati elaborati quelli dei servizi
di competenza di Trenitalia, assumendo pari al 2014 quelli delle linee sfm1 e sfmA (colore grigio).

Rispetto al 2014, si evidenzia nel 2015 un lieve incremento di domanda sulla linea sfm2 Pinerolo-
Chivasso che passa da 3,62 a 3,65 milioni di pax/anno. Piu conisitente appare l'incremento sulla linea
sfm3 Torino-Susa/Bardonecchia che passa da 4,05 a 4,56 milioni di pax/anno con un incremento del
13%. Cresce la domanda anche sulla linea sfm4 Torino-Bra che passa da 1,62 a 1,79 milioni di
pax/anno (incremento del 10%). Infine la linea sfm6 Torino-Asti che passa da 0,9 a 1,1 milioni di
passeggeri/anno e la sfm7 Torino-Fossano che passa da 1,36 a 1,6 milioni di passeggeri/anno.

2.1.8.2.  Servizio ferroviario metropolitano e regionale

Di seguito I'elaborazione dei passeggeri*Km espansi all’anno per I'insieme dei servizi ferroviari della
Regione Piemonte gestiti da Trenitalia. Per consentire un confronto pluriennale con gli anni 2011 e
2012 in cui il SFM non era ancora attivo e le direttrici ferroviarie erano ancora quelle “storiche”, i
servizi confluiti nel SFM nel periodo 2013-2014 sono cosi ripartiti: le direttrici Torino-Chieri, Torino-
Pinerolo, Torino-Susa/Bardonecchia nel raggruppamento “sfm1-3”, i servizi confluiti nelle linee sfm4
(Torino-Bra), sfm6 (Torino-Asti) e sfm7 (Torino-Fossano) nel raggruppamento “Totale SUD”. Nei
prossimi anni sara possibile presentare le serie pluriennali dal 2014 in poi suddivise tra le linee SFM, i
servizi regionali veloci (RV) e quelli regionali (R).
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Passeggeri*Km espansi Regione Piemonte

Totale annuo per bacino
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Figura 8 - Passeggeri*Km servizi ferroviari Trenitalia per bacino storico
Passeggeri*Km espansi Regione Piemonte
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Figura 9 - Passeggeri*Km servizi ferroviari Trenitalia per tipo giorno

2.1.8.3.  Servizi automobilistici su gomma — linee ordinarie

La figura che segue mostra I'andamento della frequentazione dei servizi extraurbani di competenza
dell’Agenzia per il periodo 2004-2014.
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Figura 10 - Frequentazione dei servizi extraurbani bacino metropolitano (AMM)

Ulteriori passi avanti si potranno avere con lI'adozione di sistemi conta-passeggeri automatici e grazie
all'integrazione degli apparati di bordo OTX con le obliteratrici del sistema BIP.

2.1.8.4.  Servizi automobilistici su gomma — bus a chiamata area metropolitana
di Torino

Per quanto riguarda i servizi a chiamata nell’area metropolitana torinese denominati “MeBUS”, i dati
di frequentazione vengono trasmessi mensilmente dalle Aziende esercenti, pertanto & possibile
fornire il numero di passeggeri trasportati aggiornato a tutto il 2015.
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MeBUS - Tutti i servizi - Passeggeri annui

Anno 2009
Anno 2010
Anno 2011
Anno 2012
Anno 2013
Anno 2014
Anno 2015
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Figura 11 - Frequentazioni bus a chiamata bacino metropolitano

| dati di frequentazione e gli indicatori di offerta sono stati elaborati in un apposito documento di
sintesi, pubblicato anche sul sito www.mebus.it nella sezione “Il Progetto”.

2.1.8.5.  Servizio notturno nell’area metropolitana torinese

La frequentazione del servizio notturno e stata continuamente monitorata, i dati pervenuti da GTT
sono stati gestiti su un archivio elettronico dedicato.

NightBUSter StarNotte / StarNoCar Tot ale
n° notti di n° n°
dal al servizio corselanno | corselnotte pax/anno pax/notte pax/corsa | pax/anno | pax/notte | pax/anno | pax/notte

28-giu-08 | 24-giu-09 111 11.213 101,0 132.293 1.192 12 10.130 91 142.423 1.283
27-giu-09 | 24-giu-10 108 10.966 101,5 183.322 1.697 17 2.353 22 185.675 1.719
26-giu-10 | 19-giu-11 108 11.519 106,7 234.835 2.174 20 4.345 40 239.180 2215
25-giu-11 | 17-giu-12 110 11.813 107,4 286.870 2.608 24 3.780 34 290.650 2.642
24-giu-12 | 16-giu-13 110 11.808 107,3 297.863 2.708 25 2.025 18 299.888 2.726
22-giu-13 | 22-giu-14 116 12.072 104,1 372.378 3.210 31 372.378 3.210
23-giu-14 | 21-giu-15 112 12.508 1117 361.292 3.226 29 361.292 3.226
delta 2014/15-2013/14 -4 436 7,6 -11.086 16 2 0 0 -11.086 16

delta 2014/15-2008/09 1 1.295 10,7 228.999 2.034 17, -10.130| 91 218.869 1.943

delta% 2014/15-2013/14 -3,4% 3,6% 7.3% -3,0% 0,5% -6,4% -3,0% 0,5%|
delta% 2014/15-2008/09 0,9% 11,5% 10,6% 173,1%) 170,7%) 144,8%) -100,0% -100,0% 153,7% 151,4%)

La figura che segue riporta I'andamento del valore medio dell’'utenza per notte calcolato su base
annua mobile (per ogni giorno il valore & dato dalla media dei valori giornalieri del periodo di 365
giorni consecutivi, 0 366 se il periodo comprende il 29 febbraio, che termina con il giorno stesso).

Si osserva che il valore dell’'utenza media per notte, a parte un minimo relativo di meno di 2.700
passeggeri/notte in corrispondenza del 24 giugno 2013, ha continuato a crescere fino a raggiungere il
massimo assoluto di quasi 3.400 passeggeri/notte in corrispondenza del 9 novembre 2014.

Dopo tale data I'andamento ha manifestato una tendenza alla diminuzione con un minimo
relativo di circa 3.200 passeggeri/notte in corrispondenza del 18 aprile 2015.
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Figura 12 - Andamento della frequentazione della rete notturna di Torino. Utenza media stagionale (escluse
linee StarNotte e StarNoCar)

2.1.8.6.

Attivita per I'Osservatorio delle politiche del TPL

Nel quadro dell’Osservatorio nazionale per le politiche di TPL istituito presso il MIT, I'Agenzia ha
fornito dei contributi in merito alla metodologia da utilizzare per il calcolo dei passeggeri e
passeggeri*Km a partire dalla rendicontazione dei titoli di viaggio venduti tenendo conto dei
coefficienti di fruizione e del tasso di trasbordo.

Nota

sulla

metodologia di stima dei

passeggeri*Km trasportati dai sistemi TPL

2015

passeggeri

e

AGENZIA PER LA MOBILTA

PASSEGGERI E PASSEGGERI*KM
TRASPORTATI DAI SISTEMI TPL

VERSIONE
DATA:

NOTA SULLA METODOLOGIA DI STIMA DEI

A tal fine e stato inoltre analizzato il coefficiente di fruizione degli abbonamenti rilevato nel corso
dell’ultima indagine svolta dall’Agenzia nel 2011 sull’universo degli abbonati Formula.
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Indagine 2011 sulla fruizione degli abbonamenti integrati
FORMULA

12 giugno 2015

Indagine 2011 sulla fruizione egli
abbonamenti integrati FORMULA

VERSIONE: 1.0
DATA: 12/06/2015

2.1.9. Confronto con le altre grandi citta italiane ed europee e risultati attesi

Appare utile mettere a confronto Torino con altre grandi citta italiane, relativamente ad alcuni
indicatori di mobilita e uso del TPL. Ad esempio, la ricerca denominata “ECOSISTEMA URBANO XXII
Rapporto sulla qualita ambientale dei comuni capoluogo di provincia” (Legambiente 2015) permette
un confronto a livello italiano.

Il confronto qui presentato e quello che riguarda la motorizzazione privata e l'uso dei trasporti
collettivi. Il tasso di motorizzazione e dato dal numero di vetture per 100 abitanti ed & coerente con i
dati forniti dall’Osservatorio ACI.

Dall’analisi della Figura 13 emerge una tendenziale relazione inversa tra tasso di motorizzazione e
uso dei mezzi pubblici. Escludendo i casi di Venezia (citta dalle caratteristiche urbanistiche uniche e
non confrontabile con nessun’altra realta urbana) e Roma (citta probabilmente interessata da una
sovrastima del parco circolante a causa delle immatricolazioni dei veicoli aziendali), appare che le
citta con pil elevata motorizzazione presentino una propensione inferiore all’'uso del TPL (vedere
area tracciata con bordo blu).
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Figura 13 — Ecosistema urbano - Legambiente 2015 - Relazione tra domanda di mobilita pubblica e
tasso di motorizzazione

Nella figura che segue il sistema TPL attuale dell’area metropolitana di Torino & posto a confronto
con quelli di competenza di alcune delle piu importanti Autorita dei Trasporti di aree metropolitane
europee aderenti allEMTA; per omogeneita di confronto sono state considerate le aree
metropolitane con una popolazione totale entro i 5,5 milioni di abitanti. Dall’analisi sono state
escluse pertanto Londra, Madrid e Parigi. | dati sono tratti dall’“EMTA Barometer of Public Transport
in European Metropolitan Areas” pubblicato nel gennaio 2009.

Le grandezze considerate sono due:

e viaggi/anno/abitante: comprendono i saliti a bordo di tutti i modi pubblici, compresa la
metropolitana diviso gli abitanti delle area metropolitana (Torino + 31 comuni).

e Offerta annua pro-capite: comprende treni*km, tram*km, bus*km per i servizi di competenza
dell’Agenzia piu treni*km per la Metropolitana diviso gli abitanti dell’area metropolitana
(Torino + 31 comuni).

Non avendo a disposizione i dati aggiornati al 2013 per tutte le aree metropolitane, € stato
comunque inserito nel grafico il dato aggiornato di Torino al 2013, mettendolo a confronto con
guello delle altre aree metropolitane nel 2009.

Il posizionamento di Torino risulta essere migliorato dal 2009 (linee di colore rosso) al 2013 (linea di
colore verde): a fronte di una riduzione nell’offerta da 42,8 a 37,3 unita*Km per abitante si registra
un incremento della domanda da 136 a 160 viaggi/abitante.
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Offerta e domanda per abitante 2009 (e Torino 2013)
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Figura 14 - Offerta di TP e utilizzo in alcune aree metropolitane europee

Pur con le cautele ed i limiti dovuti all’eterogeneita delle metodologie con cui le grandezze vengono
misurate presso le varie Autorita, il confronto indica che il sistema di Torino si colloca su valori
inferiori alla media sia per quanto riguarda |'offerta, sia per quanto riguarda I'utilizzo, sia per quanto
riguarda I'efficienza.

Anche in termini di ripartizione modale l'area metropolitana di Torino si colloca, seppure
leggermente, sotto la media delle realta europee considerate.

La quota modale per gli spostamenti effettuati dai residenti nell’area metropolitana di Torino e
passata dal 18,9% del 2009 (linea di colore rosso, fonte IMQ 2010) al 18% del 2013 (linea di colore
verde, fonte IMQ 2013). | dati di raffronto europei si riferiscono alla mobilita complessiva (compresi i
mezzi non motorizzati) e la diminuzione che si osserva nella quota modale del TP si registra anche per
I'auto privata in uno scenario di aumento percentuale degli spostamenti non motorizzati. Se si
considera invece la sola mobilita motorizzata, la quota modale del TP &€ aumentata passando dal
26,4% del 2010 al 27,1% del 2013.
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Offerta per abitante e quota mercato 2009 (e Torino 2013)
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Figura 15 - Offerta di trasporto pubblico e ripartizione modale in alcune aree metropolitane europee

Se la contrazione delle risorse, e quindi dell’offerta, dovesse continuare anche in futuro, la sfida
consistera nel mantenere (e magari aumentare) volumi di utenza e quota di mercato del Trasporto
Pubblico.

Al potenziamento del sistema di trasporto pubblico, con conseguente aumento della sua efficacia
(maggiore accessibilita e velocita di spostamento per i cittadini) occorre corrisponda, per assicurare
I’equilibrio del sistema, un aumento pil che proporzionale della domanda di mobilita con uso del
trasporto pubblico, capace di generare un miglioramento dell’efficienza (maggior numero di
passeggeri trasportati per unita chilometrica di produzione) complessiva del sistema.

Con gli incrementi prefigurati/stimati nello scenario di lungo periodo la situazione torinese si potra
avvicinare, per tutti questi indicatori, ai valori medi delle realta europee prese in considerazione.

Le dinamiche che riguarderanno l'offerta effettiva nel medio e nel lungo periodo condizioneranno
inevitabilmente il risultato effettivo dell’area metropolitana torinese nel confronto europeo sia in
termini di incremento di utenza che di quota di mercato.

2.1.10. La definizione del quadro di sviluppo del sistema di trasporto

Il Sistema dei Trasporti dell’lArea Metropolitana Torinese & interessato dai grandi interventi
infrastrutturali di trasformazione del sistema di trasporto pubblico:

e Connessione della linea ferroviaria Torino-Ceres al Passante Ferroviario presso Rebaudengo —
Fossata (2017-18).

e Prosecuzione della linea 1 di metropolitana da Lingotto a Piazza Bengasi (2017-18).

e Estensione della linea 1 di metropolitana verso Rivoli — Cascine Vica (approvato il progetto
definitivo in febbraio 2015).
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Progettazione e realizzazione della seconda linea di metropolitana (scenario ipotetico 2020-
2025).

Progettazione e realizzazione delle due nuove stazioni di Dora e Zappata sul Passante Ferroviario
(2018).

Realizzazione degli interventi necessari alla linea sfm5 incluse le stazioni di Orbassano San Luigi e
Grugliasco Borgata Quaglia.

Questi interventi si collocano entro il quadro di sviluppo del sistema di trasporto pubblico nell’area
metropolitana di Torino che € andato delineandosi sulla base di:

>

>

Piano Generale del Traffico Urbano e Mobilita dell’Area Metropolitana Torinese (PGTU) del
1999-2000;

proposta di Servizio Ferroviario Metropolitano (SFM) del 1999;

Strategia di sviluppo del Sistema Tranviario del 2001, rilancio del sistema tranviario (nuovi tram,
infrastrutture, separazione e priorita), progetto Rete Forte.

studio “La linea 2 di metropolitana nel quadro dello sviluppo del sistema di trasporto pubblico di
Torino” assunto dalla Giunta Comunale quale elaborato base delle proprie decisioni sul futuro
del sistema di trasporto (aprile 2006); e della delibera della Giunta Comunale 2008;

studio “Sistema Ferroviario Metropolitano — Assetto e Programmazione del Servizio” (gennaio
2007) e successive analisi di approfondimento;

Linee di Indirizzo del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile (PUMS), approvate dal Consiglio
Comunale della Citta di Torino il 14 luglio 2008.

approvazione della variante 200 al Piano regolatore Generale della Citta di Torino.

Tradizionalmente, per comodita e chiarezza di esposizione il quadro di sviluppo viene articolato in
tre orizzonti temporali (o periodi) caratteristici:

>

lungo periodo (orizzonte temporale oltre il 2022), caratterizzato dalla presenza del Sistema
Ferroviario Metropolitano nella sua configurazione completa, di due linee di metropolitana e di
una rete tranviaria estesa e potenziata;

medio periodo (orizzonte temporale oltre il 2018), caratterizzato dalla presenza del Sistema
Ferroviario Metropolitano in configurazioni via via pil estese e della linea 1 di metropolitana
Collegno — Bengasi e di alcuni interventi di potenziamento della rete tranviaria;

breve periodo (triennio 2015 — 2018), caratterizzato dalla presenza della linea 1 di metropolitana
Collegno — Porta Nuova, estesa a Lingotto entro il triennio ed in via di estensione a Bengasi e
dalla presenza, anche se via via meno intrusiva, dei cantieri per il completamento della
metropolitana e del passante ferroviario.
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Figura 16 - Quadro di sviluppo del sistema di trasporto

Il diagramma illustra i principali orizzonti temporali in cui € prevedibile un significativo intervento
sulla rete di trasporto pubblico locale in funzione delle infrastrutture realizzate e di come tali
infrastrutture si legano con la pianificazione e lo sviluppo urbanistico.

Il quadro di sviluppo & abbastanza consolidato negli elementi essenziali come descritto nel
successivo punto 2.2. La programmazione potra subire delle modifiche anche a seguito
dell’interlocuzione con gli Enti consorziati.

Per poter operare modifiche al quadro di sviluppo, specie negli orizzonti di piu lungo periodo e
necessario prefigurare il quadro di domanda complessiva futura (tutti i modi), definire
guantitativamente le domande modali obiettivo e le prestazioni obiettivo dei sistemi (+viaggi sul
pubblico, - viaggi sul privato, - tempi sul pubblico, - tempi sul privato) e contestualmente individuare
la combinazione di scenari modali di offerta potenzialmente capaci di soddisfare le domande modali
obiettivo; verificare la capacita dei sistemi modali (offerta) di attrarre nuova domanda e di
soddisfarla con efficienza, ridimensionare/ampliare gli obiettivi e/o ridimensionare/potenziare le
offerte modali in modo che le offerte modali e domande modali obiettivo siano coerenti e
sostenibili; tale percorso e stato ampiamente descritto nella Relazione Previsionale Programmatica
2010-2012.

Nel corso del 2014 si e lavorato al Piano Strategico coordinando con il Gruppo di Lavoro le azioni di
sviluppo del sistema della mobilita per I'area metropolitana. Il Piano Strategico ¢ stato presentato ad
aprile 2015.

2.1.11. Le valutazioni di scenario

Nel 2015 sono state effettuate attivita di valutazione di scenario finalizzate a valutare ipotesi
alternative di revisione della rete di trasporto pubblico urbano e suburbano di Torino legate al Piano
di riordino.
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2.2.La pianificazione e programmazione del sistema di trasporto pubblico
nell’area metropolitana di Torino

2.2.1. La pianificazione del TPL nell’area metropolitana; la definizione degli
obiettivi di Piano

La RPP 2014-2016 confermava la priorita dell’approntamento, in collaborazione con la Citta di Torino,
gli altri comuni aderenti all’Agenzia e GTT di successive fasi del “Piano di Riordino” per una revisione
della rete del trasporto pubblico urbano/suburbano nel contesto delle consistenti riduzioni delle
sovvenzioni pubbliche al servizio TPL.

Gli obiettivi del Piano di riordino erano cosi sintetizzati:

e riduzione nel periodo 2012-2014 delle risorse per gli obblighi di servizio dell’ordine del 15%
(rispetto ai valori 2010) sul servizio di trasporto pubblico urbano/suburbano di superficie;

e offrire comunque margini di capacita per accogliere eventuali incrementi di offerta;
e programmazione finalizzata al recupero di efficienza organizzativa delle Aziende;
e revisione del sistema tariffario;

e minimizzazione dell'impatto di questa riduzione sul soddisfacimento delle esigenze di
mobilita dei cittadini dell’area metropolitana e sulla qualita del servizio da loro percepita.

Quest’ultimo obiettivo era declinato, in termini quantitativi in:

e invarianza e, se possibile, diminuzione del tempo medio di viaggio sulla rete rispetto alla
situazione di inizio 2011 (ante prolungamento a Lingotto della linea 1 di metropolitana);

e mantenimento dei livelli di inizio 2011 dell’accessibilita media in origine ed in destinazione a
ciascun quadrante della Citta di Torino e a ciascun bacino della cintura metropolitana;

e mantenimento (almeno a livello di programmazione) del livello di affollamento delle linee
entro standard accettabili, tenuto conto dei livelli di regolarita di ciascuna linea.

Nel 2015 & proseguita la riduzione dei servizi con interventi mirati.

2.2.2. Il sistema ferroviario metropolitano

Per quanto riguarda il trasporto ferroviario in area metropolitana, I’orizzonte di breve/medio periodo
e caratterizzato dall’istituzione e dall’evoluzione del Sistema Ferroviario Metropolitano (SFM). Si
tratta del progetto di riorganizzazione dei servizi ferroviari di interesse locale nell’area torinese reso
possibile dal completamento dei lavori di potenziamento del nodo. Esso costituisce il primo livello del
trasporto pubblico dell’area metropolitana.

Il sistema e caratterizzato da linee di ferrovia metropolitana, con treni cadenzati per tutto I'arco della
giornata. SFM intende favorire la mobilita a medio-corto raggio e rendere agevole I'interscambio fra
le diverse linee e con altri sistemi di trasporto, migliorando sia i collegamenti da e per Torino, sia i
collegamenti con I'aeroporto e tra i diversi centri dell’area metropolitana, sia, infine, gli spostamenti
rapidi tra diverse zone della citta. Caratteristiche del progetto sono le linee passanti e coordinate, il
cadenzamento regolare del servizio senza interruzioni nel corso della giornata, la frequenza dei treni
nella parte centrale urbana.

Il SFM sara accessibile in modo capillare dal territorio dell’area metropolitana grazie all’apertura di
nuove stazioni e ai maggiori servizi in stazioni oggi poco utilizzate.
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