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PARTE | - QUADRO NORMATIVO

1. QUADRO NORMATIVO

1.1. Trasporto pubblico locale

Il settore del trasporto pubblico locale e regol@omolteplici fonti che, partendo da quelle
comunitarie e passando a quelle nazionali e refjjohanno prodotto un complesso
normativo di non semplice lettura.

Con la presente parte della relazione si intenaléetygiare, a grandi linee tale quadro, con
particolare riferimento alle novita registrate welso del 2008 ed a quelle che si avranno
nel 2009.

La normativa europea.

Il Trattato di Roma del 1952 istitutivo della CEHedica il Titolo V (nella versione

consolidata del Trattato sull’Unione Europea) amsporti prevedendo, all’art. 73, la
compatibilita con il Trattato degli aiuti richiestlalle necessita del coordinamento dei
trasporti ovvero corrispondenti al rimborso di teuservitu inerenti alla nozione di
pubblico servizio.

Il Regolamento (CEE) n. 1191/69, modificato dal 8agento (CEE) n. 1893/91, relativo
all' "azione degli Stati membri in materia di ol inerenti alla nozione di servizio
pubblico nel settore dei trasporti per ferrovia, stnada e per via navigabile”, ha
rappresentato la norma fondamentale del settoriweflol comunitario introducendo la
nozione di “obbligo di servizio pubblico”, vale aral gli “ obblighi che I'impresa di
trasporto, ove considerasse il proprio interessengerciale, non assumerebbe o0 non
assumerebbe nella stessa misura né alle stesseioaiid

Lo stesso Regolamento ha determinato lo schemaajerdd applicazione degli obblighi di
servizio nel trasporto terrestre, indicando la s per i diversi Stati membri di imporre
0 mantenere determinati obblighi di servizio, géeado agli operatori le compensazioni
economiche necessarie a soddisfare gli obblighnosciuti dal soggetto pubblico.

Il Regolamento ha individuato tre tipologie di ahbl di servizio:

» obbligo di esercizio: volto a far si che I'erogaatel servizio adotti tutte le misure in
grado di garantire un servizio di trasporto conferainorme di continuita, regolarita e
capacita;

> obbligo di trasporto: volto a far si che I'erogaodel servizio accetti ed effettui e
gualsiasi trasporto di persone (o0 merci) a prezaralizioni generali predeterminati;

» obbligo tariffario: volto a far si che I'erogatodel servizio accetti prezzi omologati in
contrasto con I'interesse commerciale dell'impresa.
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Con l'approvazione del Regolamento 1893/91 il cardpapplicazione del Regolamento
1191/69 e stato esteso agli operatori dei traspotiani, extraurbani e regionali e, in
particolare, accanto agli obblighi di servizio @tet introdotto il contratto di servizio
pubblico, quale strumento di regolamentazione agborto tra la pubblica amministrazione
e l'impresa di trasportd.

Nulla pero disponeva il Regolamento in ordine alledalita di aggiudicazione dei contratti
di servizio pubblico nella Comunita, né, in partage, in ordine alle circostanze in cui
dovrebbero essere aggiudicati con gara d’appalto.

Peraltro, I'articolo 86, paragrafo 2, del Trattatspone che le imprese incaricate della
gestione di servizi di interesse economico geneai® sottoposte alle norme del Trattato,
in particolare alle regole di concorrenza, nei firm cui I'applicazione di tali norme non
osti alladempimento, in linea di diritto e di fattdelle specifiche missioni loro affidate.

Con la Sentenza "Altmark" Causa C-280/00 si e tegjs un importante arresto della Corte
di Giustizia che ha riguardato I'applicazione dedg@lamento 1191/69; in particolare la
sentenza ha stabilito clemndizione per l'applicazione dell'art. 92, n. kl drattato CE
(divenuto, in seguito a modifica, art. 87, n. 1,)CE base alla quale l'aiuto deve essere tale
da incidere sugli scambi tra Stati membri, non dige dalla natura locale o regionale dei
servizi di trasporto forniti o dall'importanza dséttore di attivita interessato.

Tuttavia, sovvenzioni pubbliche volte a consertasercizio di servizi di linea urbani, extraurbani
o regionali non ricadono nella sfera di tale disppsne qualora debbano essere considerate una
compensazione che rappresenta la contropartiteedaléstazioni fornite dalle imprese beneficiarie
per adempiere obblighi di servizio pubblico. Aiifaell'applicazione di tale criterio incombe al
giudice a quo verificare il ricorrere delle segueatndizioni:

- in primo luogo, l'impresa beneficiaria sia stagdfettivamente incaricata dell'adempimento di
obblighi di servizio pubblico e detti obblighi s@stati definiti in modo chiaro;

- in secondo luogo, i parametri sulla base dei qwane calcolata la compensazione siano stati
previamente definiti in modo obiettivo e traspaegnt

- in terzo luogo, la compensazione non ecceda Quaetessario per coprire interamente o in parte
i costi originati dallladempimento degli obblighi dervizio pubblico, tenendo conto dei relativi
introiti nonché di un margine di utile ragionevger il suddetto adempimento;

- in quarto luogo, quando la scelta dell'impresa idaaricare dell'adempimento di obblighi di
servizio pubblico non venga effettuata nell'ambitauna procedura di appalto pubblico, il livello
della necessaria compensazione sia stato determisatla base di un'analisi dei costi che
un'impresa media, gestita in modo efficiente e adegmente dotata di mezzi di trasporto al fine di
poter soddisfare le esigenze di servizio pubbliachieste, avrebbe dovuto sopportare per

s segnalano anche la Direttiva “quadro” 440/19%H, relativa allo sviluppo delle ferrovie comunigéae accolta
nell’'ordinamento italiano con decreto del Presidemlla Repubblica n. 277 del 1998, la Direttive2BP0/CE sulla
trasparenza delle relazioni finanziarie tra glitSt@embri e le loro imprese pubbliche, recepita ¢dnLgs. n. 333 del
2003, nonché la Rettifica della direttiva 2004/42/@el Parlamento europeo e del Consiglio, del 29ea@004,
relativa alla sicurezza delle ferrovie comunitaieecante modifica della direttiva 95/18/CE del §iglio relativa alle
licenze delle imprese ferroviarie e la direttivaD2014/CE relativa alla ripartizione della capadainfrastruttura
ferroviaria, all'imposizione dei diritti per l'ufitzo dell'infrastruttura ferroviaria e alla certifizione di sicurezza
(direttiva sulla sicurezza delle ferrovie) che amente alle direttive 2001/12/CE 2001/13/CE é stetapita con il
D.Lgs. 188/2003
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adempiere tali obblighi, tenendo conto degli intraid essi attinenti nonché di un margine di utile
ragionevole per il suddetto adempimento.

*k%k

Sempre nel 2000, & da registrare la pubblicazianka SSUCE del 29/04/2000, della
“Comunicazione interpretativa della Commissione lesulconcessioni nel diritto
Comunitario” (2000/C 121/02); la Commissione, ddtoicorso sempre piu frequente a
guesta forma di associazione con gli operatorrjteauto necessario informare gli operatori
interessati e i poteri pubblici sulle disposiziaitenute applicabili alle concessioni. Per
guanto riguarda le concessioni di servizi, non m$sen allora presente alcuna definizione
della nozione di concessione di servizi, questaivaeimdividuata tenendo conto della
giurisprudenza della Corte di Giustizia e dellangpjuris individuandola come tale allorché
“l'operatore si assume i rischi di gestione del \#eio (sua istituzione e gestione)
rifacendosi sull'utente, soprattutto per mezzo alelscossione di un qualsiasi tipo di
canone. La modalita di remunerazione dell'operat®reome nel caso della concessione di
lavori, un elemento che permette di stabilire llasgone del rischio di gestione.”

La Comunicazione, ricorda poi che le concessiavme del resto ogni atto dello Stato che
stabilisca le condizioni cui e soggetta una préstezdi attivita economiche, ricadono nel
campo di applicazione delle disposizioni deglicatiida 28 a 30 (ex articoli da 30 a 36) e
da 43 a 55 (ex articoli da 52 a 66) del trattatodCdei principi sanciti dalla giurisprudenza
della Corte. Si tratta in particolare dei princigi non discriminazione, di parita di
trattamento, trasparenza, mutuo riconosciment@pqguzionalita:

« la parita di trattamento. questo principio compaggnatamente che le regole del gioco
devono essere conosciute da tutti i concession#engiali e devono applicarsi a tutti in
maniera uniforme. La Corte ha precisato, per cdireenna comparazione oggettiva
delle offerte, che queste devono essere tutte oonfalle prescrizioni di cui al
capitolato d'oneri. Se un potere aggiudicante prendconsiderazione una modifica di
un‘unica offerta dopo [l'apertura delle buste, sdoorha Corte ne risulterebbe
avvantaggiato l'offerente interessato. Sono caetralta parita di trattamento tutte le
disposizioni che riservano contratti pubblici ahlgprese nelle quali lo Stato o il settore
pubblico detiene una partecipazione maggioritatiaiae;

« la trasparenza: il principio della trasparenza @sSere assicurato con ogni mezzo
adeguato, ivi compresa la pubblicita, che conteleganformazioni necessarie per
consentire ai concessionari potenziali di decidergartecipare o meno alla gara. Nella
guasi-totalita degli Stati membri, norme o prassianistrative prevedono che il potere
aggiudicante renda pubblica la sua intenzione ddira una gara di concessione (a tale
proposito, nella sua sentenza Telaustria, la @Gbrggustizia dell'Unione europea ricorda
I'obbligo per il potere aggiudicante di garantine adeguato grado di pubblicita nei
confronti di ogni offerente potenziale, nel quaded'attribuzione di concessioni);

« la proporzionalita: in base al principio della pparionalita, ogni misura scelta deve
essere al tempo stesso necessaria ed adeguatacafjo ricercato. In materia di
concessioni, uno Stato membro non puo esigere itapsxcniche, professionali o
finanziarie sproporzionate ed eccessive in occastglla selezione dei candidati. La
durata della concessione non deve neppure ridulireitare la libera concorrenza oltre
guanto € necessario per garantire I'ammortamentgli davestimenti ed una
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remunerazione ragionevole dei capitali investityntenendo peraltro un rischio inerente
alla gestione per il concessionario.

« il riconoscimento reciproco: secondo il principie dconoscimento reciproco, uno Stato
membro e tenuto ad accettare i prodotti e i sefeiiti da operatori economici di un
altro Stato membro. Esso deve del pari accettaspdeificazioni tecniche, i controlli, i
titoli, i certificati e le qualifiche richiesti dan altro Stato membro, allorquando tal
elementi vengono riconosciuti come equivalenti.

*kk

La necessita di assicurare una gestione piu dfficied efficace dei servizi di trasporto, la
volonta di definire un quadro normativo certo edogeneo, I'esigenza di aggiornare le
regole sugli aiuti di Stato, hanno pertanto spiatdCommissione europea ad adottare un
nuovo Regolamento.

Dopo una prima proposta presentata nel luglio @802e ritirata nel 2005, il 3 dicembre
2007 e stato pubblicato sulla G.U.C.E. il Regolalmd€E) n. 1370/2007 del 23 ottobre
2007 relativo ai servizi pubblici di trasporto dagseggeri su strada e per ferrovia e che
abroga i regolamenti del Consiglio (CEE) n. 119ZEE) n. 1107/70.

Il Regolamento 1370/2007 introduce rilevanti novit@l settore del trasporto di persone
prevedendo in particolare:

> la necessita che la compensazione di qualsivogliara a fronte dell’assolvimento di
obblighi di servizio pubblico debba essere preungiiambito di un contratto di servizio
pubblicc;

» che i contratti di servizio pubblico siano aggiwdiconformemente alle norme previste
nel regolamento stesso qualora tali contratti assiomla forma di contratti di
concessione di servizi quali definiti nelle dire&i2004/17/CE o 2004/18/CE

> la possibilita di affidare i serviazn house,qualora ricorrano le condizioni previste dal
Regolamento, e non sia vietato dalla legislaziorezianale, ad un soggetto
giuridicamente distinto su cui l'autorita competest livello locale, o, nel caso di un
gruppo di autorita, almeno una di esse, esercitacantrollo analogo a quello che
esercita sulle proprie struttdre

2] Regolamento definisce la «compensazione di genpubblico» come qualsiasi vantaggio, in particeldi natura
finanziaria, erogato direttamente o indirettamesfiieun’autorita competente per mezzo di fondi publdurante il
periodo di vigenza di un obbligo di servizio pulsbli ovvero connesso a tale periodo.

3 Il regolamento n. 1370/07 non definisce gli obbiigi servizio (con una parziale eccezione per lgtagfiffari), ma
attribuisce alle "autorita competenti” tale defiaiee e individuazione, precisando che essi devamsgguire il fine di
garantire la prestazione di trasporto pubblicoaligeggeri di interesse economico "senza discrimin@2 in maniera
continuativa”.

* Il Regolamento non determina le regole con le cei#éittuare la procedura di gara per la sceltacdetessionario ma
ne descrive le caratteristiche stabilendo che deqafura di gara € “equa, aperta a tutti gli operratoispetta i principi
di trasparenza e di non discriminazione. Dopo lasentazione delle offerte e un’eventuale presaiezial
procedimento pud dar luogo a negoziati, nel rigpddi suddetti principi, allo scopo di determindrenodo migliore
per soddisfare requisiti elementari o complessi.

®> L’affidamento “in house” regolato dal Regolamerit®71/07 rappresenta il primo caso, a livello cortario, di
normazione di un istituto che, seppur individuater pa prima volta nel Libro Bianco sugli Appalti [d&998,
sostanzialmente € stato costruito dalla giurispmadecomunitaria a partire dalla sentenza dellagCdirgiustizia delle
Comunita europee del 18 novembre 1999, causa B80T eckal.
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» la facolta di aggiudicare direttamente i contrditiservizio pubblico di trasporto per
ferrovia, fatta eccezione per altri modi di tragpu rotaia quali metropolitana o tram,
a meno che non sia vietato dalla legislazione matéy

» la facolta, a meno che sia vietato dalla legislaionazionale, di aggiudicare
direttamente i contratti di servizio pubblico dime limitatd’;

» l'obbligo, nel caso di affidamento di un contratioservizio pubblico senza ricorso a
procedura di gara, di osservare modalita di appilicee dettagliate idonee a garantire
che I'importo delle compensazioni risulti adegua&tamiri a conseguire un servizio
efficiente e di qualita.

Il Regolamento entrera in vigore il 3 dicembre 2@@Deccezione dell’applicazione delle
norme sull'aggiudicazione di contratti di serviziabblico di trasporto per ferrovia o su
strada (art. 5) per le quali € previsto un peritrdmsitorio di 10 anni durante il quale gli
Stati membri adottano misure per conformarsi grideate all'articolo 5, al fine di evitare
gravi problemi strutturali, in particolare per qtmniguarda la capacita di trasporto.

Il Regolamento prevede inoltre, tra I'altro, cheointratti di servizio pubblico aggiudicati
conformemente al diritto comunitario e nazionaledecorrere dal 26 luglio 2000 e
anteriormente all’entrata in vigore dello stessg®amento in base a una procedura diversa
da un'equa procedura di gara possono restare orevifino alla loro scadenza, purché
abbiano durata limitata comparabile a quelle diattarticolo 4.

Visto il richiamo operato dal Regolamento alle tive 2004/17/CE o 2004/18/CE si
riportano di seguito le disposizioni di tali difed che definiscono le concessioni di servizi

Proprio per cid €& da rilevare, contrariamente antpastabilito dalla giurisprudenza finora intervemuche il

regolamento n. 1370/07, pur ritenendo che "l'assptoprietario” costituisca uno degli "elementi" deendere in
considerazione al fine della determinazione delissistenza della condizione del controllo analagm richieda,
tuttavia, affinché I'autorita competente possa pdmre all’affidamento diretto del servizio di tragp pubblico di

passeggeri ad un "operatore interno”, che questadotale partecipazione pubblica. Infatti, I'dt.par. 2, lett. a),
periodo 2°, prevede espressamente cbenformemente al diritto comunitario la proprietd 400% da parte
dell’autorita pubblica, in particolare in caso diaptenariato pubblico-privato, non € un requisitobligatorio per

stabilire il controllo analogo a condizione chesia un’influenza pubblica dominante e che il colitrgpossa essere
stabilito in base ad altri critefi

E’ inoltre da registrare come il Regolamento indiiila modalita di affidamento “in house”, diversamte da quanto
fara il legislatore nazionale con l'art. 23bis delL. 133/2008, come una forma alternativa e nonduete,

all'affidamento mediante procedura di gara.

®Valore annuo medio stimato inferiore a € 1.000.6ppure che riguardano la fornitura di servizi dsporto pubblico
di passeggeri inferiore a 300.000 chilometri 'apgoalora un contratto di servizio pubblico siaiadgcato
direttamente a una piccola o media impresa cheaamaT non piu di 23 veicoli, dette soglie posscsgeee aumentate o
a un valore annuo medio stimato inferiore a 2.00@BUR oppure, qualora il contratto riguardi lanitura di servizi

di trasporto pubblico di passeggeri, inferiore 8.600 chilometri 'anno

" Dieci anni per i servizi di trasporto con autobus guindici anni per i servizi di trasporto di paggeri per ferrovia o
altri modi di trasporto su rotaia. La durata dentcatti di servizio pubblico relativi a piu modi diasporto €, al
massimo, di quindici anni se i trasporti per feraow altri modi di trasporto su rotaia rappreseaotatire il 50 % del
valore dei servizi di cui trattasi. Tenuto contdlelenodalith di ammortamento dei beni, la durath amtratto di
servizio pubblico pud essere prorogata, al massileb50% se I'operatore del servizio pubblico feae beni di entita
significativa in rapporto all'insieme dei beni nesari per la fornitura dei servizi di trasportopdisseggeri oggetto del
contratto di servizio pubblico e prevalentementalfzzati ai servizi di trasporto di passeggerivist dal contratto.

8 Direttiva del Parlamento europeo e del Consigéib31 marzo 2004 che coordina le procedure di appigli enti
erogatori di acqua e di energia, degli enti cheifmono servizi di trasporto e servizi postali
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e che con l'entrata in vigore del Regolamento 130Q7 saranno discriminanti circa
I'individuazione della procedura di selezione:

> Direttiva 2004/17/CE - art. 1, paragrafo 3, lett. ba «concessione di servizi» € un
contratto che presenta le stesse caratteristiche dppalto di servizi, ad eccezione del
fatto che il corrispettivo della fornitura di sezviconsiste unicamente nel diritto di
gestire i servizi 0 in tale diritto accompagnatoudaprezzo;

> Direttiva 2004/18/CE - art. 1, paragrafo 4: La «@ssione di servizi» € un contratto
che presenta le stesse caratteristiche di un appakblico di servizi, ad eccezione del
fatto che il corrispettivo della fornitura di segviconsiste unicamente nel diritto di
gestire i servizi 0 in tale diritto accompagnatoudagprezzo.

Tali disposizioni trovano attuazione nell’art. 3 deLgs. 163/2006 comma 12 laddove si
definisce la concessione di servizi coarecontratto che presenta le stesse caratteristiche
di un appalto pubblico di servizajente quindi per oggetto le prestazioni di sersgiztui
all'allegato 1], ad eccezione del fatto che il corrispettivo détenitura di servizi consiste
unicamente nel diritto di gestire i servizi o ingaliritto accompagnato da un prezzo, in
conformita all'articolo 30.

L'art. 30, comma 2, amplia la definizione stabilenche “nella concessione di servizi la
controprestazione a favore del concessionario stnsinicamente nel diritto di gestire
funzionalmente e di sfruttare economicamente Vigar. || soggetto concedente stabilisce
in sede di gara anche un prezzo, qualora al cooes® venga imposto di praticare nei
confronti degli utenti prezzi inferiori a quelli mspondenti alla somma del costo del
servizio e dell'ordinario utile di impresa, ovvegmalora sia necessario assicurare al
concessionario il perseguimento dell'equilibrio remmico-finanziario degli investimenti e
della connessa gestione in relazione alla quadit&ervizio da prestare”.

*kk

Normativa nazionale e regionale

Come € noto, il Trasporto Pubblico Locale (TPL) tates interessato da una forte e
significativa produzione normativa, a partire datltorma organica della disciplina di
settore introdotta dal Decreto Legislativo 19 nolsesn 1997, n. 422 (c.d “decreto
Burlando”), mentre a livello regionale la leggerderimento per il TPL € rappresentata
dalla L.R. 4 gennaio 2000, n. 1 cosi come mod#ieat integrata dalla L.R. 19 luglio 2004,
n. 17.

Con il “decreto Burlando”, attuativo della delegantenuta nella legge “Bassanini” n. 59

del 1997, sono stati affrontati principalmentegenti aspetti:

a. riallocazione, allinsegna del principio di sussidéta, delle diverse competenze in
materia, elencando tassativamente le funzionils&taperando il conferimento di tutte
le altre funzioni e compiti a regioni ed enti Idcanponendo alle regioni di conferire

° Direttiva del Parlamento del Parlamento europeeleConsiglio del 31 marzo 2004 relativa al cooadiento delle
procedure di aggiudicazione degli appalti publdidavori, di forniture e di servizi
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alle province, ai comuni e agli altri enti locadi flunzioni che non necessitano di unitario
esercizio a livello regionale;

b. individuazione dei criteri di organizzazione dervséa di trasporto pubblico locale,
miranti ad incentivare il superamento degli assatinopolistici, introducendo regole di
concorrenzialita nella gestione dei servizi.

Non manca nel decreto un riferimento al Regolamé&afil/69 in materia di compensazioni
economiche degli obblighi di servizio laddove, @l 17, € previsto che le regioni, le
province e i comuni, allo scopo di assicurare labitita degli utenti, definiscono, ai sensi

dell'articolo 2 del regolamento 1191/69/CEE, madifo dal regolamento 1893/91/CEE,
obblighi di servizio pubblico, prevedendo nei cattir di servizio, le corrispondenti

compensazioni economiche alle aziende esercemtivizs stessi, tenendo conto, ai sensi
della citata disposizione comunitaria, dei provelatiivanti dalle tariffe e di quelli derivanti

anche dalla eventuale gestione di servizi compleaniealla mobilita.

Con riferimento all'introduzione delle regole dirmmrrenzialita nella gestione dei servizi, i
temi fondamentali trattati nel decreto riguardano:

a. I'obbligo di regolare i rapporti tra ente locales@eggetto erogatore i servizi di trasporto
pubblico locale mediante contratti di servizio drata non superiore a nove anni;

b. il ricorso alle procedure concorsuali per la sceléh gestore del servizio (sulla base
degli elementi del contratto di servizio di cui'aflicolo 19) e in conformita alla
normativa comunitaria e nazionale sugli appaltitgiebdi servizio;

c. la partecipazione alle gare di soggetti in possedsio requisiti di idonei morale,
finanziaria e professionale richiesti, ai sensilalehormativa vigente, per |l
conseguimento della prescritta abilitazione allbdsporto di viaggiatori su strada, con
esclusione, terminato il periodo transitorio previgal decreto (o dalle singole leggi
regionali), delle societa che, in Italia o all'estegestiscono servizi in affidamento
diretto 0 a seguito di procedure non ad evidenzabla, e delle societa dalle stesse
controllate o ad esse collegate, delle loro colaintil e delle societa di gestione delle
reti, degli impianti e delle altre dotazioni patamali;

d. l'aggiudicazione, che deve avvenire sulla basesdalgliori condizioni economiche e di
prestazione del servizio, nonché dei piani di pplue potenziamento delle reti e degli
impianti, oltre che della fissazione di un coe#itie minimo di utilizzazione per la
istituzione o il mantenimento delle singole linsereite.

Al fine di consentire un graduale approccio al nu@ssetto, il legislatore ha previsto un
periodo transitorio nel corso del quale € stata dile Regioni la facolta di mantenere tutti
gli affidamenti in essere ai concessionari.

La scadenza del periodo transitorio, fissata ifmzémte al 31/12/2003, piu volte posticipata, é
avvenuta, in linea generale, il 31/12/280Bulla base dell'ultimo periodo dell’art. 18 combis

9 Termine prorogato dall'art. 6, comma 4-bis, D.8.dicembre 2006, n. 300, convertito, con modifioagidalla L. 26
febbraio 2007, n. 17. Precedentemente l'art. Ihyea 3, L. 1° agosto 2002, n. 166, aveva stabilimittermine
originario del 31 dicembre 2003 potesse esser@gato per un biennio. Successivamente era stat@@rogato al
31 dicembre 2005 dall'art. 23, comma 3-bis, D.Ld&&mbre 2003, n. 355, convertito, con modificagidalla L. 27
febbraio 2004, n. 47 e al 31/12/2006 dall'art.dimma 393, L. 23 dicembre 2005, n. 266.
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del decreto Burlando, dal 1 gennaio 2008 tuttirvize vengono affidati esclusivamente tramite le
procedure concorsudft.

Peraltro, il comma 3 ter dell’art. 18, introdottalltart. 1, comma 393, L. 23 dicembre 2005,
n. 266, prevede che le regioni possono disporreeuaatuale proroga dell'affidamento, fino
a un massimo di due anni, in favore di soggetti eiméro il termine del periodo transitorio
di cui al comma 3-bis, soddisfino una delle segussridizioni:

a) per le aziende partecipate da regioni o entalgcsia avvenuta la cessione, mediante procedure
ad evidenza pubblica, di una quota di almeno ilp® cento del capitale sociale ovvero di una
guota di almeno il 20 per cento dei servizi eseeisocieta di capitali, anche consortili, nonché a
cooperative e consorzi, purché non partecipateataani o da enti locali;

b) si sia dato luogo ad un nuovo soggetto societamediante fusione di almeno due societa
affidatarie di servizio di trasporto pubblico loeahel territorio nazionale ovvero alla costituzione
di una societa consortile, con predisposizione wlipiano industriale unitario, di cui siano soci
almeno due societa affidatarie di servizio di tragp pubblico locale nel territorio nazionale. Le
societa interessate dalle operazioni di fusioneostituzione di societa consortile devono operare
all'interno della medesima regione ovvero in badinitraffico uniti da contiguita territoriale in
modo tale che tale nuovo soggetto unitario risaffidatario di un maggiore livello di servizi di
trasporto pubblico locale, secondo parametri di ganta definiti dalle regioni.

A tale riguardo, ovvero della possibilita da patedla Regione di disporre la proroga di cui
all'art. 18 comma 3 ter, si richiamano le segudrgposizioni:

» art. 10 della L.R. Piemonte 17/2004, che stabildoeil termine di cui all’articolo 21,
comma 1, della l.r. 1/200(periodo in cui vale la procedura semplificata ffidamento
dei servizi)e differito al 31 dicembre 2005 o, comunque, abdéaddi conclusione del
periodo transitorio prevista dalla normativa nazade in materia il legislatore
regionale ha quindi scelto di operare un rinvicadnico alla legislazione statale circa la
durata del periodo transitorio per la Regione Pieteo

» art. 11 comma 2-quater della L.R. Piemonte 1/20®@iunta regionale puo prevedere
criteri di gradualita nella scelta della modalitd donferimento del servizjcio, con
riferimento ai servizi di competenza dell’Agenziansrerebbe essere avvenuto con
I’Accordo di programma per il finanziamento deivser minimi e degli investimenti nel
settore trasporto pubblico locale per il trienn@)2/2009;

11 Con riferimento alle modalita di affidamento, élaitiicordare che con I'entrata in vigore della ledp dicembre
2004, n. 308, Delega al Governo per il riordino, il coordinamento l'integrazione della legislazione in materia
ambientale e misure di diretta applicazidné stata sancita I'esclusione del TPL dall’lamkdicapplicazione dell’art.
113 del Decreto Legislativo. n. 267 del 18 agos16@(Testo Unico delle leggi sull'ordinamento degfiti Locali —
T.U.E.L.) che, come modificato dall'art. 35 della448/2002, aveva introdotto una disciplina di tara generale sulla
gestione delle reti e sull’erogazione dei serviablplici locali di rilevanza economica prevedende tnodalita per
l'affidamento della gestione del servizio:

a) espletamento di gare ad evidenza pubblica;
b) affidamento a societa a capitale misto pubblicegtia, con socio privato scelto mediante gara;
C) affidamentoin housé', alle seguenti condizioni:

1. sussistenza tra amministrazione aggiudicatrice fedatdrio del servizio di rapporto di delegazione
interorganica;

2. titolarita in capo all’'ente pubblico di un contmu tale soggetto analogo a quello da esso esersiti propri
servizi;

3. il soggetto erogatore deve realizzare la parteimpigortante della propria attivita in favore dellterche lo
controlla.
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» lart. 19 comma 2 dellAccordo di programma, sottato tra Regione Piemonte e
Agenzia il 26/03/2008, il cui schema prevede chr attesa che si concludano le
procedure che consentiranno all’Agenzia di renderate nel bando di gara le
condizioni che regoleranno la messa a disposizdirreti, impianti e di altre dotazioni
patrimoniali, la cui disponibilita € essenziale g&ffettuazione del servizio (art. 18 co.
2 lett. A) del D.Lgs. 422/1997), il termine prewistel programma triennale regionale
2007-2009 entro cui gli enti procedono all'avvidldegare € posticipato al termine del
periodo transitorio concess®concedibiledalla normativa nazionale.

In relazione a quanto sopra la Giunta Regional#’approvare lo schema di Accordo di
programma (D.G.R. n. 21 - 8274 del 25 febbraio 20@8quindi stabilito specifici criteri di
gradualita nella scelta della modalita di confentoedel servizio, cosi come previsto
dall’art. 11 comma 2-quater della L.R. 1/2000 poptando il termine entro cui procedere
all'avvio delle gare in relazione alla soluziond geoblema della disponibilita dei beni
essenziali (peculiare per i servizi di TPL dell&ecidi Torino), e nel limite del periodo
transitorio concedibile dalla normativa nazion#éheparticolare viene in evidenza il servizio
urbano e suburbano della Cittd di Torino, in quaesercito dalla societa GTT (societa
risultante dalla fusione intervenuta tra le soc&t e SATTI affidatarie di servizi di TPL
operanti in bacini di traffico uniti da contiguitarritoriale, rispettivamente per i servizi
urbani e suburbani di Torino e per i servizi di T&traurbani della provincia di Torino),
che risponde alle caratteristiche sopra richiardatéart. 18 comma 3 ter.

*k%k

L’Accordo di programma sottoscritto con la Regiddemonte il 26/03/2008 assegna le
risorse per il finanziamento dei servizi minimi {@onobilistici e tranviari), a
compensazione degli oneri conseguenti ai conwlatiervizio, sottoscritti con gli esercenti
(oltre che per la gestione delle attivita connesde conferimento della materia)
determinandone I'importo, per il 2007, in € 153.8998,46 (+ IVA), con un indicizzazione
annua pari al 50% dell'indice di inflazione prograata definito nel DPEF. A tali risorse si
aggiungono quelle destinate al finanziamento deiizeminimi ferroviari di competenza
dell’Agenzia che al 2007 ammontano ad € 46.17588Bihclusivo di Iva 10 % ed oneri di
funzionamento Agenzia.

L’Accordo prevede che qualora si rendessero suis@sente disponibili a vario titolo
eventuali risorse, la loro assegnazione sara diisatp in un apposito "addendum” con
modalita tali da non inficiare gli atti consequeaizall’Accordo stesso.

Nella fattispecie, per effetto delle disposiziomatenute nella L. 24/12/2007, n. 244 (legge
finanziaria 2008) all’'art. 1 commi 2954} fine di promuovere lo sviluppo dei servizi di
TPL, di attuare il processo di riforma del sett@ali garantire le risorse necessarie per il
mantenimento dell’attuale livello di servizi, instu il recupero dell'inflazione degli anni
precedenti € riconosciuta la compartecipazione aktitp dell’accisa sul gasolio da
autotrazioné) e 298 (.. “al fine di adeguare le risorse destinate ai serdi TPL [...] €
attribuita alle Regioni una quota dell’accisa swdsplio [...]”), a decorrere dal 2008 si sono

12 Accordo di Programma per il finanziamento dei sgrminimi e degli investimenti nel settore trasgopubblico
locale per il triennio 2007/2009

pag.12



Bilancio di previsione 2009 Relazione previsionalprogrammatica

rese disponibili ulteriori risorse che, per la Reg Piemonte, sono pari a complessivi €
43.422.222,30.

Con D.G.R. n. 53-9321 del 28/07/2008, la Regiormmnte, ha disposto l'integrazione
delle risorse economiche previste per I'espletameet servizi di trasporto per il periodo di
validita 1/1/2008 — 31/12/2010 con le risorse di sopra provvedendo al riparto tra i
soggetti di delega ex art. 9 della L.R. 1/2000 @dbaiendo allAgenzia I'importo di €
25.677.774,44. Tali risorse seguiranno il medesmegime di aggiornamento annuo gia
previsto per le risorse indicate nel Programmaniée ovvero saranno adeguate in ragione
del 50% dell'inflazione programmata dallo Stato kemno di riferimento.

Successivamente, con D.G.R. n. 32-9796 del 18/08/2@ Regione Piemonte ha approvato
le bozze di “Addendum” agli Accordi di Programma pdinanziamento dei servizi minimi

e degli investimenti, tra i quali quello relativth Aaccordo sottoscritto con I’/Agenzia per la
Mobilita Metropolitana.

Con la medesima deliberazione e stato dispostasfdarimento delle risorse ai soggetti di
delega che, sulla base di intese con le aziendacg¢ssionarie dei servizi di TPL)
provvederanno ad erogare le stesse risorse, perd’@008 a titolo di anticipazione, con
conguaglio da effettuarsi (per il periodo dal 1008 sino alla data di decorrenza del nuovo
contratto), parametrando le compensazioni complesda erogare alle aziende a quelle
desumibili dall'offerta risultante aggiudicataria,seguito delle procedure di affidamento
mediante gara. La Regione prevede altresi chedesg aggiuntive corrispondenti alla quota
anticipata per il 2008, non potranno essere trissfagli enti qualora non siano attivate le
procedure concorsuali.

*kk

Da ultimo, I'art. 23 bis della L. 133/2008, ha imato la materia dei servizi pubblici di
rilevanza economica, tra i quali il trasporto puddnlocale, prevedendo, tra I'altro:

— la possibilita di derogare alle modalita di affidamo ordinario (procedure competitive
ad evidenza pubblica), per situazioni che, a cadsapeculiari caratteristiche
economiche, sociali, ambientali e geomorfologichel aontesto territoriale di
riferimento, non permettono un efficace e utileorso al mercato, nel rispetto dei
principi della disciplina comunitaria;

— il divieto dei “soggetti titolari della gestione diervizi pubblici locali non affidati
mediante le procedure competitive [..., di] acqeita gestione di servizi ulteriori ovvero
in ambiti territoriali diversi, ne' svolgere servizattivita per altri enti pubblici o privati,
ne' direttamente, ne' tramite loro controllantiliveasocieta che siano da essi controllate
0 partecipate, ne' partecipando a gare. [...].

— la possibilita (negata agli attuali concessionariproroga per effetto dell'art. 18 del
D.Lgs. 422/97) per i “soggetti affidatari diretti dervizi pubblici locali [..., di]
concorrere alla prima gara svolta per l'affidamentediante procedura competitiva ad
evidenza pubblica, dello specifico servizio gialaffidato.”

— lindicazione di procedere, in ogni caso, entrodata del 31 dicembre 2010, per
I'affidamento dei servizi [...] mediante proceduranpetitiva ad evidenza pubblica;
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— il rinvio ad uno o piu regolamenti, da emanarsre@iit17/02/2009, al fine di, tra I'altro,

(0]

armonizzare la nuova disciplina e quella di settaggplicabile ai diversi servizi pubblici

locali, individuando le norme applicabili in via gerale per I'affidamento di tutti i servizi

pubblici locali di rilevanza economica in materia.|, trasporti, [...];

disciplinare, per i settori diversi da quello idacfermo restando il limite massimo stabilito
dall'ordinamento di ciascun settore per la cessagiadegli affidamenti effettuati con
procedure diverse dall'evidenza pubblica o da qudllcui al comma 3, la fase transitoria,
ai fini del progressivo allineamento delle gestiani essere alle disposizioni di cui al
presente articolo, prevedendo tempi differenziatthe gli affidamenti diretti in essere
debbano cessare alla scadenza, con esclusionendipogroga o rinnovo;

prevedere nella disciplina degli affidamenti idonderme di ammortamento degli
investimenti e una durata degli affidamenti stretéate proporzionale e mai superiore ai
tempi di recupero degli investimenti;

disciplinare, in ogni caso di subentro, la cessiated beni, di proprieta del precedente
gestore, necessari per la prosecuzione del setvizio

individuare espressamente le norme abrogate aii sEgpresente articolo.

*k%k

1.2. Funzionamento dell’Agenzia.

Per quanto riguarda le disposizioni legislative ttwédono sul funzionamento dell’Agenzia
si richiamano alcuni interventi avuti con la L. 22@07 e con la L. 133/2008.

Spese per il personale

la Legge 296/2006, all'art. 1 comma 562, prevede glieenti non soggetti al patto di
stabilita (tra i quali rientra anche I’Agenzia):

1. un tetto alle spese di personale pari al corrispotelammontare dell’anno 2004,

2. assunzioni di personale limitate alle cessazioni rapporti di lavoro a tempo
indeterminato complessivamente intervenute nelgoieate anno.

La Legge 244/2007, con lart. 3, comma 121, stedilia possibilita, per gli enti non
soggetti al patto di stabilita, di avvalersi di dgne a tali limiti rispetto delle seguenti
condizioni:

a) che il volume complessivo della spesa per iE@aale in servizio non sia superiore al
parametro obiettivo valido ai fini dell'accertameuliella condizione di ente strutturalmente
deficitario, ridotto del 15 per cento;

b) che il rapporto medio tra dipendenti in servigipopolazione residente non superi quello
determinato per gli enti in condizioni di dissestdotto del 20 per cento.

Successivamente, I'art. 76, comma 2 della Legge208®, ha previsto la sospensione delle
predette deroghe sino allemanazione del DPCM (ptewdal successivo comma 6), da
emanarsi entro il 19/11/2008, previo accordo trasé€pioo, regioni e autonomie locali da
concludersi in sede di conferenza unificata, coquile sono definiti parametri e criteri di
virtuosita, con correlati obiettivi differenziati dsparmio, tenuto conto delle dimensioni
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demografiche degli enti, delle percentuali di imrida delle spese di personale attualmente
esistenti rispetto alla spesa corrente e dell'aed#on di tale tipologia di spesa nel
guinquennio precedente.

In tale sede saranno altresi definiti:

a) criteri e modalita per estendere la norma aagfieenti non sottoposti al patto di stabilita
interno;

b) criteri e parametri - con riferimento agli adiic90 e 110 del testo unico di cui al decreto
legislativo 18 agosto 2000, n. 267 , e consideraimdwia prioritaria il rapporto tra la
popolazione dell'ente ed il numero dei dipendentiservizio - volti alla riduzione
dell'affidamento di incarichi a soggetti esterniealte, con particolare riferimento agli
incarichi dirigenziali e alla fissazione di tet#itributivi non superabili in relazione ai singoli
incarichi e di tetti di spesa complessivi per giiie

C) criteri e parametri - considerando quale basafelimento il rapporto tra numero dei
dirigenti e dipendenti in servizio negli enti - tichlla riduzione dell'incidenza percentuale
delle posizioni dirigenziali in organico.

In relazione a quanto sopra, essendo sospesedghaedi cui all'art. 3, comma 121 della
Legge 244/2007, continuerebbero ad applicarsi itilidn cui all'art. 1 comma 562 della L.
296/2006.

Sul punto si richiama la deliberazione del 18/1088ell’Assemblea che, in considerazione
del fatto che 'Agenzia nel 2004 era in fase diiaw stava pertanto iniziando gradualmente
ad assumere il personale previsto nella dotaziog@naca, ha stabilito in € 1.982.138,64 (al
lordo degli oneri riflessi ed al netto di IRAP eesp accessorie), il limite da prendere in
considerazione per la spesa per il personale,gb@osto previsto a regime della dotazione
organica dell’Agenzia (incluso il costo del perdendirigente fuori pianta organica).

Programma degli incarichi di collaborazione autonona.

L’art. 3 comma 55 della L. 244/2007, cosi come iaggt dall’art. 46 comma 2 della L.
133/2008 prevede chegli enti locali possono stipulare contratti di cablorazione
autonoma, indipendentemente dall'oggetto della gamene, solo con riferimento alle
attivita istituzionali stabilite dalla legge o priste nel programma approvato dal Consiglio
ai sensi dell’articolo 42, comma 2, del decretaségivo 18 agosto 2000, n. 267".

Inoltre, I'art. 3, comma 56 della legge 24 dicemi@@07, n. 244 cosi come sostituito
dall’art. 46 comma 2 della L. 133/2008 prevede ¢@n il regolamento di cui all'articolo
89 del decreto legislativo 18 agosto 2000, n. 2&dMo fissati, in conformita a quanto
stabilito dalle disposizioni vigenti, i limiti, irteri e le modalita per l'affidamento di
incarichi di collaborazione autonoma, che si apaho a tutte le tipologie di prestazioni. La
violazione delle disposizioni regolamentari richiai® costituisce illecito disciplinare e
determina responsabilita erarialdl limite massimo della spesa annua per incarichi d
collaborazione e' fissato nel bilancio preventivegli enti territoriali”.

In relazione a quanto sopra, unitamente al bila@6i@® e pluriennale 2009-2011 si intende
approvare il seguente “PROGRAMMA TRIENNALE DELLE AIVITA
ISTITUZIONALI CHE POSSONO ESSERE OGGETTO DI INCARKC DI
COLLABORAZIONE AUTONOMA”:
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» funzioni di Segretario dell’Ente ai sensi dell'éf. dello Statuto;

» funzioni attinenti alla gestione contabile e alttamento giuridico dei lavoratori
dipendenti ed assimilati;

> funzioni di tutela della salute dei lavoratori;
» funzioni inerenti le attivita di informazione e @municazione istituzionale;

> attivita inerenti gli scopi e le funzionali istitenali di cui all’art. 3 dello Statuto
dellAgenzia.

> attivita tecniche e amministrative per il funzioremto dell’Ente.

Nella stesura del bilancio 2009 e pluriennale 2091 si determinano per incarichi di
collaborazione autonoma i seguenti limiti di spesmpresi nell'intervento (03) prestazioni
di servizi:

Anno 2009 Anno 2010 Anno 2011

Funzioni generali d
amministrazione, di
gestione e d
controllo € 40.420,00 € 41.030,00 € 41.640,00

Funzioni nel campo

dei trasporti
€ 85.000,00 € 35.500,00 € 36.000,00

Totale € 125.420,0( € 76.530,00 € 77.640,00

Spesa per rappresentanze, mostre, pubblicita, congei.

La Corte dei conti, Sezione Regionale di contrplo il Piemonte, con il referto sugli atti di

spesa conseguenti ad attivita di alta rappreseatgnzbblicita, mostre e convegni nella

regione Piemonte, esercizio finanziario 2007 (881008), pur dichiarando I'inesistenza di

specifiche disposizioni che prefissino i paramettii presupposti che debbono sussistere

perché, nelle varie fattispecie concrete, le spegate da un Ente pubblico possano

legittimamente ricondursi alla categoria delle spsalizzate, latu sensu, a promuovere e a

garantire le esigenze di rappresentativita deleEstesso nei confronti della collettivita

amministrata, ha richiamato principi elaborati daljiurisprudenza amministrativa e

contabile che rappresentano le “linee guida” perelafica degli atti di spesa in esame.

La Corte, ritiene possibile affermare che “le speggetto di indagine possano essere

legittimamente effettuate dagli Enti a condiziohe sussista:

- una stretta correlazione con le finalita istituzedndell’Ente;

- la necessita dellEnte a una proiezione esterndedptoprie attivita o a intrattenere
pubbliche relazioni, finalizzate a mantenere o arascere il prestigio dell’Ente, inteso
guale elevata considerazione, anche sul piano ftemdel suo ruolo e della sua
presenza nel contesto sociale, interno o interrreg® per il miglior perseguimento dei
suoi fini;
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- previsione specifica nel Bilancie nel Piano esecutivo di gestione;
- prefissione di criteri e tipologia di interventi oa@tto regolamentare o atto generale a
valenza regolamentare.”

Per tale motivo il Bilancio 2009 e il Bilancio plannale 2009-2011 prevede i seguenti
stanziamenti per spese relative a convegni, eeesjiese di rappresentanza:

Anno 2009 Anno 2010 Anno 2011

Acquisti di beni di
consumo e/o di
materie prime € 6.000,00 € 6.000,00 € 6.000,00

Prestazione di serviz

€ 11.000,00 € 11.000,00 € 11.000,00
Utilizzo beni terzi € 12.000,00 € 12.000,00 € 12.000,00
Totale € 29.000,0d € 29.000,00 € 29.000,00
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PARTE Il - PROGRAMMA DI ATTIVITA DELL’AGENZIA 2009 E
TRIENNALE 2009-2011

Il Triennio 2009-2011 vedra la continuazione dédise attuativa del Programma Triennale
di Agenzia approvato con deliberazione dell’Assezablil 14 giugno 2007, e del
conseguente Accordo di Programma stipulato corelgidde Piemonte il 26 marzo 2008; |
fatti rilevanti che influenzeranno tale attivitansocosi riassumibili :

> lo sviluppo delle procedure di gara per I'affidartedei servizi;

> il passante ferroviario entra nella fase finale réializzazione; nuova capacita
dell'infrastruttura e resa disponibile, il progetlel Sistema Ferroviario Metropolitano
deve sviluppare i necessari approfondimenti;

» il servizio sulla linea 1 di metropolitana, ormasteso a Porta Nuova, e la quasi
completa attivazione del Programma di Miglioramemtella mobilita urbana ed
extraurbana consentono di definire un programmiatdrventi integrativi sulla rete di
trasporto pubblico dell’Agenzia.

Il Programma di attivita 2009-2011 dell’Agenzia,dontinuita con quanto avviato nel corso
del 2008, dovra condurre l'evoluzione del sistema trdsporto pubblico dell'area
metropolitana verso gli obiettivi di medio periodssunti dal PTA:

» awvio del Servizio Ferroviario Metropolitano seppuin una estensione territoriale non
completa;

> ridisegno della rete di superficie, sia urbana/sb@na che metropolitana, conseguente
all'apertura del tratto di metropolitana Porta NaevLingotto e dell’avvio del SFM.

2. CONOSCERE LE ESIGENZE DI MOBILITA DEI CITTADINI E D EFINIRE
IL QUADRO DI SVILUPPO DEL SISTEMA DI TRASPORTO PUBB LICO
NELL'AREA METROPOLITANA DI TORINO

2.1. Iniziative per la conoscenza della mobilita

L’Agenzia ha iniziato I'acquisizione delle esigendella mobilita dei cittadini dell'area
metropolitana di Torino e della qualita percepiatdasporti (indagini IMQ) dando seguito,
in continuita di tecniche e di metodi, alle inibv& condotte fino al 2004 con cadenza
biennale da parte di GTT per conto di Regione Premdrovincia e Comune di Torino.

Dopo aver condotto I'indagine IMQ 2006 i cui risult sono disponibili sul sito web
dell’Agenzia, alla fine del 2007 e partita la faéancio dell'indagine IMQ 2008.

Tutte le indagini fin qui svolte fino al 2006 compp sono state condotte utilizzando la
tecnica CATI (Computer Aided Telephone Interview)la quale I'universo di riferimento
e costituito dagli utenti abbonati a servizi diefehia fissa i cui nominativi sono presenti
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nei pubblici elenchi. Per diversi anni tale uniweré stato ragionevolmente ritenuto
rappresentativo della popolazione residente.

Tuttavia, in anni recenti sono comparsi due ordininutamenti che portano a ritenere che
detto universo possa essere considerato non piem@m@appresentativo. Il primo
mutamento e legato alla piu recente normativa sutiela dei dati personali e sensibili per
la quale é richiesto il consenso esplicito delfgead apparire nei pubblici elenchi. Il
secondo € relativo al parziale abbandono dell'ustadelefonia fissa domestica a favore
della telefonia mobile. Entrambi questi fattori harfatto nascere I'esigenza di rivedere ed
integrare la metodologia di indagine campionar sid ora adottata.

Pertanto, in aggiunta alla tradizionale indaginkefemica con tecnica CATI (Computer
Aided Telephone Interview) rivolta agli utenti éieéfonia fissa presenti nei pubblici elenchi
si e deciso di affiancare una fase di intervistesg@eali a domicilio, volte a stimare la quota
di popolazione residente non raggiungibile coreiéfiono fisso ovvero raggiungibile ma
non presente nei pubblici elenchi.

Parallelamente all'indagine rivolta ai residentisi&ta progettata anche un’indagine al
cordone che consiste nell'intercettare la quota.di “City Users” ovvero persone non
residenti nella Provincia di Torino che vi si recgrer vari motivi.

L’intervista con tecnica CATI, rivolta ad un campe di circa 25 mila utenti, & stata
conclusa in giugno e i dati sono in fase di elaborge. Le interviste personali e quelle al
cordone sono in coso di esecuzione nell’autunn&®200

Con I'elaborazione dei dati della IMQ 2008 CATI elld interviste personali sara possibile
valutare l'attendibilita del campione telefonico definire le linee progettuali per le
successive indagini, la prima delle quali avra tuogel 2010 e dovra essere pertanto
progettata e lanciata nella seconda meta del 2009.

| dati relativi ai passeggeri trasportati, fondataérper valutare I'efficacia dei servizi, sono
rilevati dai gestori dei servizi ferroviari ed eatirbani con la cadenza di due volte all’anno,
e messi a disposizione dell’Agenzia, come dai @ttiin essere.

A seguito della realizzazione del sistema di pagdame microchip denominato BIP
(Biglietto Integrato Piemonte) le informazioni suisseggeri trasportati saranno raccolte
automaticamente.

2.2. Le esigenze di mobilita dei cittadini dell’Area Metopolitana

Le informazioni qui riportate costituiscono il quaddi riferimento sulla domanda di
mobilita nell'area metropolitana e si basano sitkagini IMQ.

| residenti nell'area di competenza dell’Agenziaiifio + 31 Comuni di prima e seconda
cintura) sono 1,5 milioni dei quali 0,9 milioni réenti nel capoluogo. | residenti con oltre
10 anni sono 1,4 milioni, ed effettuano 3,8 miliahi spostamenti al giorno, di cui 2,3
milioni di spostamenti motorizzati (auto e traspptbblici).

Gli spostamenti vengono effettuati prevalentemeetescopi diversi da lavoro e studio (i
guali insieme rappresentano il 36,3%), e prevaleatde con l'uso dell'auto (77% degli
spostamenti motorizzati).
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La tendenza degli ultimi 15 anni fino al 2006 éseeun crescente uso dell’auto.

Le prime elaborazioni effettuate sui dati dell'igdee 2008 mostrano una inversione di
guesta tendenza.

2.3. La qualita percepita dai cittadini

Le indagini IMQ prevedono una serie di domande evadi conoscere il livello di
soddisfazione dei cittadini nei confronti dei simstedi trasporto pubblico, privato e dei
parcheggi. Si riporta nella tabella seguente untesi dei risultati dell'indagine IMQ 2006
relativamente ai giudizi espressi per i mezzi picabl

Mezzi pubblici (Indagine IMQ 2006)
Residenti intera provincia
Mezzo pubblico: Cliente Non cliente Totale
Bus urbano suburbano e/o Tram GTT (TO e cintura) 536, 6,40 6,44
Residenti in Toring 6,46 6,35 6,39
Residenti in Cintura 6,55 6,64 6,62
Residenti in Area metropolitana 6,49 6,44 6,46
Bus extraurbano GTT (ex Satti) 6,54 6,20 6,28
Bus extra urbano altro vettore (+ urbano non TO) 456, 6,35 6,37
Ferrovia Trenitalia 6,05 571 5,80
Ferrovia GTT (ex Satti) 5,97 6,39 6,23
Metropolitana automatica GTT 9,02 8,23 8,50
TOTALE mezzi pubblici 6,61 6,39 6,46
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Rispetto al 2004 e aumentato il voto medio del iggrwurbano e suburbano di Torino
espresso dai cittadini dell’'area metropolitana,spts da 6,35 a 6,46. | voti dei servizi
extraurbani su gomma sono diminuiti rispetto al£0@assando da 6,67 a 6,28 per GTT e
da 6,93 a 6,37 per gli altri vettori. Per quantguarda i servizi ferroviari Trenitalia €
passata da 6,02 del 2004 a 5,8 nel 2006 mentre&5Jassata da 6,13 nel 2004 a 6,23 nel
2006. Giudizi entusiastici hanno accolto I'apertdedla metropolitana automatica facendo
registrare una votazione pari a 8,50.

Dalle prime analisi relative al 2008 il giudizioi suezzi pubblici € migliorato sensibilmente
anche grazie al maggior peso della metropolitamlangiglioramento del voto della stessa.

L’Agenzia effettua il monitoraggio della regolaritdel servizio urbano e suburbano
attraverso I'acquisizione dei dati informativi &iS che vengono periodicamente trasmessi
dallazienda GTT. Il monitoraggio di tali dati coituisce a definire interventi di
miglioramento del trasporto pubblico.

Nel 2009 continuera il monitoraggio della qualit dervizio ferroviario, avviato nell'anno
2008, con riferimento agli standard minimi previsdi contratti di servizio.

Il monitoraggio della qualita continuera ad essefiettuato sia dallAgenzia sia dalla
Societa IRTECO Sas, a cui la Regione Piemonte fidatd il servizio ispettivo sulle linee
ferroviarie di tutto il suo territorio.

Di fatto I’Agenzia inviera propri funzionari presde stazioni ferroviarie delle linee di
competenza ed a bordo di treni di cui si conosgarticolari criticita di servizio.

La Societa IRTECO Sas eseguira invece controllitigo sistematico, secondo una
metodologia tale da interessare, nell’arco di unoge annuale, almeno una volta, tutti i
servizi erogati.

| dati rilevati nel corso delle ispezioni sono camitabili ed anche cumulabili fra loro
poiché viene utilizzata la stessa metodologia Bivamento, concordata al momento
dell'avvio dellattivita.

Gli obiettivi di tali azioni saranno:

- l'applicazione di penali nel caso in cui i sucdititnzionari e/o ispettori rilevino
I'eventuale mancato rispetto degli standard mirgontrattuali;

- lillustrazione di specifici report sulla qualitson cadenza mensile per GTT e
trimestrale per Trenitalia, in modo tale da evidare alle Aziende il trend di
sviluppo o di decremento delle condizioni offerteci#tadini in stazione o a bordo
durante il viaggio, le criticita piu evidenti, edasi eclatanti di malfunzionamento;

- larichiesta di puntuali interventi da parte detiedesime Aziende o l'attivazione di
nuove procedure tali da ridurre le inefficienzeoistrate.

Nel 2009 infine sara definito con Regione Piemonfegnitalia ed RFI il piano di
potenziamento del sistema trasportistico lungos€adella linea Torino - Modane, come
concordato nel tavolo tecnico dell’ "Osservatoriallé di Susa”, da avviare con l'orario
2010 indipendentemente dalladeguamento infrastraiee del tunnel del Fréjus e del
passante di Torino.
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2.4. La definizione del quadro di sviluppo del sistema idrasporto

La definizione del quadro di sviluppo del sistema tdhsporto pubblico nell’'area
metropolitana di Torino trova le sue origini:

>

>
>

>

>

nel Piano Generale del Traffico Urbano e Mobiligll'drea Metropolitana Torinese
(PGTU) del 1999-2000;

nella proposta di Servizio Ferroviario MetropolibafsFM) del 1999;
nella Strategia di sviluppo del Sistema Tranviaeb2001;

nello studio ta linea 2 di metropolitana nel quadro dello svipgp del sistema di
trasporto pubblico di Torinbassunto dalla Giunta Comunale quale elaborate datie
proprie decisioni sul futuro del sistema di traspdaprile 2006); e della delibera della
Giunta Comunale 2008;

nello studio ‘Sistema Ferroviario Metropolitano — Assetto e Prgmazione del
Servizid (gennaio 2007) e successive analisi di approfimedito;

nelle Linee di Indirizzo del Piano Urbano della Ma& Sostenibile (PUMS), approvate
dal Consiglio Comunale della Citta di Torino il iLgglio 2008.

ed e articolato in tre orizzonti temporali (0 péijccaratteristici:

>

lungo periodo (orizzonte temporale oltre il 2020@ratterizzato dalla presenza del
Sistema Ferroviario Metropolitano nella sua confeagione completa, di due linee di
metropolitana e di una rete tranviaria estesa enaata;

medio periodo (orizzonte temporale oltre il 201@yratterizzato dalla presenza del
Sistema Ferroviario Metropolitano in configuraziem via piu estese e della linea 1 di
metropolitana Collegno — Lingotto (Bengasi);

breve periodo (triennio 2009 — 2011), caratterizzdalla presenza della linea 1 di
metropolitana Collegno — Porta Nuova e dalla preseanche se via via meno intrusiva,
dei cantieri per il completamento della metropolda del passante ferroviario.
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Linea 2 Metro

L. 1 a Piazza

Bengasi

Estensione Linea 1l Metro
(Cascine Vica, Rivoli)

Linea 1 Metro a Lingott

(@)

Rete Tranviaria

Piano Triennale Piano Triennale
2007 - 09 2010-12

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022

2.5. Le valutazioni di scenario

| diversi assetti che il sistema di trasporto pidibpud assumere possono essere valutati
analiticamente (in termini di domanda e di prestaicon ['utilizzo del set di modelli
matematici ISTMO.

Le valutazioni quantitative, relative ad ogni asséel trasporto pubblico, sono effettuate:

» proiettando, se necessario, la domanda di mobf#@ttuale” all’orizzonte temporale
dello scenario;

» calcolando la capacita di attrazione di quota dalbdilita dall’'uso dell’auto;

» assegnando la domanda di trasporto pubblico akmsat TPL, valutandone il
dimensionamento, la capacita di rispondere alla adwla ed il tempo di viaggio
realizzabile fra ogni origine e destinazione;

» assegnando eventualmente la coerente domanda didelsauto alla rete viaria,
valutando il caricamento delle strade ed il tempovidggio fra ogni origine e
destinazione.

\

Il processo di valutazione sopra descritto e statiizzato nello studio “La linea 2 di
metropolitana nel quadro dello sviluppo del sistedhatrasporto pubblico di Torino”,
predisposto dal Comune di Torino, dall’Agenzia lseMobilita Metropolitana e da GTT.

Lo studio ha considerato un assetto dell'interdesms di trasporto pubblico sull'area

metropolitana, comprensivo del SFM, di 2 linee ditrapolitana e del sistema tranviario

potenziato. Il sistema di metropolitana sara caigtif oltre che dalla linea 1 completa, dalla
linea 2 che collega Orbassano con l'area centiial®ino e prosegue verso nord secondo
4 possibili opzioni di tracciato.

| risultati delle 4 opzioni, sia pure differenziasd fra loro, delineano tutti uno scenario
sintetizzabile come segue: forte miglioramentotdeipo di viaggio con uso del trasporto
pubblico, rilevante aumento della domanda serdiggjsivo spostamento nell’'uso dei modi
a favore del trasporto pubblico.
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Questo studio, che rappresenta ad oggi la piu teceasutazione di scenario di lungo
periodo, € basato su dati di domanda di mobilgal rete di trasporto del 2004.

Nel 2009 il set di modelli ISTMO dovra essere tiigadto sui piu recenti dati di domanda
resi disponibili dallIMQ 2008 e sulla prestaziorel sistema di trasporto pubblico
nell'attuale configurazione con presenza delladidedi metropolitana Collegno — Porta
Nuova.

Il set di modelli cosi ricalibrato potra esserelizgato per nuove valutazioni o per
I'aggiornamento di quelle gia effettuate.

3. SVILUPPO DI LUNGO TERMINE DEL SISTEMA DI TRASPORTO
PUBBLICO NELL'AREA METROPOLITANA DI TORINO

Gli sviluppi di lungo periodo nell’area metropotia sono quelli definiti nel citato studio
“La linea 2 di metropolitana nel quadro dello spiw del sistema di trasporto pubblico di
Torino”.

Nello studio le proiezioni demografiche, socioeaoiehe e di uso del suolo hanno portato
a quantificare, nel lungo periodo, un aumento dali@bilita motorizzata del 7% circa
sull’area metropolitana di Torino.

In assenza di intervento sul sistema di trasp@i® aumento avverrebbe tendenzialmente
con un peggioramento delle quote di uso del trasgmrbblico.
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| grandi interventi strutturali di trasformazione:

» completamento del Passante Ferroviario;

» completamento della linea 1 di metropolitana deoR& Piazza Bengasi;

> rilancio del sistema tranviario (nuovi tram, infirature, separazione e priorita);
> realizzazione della seconda linea di metropolitana

metteranno in campo aumenti rilevanti di quantitagualitd di servizio del trasporto
pubblico, attrarranno nuovi clienti ed aumenteralanguota di uso del trasporto pubblico.

3.1. Il Sistema Ferroviario Metropolitano
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Il Sistema Ferroviario Metropolitano (SFM) e il gedto di riorganizzazione dei servizi
ferroviari di interesse locale nell'area torinessa possibile dal completamento dei lavori
di potenziamento del nodo. Esso costituira il priiwello del trasporto pubblico dell'area
metropolitana. Prevede nel 2012 la creazione diéeldi ferrovia metropolitana, con treni
cadenzati ogni 30 minuti per tutto I'arco dellargiata. L’'SFM intende favorire la mobilita
a medio-corto raggio e rendere agevole l'intersagarfiia le diverse linee e con altri sistemi
di trasporto, migliorando sia i collegamenti da er @orino, sia i collegamenti con
I'aeroporto e tra i diversi centri dell’area metotitana, sia, infine, gli spostamenti rapidi
tra diverse zone della citta. Caratteristiche degptto sono le linee passanti e coordinate, il
cadenzamento regolare del servizio senza intemunel corso della giornata, la frequenza
dei treni nella parte centrale urbana. L'SFM sa@easibile in modo capillare dal territorio
dell’area metropolitana grazie all'apertura di nei@tazioni e ai maggiori servizi in stazioni
0ggi poco utilizzate.
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Assetto del SFM

Nel corso della progettazione del Sistema FerravidMetropolitano sono stati studiati
diversi tipi di servizio. La soluzione attualmersigelta prevede di far circolare circa 72-80
treni/giorno su ogni linea del Sistema Ferrovidvietropolitano. Il servizio previsto e:

= cadenzato un treno ogni 30 minuti. E previsto, dove podsibl'inserimento di
rinforzi a 15 minuti per rispondere ai picchi dindanda;

» senza interruziont il servizio non ha interruzioni nell’arco dellgognata grazie allo
spostamento dei periodi di manutenzione programmelta ore notturne;

= uguale in entrambe le direzioni in modo da servire anche gli spostamenti in
“controflusso”, in direzione opposta a quella dadizionali spostamenti pendolari.

| treni del Sistema Ferroviario Metropolitano efifieranno tutte le fermate, 72, di cui 30
nell'area metropolitana, con una velocita comméecari a circa 50 km/h. Ogni linea ha
una capacita di circa 68.000 posti/giorno, adegumtaervire direttrici con mobilita
motorizzata fino a 40-50 mila viaggi/giorno.

4 6 8 17 19 22 24
LINEE SFM - -
4 6 8 17 19 24
ESTENSION [T ) ]
ora diurne ora di estremita
un treno ogni un treno ogni
30 eo’
possibili possibili
rinforzi a rinforzi a
| 5° 30
in o@ in o@
di punta di punta

SFM - Servizio previsto

3.2. Linee di metropolitana

Come si e visto, lo studio “La linea 2 di metropmtia’, assumendo per la linea 1 di
metropolitana il noto tracciato Rivoli — Piazza Basi, ha valutato per la linea 2 un
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tracciato che collega Orbassano con l'area cenwal@orino e prosegue verso nord
secondo quattro diverse opzioni.

Con deliberazione della Giunta Comunale (mecc. 8692806), nel prendere atto delle
ipotesi di tracciato, la Citta di Torino ha riteaudtinzionalmente piu opportuno il tracciato
urbano di cui all'Opzione C che ha origine dallaova stazione Rebaudengo sul passante
ferroviario e prosegue attraverso il centro cittadifino al quadrante Sud Ovest con
successiva prosecuzione verso i comuni di Beinaddyassano.

Con deliberazione della Giunta Comunale n.649 Qefjitigno 2008 (mecc. 03426/022) e
stato approvato in linea tecnica il piano di falitid della Linea 2 di Metropolitana e sono
state demandate a successivi atti la definiziolla dedalita di attuazione del progetto e le
modalita di reperimento delle risorse necessalderaalizzazione dello stesso.

EE Fcrovia

Metropolitana 1
Metropolitana 2
Tram Est-Ovest
Tram Nord-Sud

Tram NE-SW
Tram Circolare

@)

3.3. Sistema tranviario

Il sistema tranviario corrispondente allo scenaff@ dello studio “La linea 2 di
metropolitana” é costituito da 8 linee (+ tranviasSi-Superga) con una lunghezza di
esercizio di circa 80-100 km (in asse) e con sarvidi circa 7-8,5 milioni di

veicoli*km/anno.

Il programma di rilancio del sistema si componeudi piano di rinnovo del materiale
rotabile cofinanziato da GTT (vedi par. 7) e di piano di miglioramento di una parte
consistente degli impianti fissi con interventi pliorita semaforica e di protezione e
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separazione dal traffico, d’intesa con la Cittardrino e in funzione della disponibilita di
risorse, al fine di aumentarne il comfort e migdiore le prestazioni (aumento del 20% della
velocitd commerciale). L’Agenzia ha predispostopiano di acquisizione di nuove motrici
guale primo elemento di intervento (vedi par. 7).

Appare necessario nel 2009 sviluppare uno studiapprofondito per validare il disegno
finale del sistema tranviario coerente con il tratxr scelto per la seconda linea di
metropolitana e definirne le fasi evolutive a partlalla situazione attuale.

3.4. Sistema autobus metropolitani

Le linee degli autobus extraurbani saranno atestgtunti di corrispondenza con il sistema
ferroviario metropolitano, con il sistema di linek metropolitana e con il sistema
tranviario, consentendo una razionalizzazione eelizo.

Il sistema dei bus urbani e suburbani sara razirsb coerentemente al potenziamento
dei sistemi su impianto fisso.

3.5. Risultati attesi

Al decisivo potenziamento del sistema di traspprtbblico (+50% dei veicoli*km in ora di
punta) occorre corrisponda, ad assicurare |'equolilllel sistema, un aumento piu che
proporzionale della domanda di mobilita con usotdedporto pubblico, capace di generare
un miglioramento dell’efficacia complessiva deksisa.

Nella figura che segue il sistema TPL dell’'arearomilitana di Torino € posto a confronto
con i sistemi di alcune aree metropolitane europexse a riferimento. L’'evoluzione
rappresentata indica un aumento del 30% circaafidita di veicoli*km /anno pro capite e
un aumento del 60% circa della domanda pro capiteadi TPL.
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4. SVILUPPO DEL SISTEMA NEL MEDIO TERMINE

4.1. Il quadro di sviluppo a medio termine

L'orizzonte di sviluppo di medio termine si poneogso modo al 2012, data entro cui Si
realizza il primo importante assetto infrastrutterdel sistema: dall’apertura della tratta
Porta Nuova - Lingotto della linea 1 di metropalda al completamento del

guadruplicamento del nodo ferroviario di Torinoaseguente possibile avvio dei servizi
del Sistema Ferroviario Metropolitano. In tale pdo si collocano inoltre una prima fase
del rilancio del sistema tranviario dovuta all'asio di nuovo materiale rotabile e la
razionalizzazione del sistema bus metropolitanocoenplementare e supportare i sistemi
forti su ferro.

Nell’arco di tale periodo occorrera trovare le rioper sostenere gli ingenti investimenti, e
- pur contando su una consistente azione di ralzr@azione - per finanziare la gestione
dell'intero sistema.

4.2. Sviluppo del Sistema Ferroviario Metropolitano nela fase di avvio

L’Agenzia sta portando avanti il progetto di Sistefferroviario Metropolitano ponendosi
I'obiettivo di sfruttare al massimo le sue potetidain un quadro di programmazione che
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vede il cadenzamento ed il coordinamento dei sefeizoviari di Trasporto Pubblico
Locale nel nodo di Torino come obiettivo principale

Le fasi di lavoro finora sviluppate hanno consendit :

= delineare un progetto di Sistema riguardante Fmtambito territoriale della
Provincia di Torino;

» individuare gli obiettivi perseguibili dal progettl'orizzonte temporale di breve
termine fissato alla apertura del passante ferriov{@a012);

» individuare gli interventi infrastrutturali complemtari per la sua realizzazione, la
maggior parte dei quali € gia prevista nella progr&zione strategica a scala
regionale;

» individuare le risorse finanziarie necessarie wllia ed alla gestione.

La linea FM5, Orbassano - Stura, € stata inglolzataompletamento del SFM, per
soddisfare le esigenze di trasporto del bacinortia€sano e dell’ospedale San Luigi, ma
anche in previsione del possibile sviluppo di imtpaoti attrattori di traffico come la
eventuale nuova collocazione urbanistica dellaaGitlla Salute. Si dovra prevedere uno
studio particolareggiato per il suo inserimentoaerifunzionalizzazione all'interno dello
scalo di Orbassano.(inserire la linea FM5)

FM5 ORBASSANO - STURA

STURA
REBAUDENGD
DOoRA
FORTA SUSA

SAM FAOLOD

CAFITOL
ELLAMAND
LINGOTTO

ORBASSANO

La linea FM5

L'SFM nella sua configurazione di avvio e condiatm dalla realizzazione di una serie di
interventi infrastrutturali di diversa portata € @mento, a diversi livelli di realizzazione.

Mentre alcuni di questi interventi risultano giadorso di completamento, per altri devono
ancora essere reperiti i finanziamenti ed avviatarbgettazione. Gli interventi necessari
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all'entrata in servizio del SFM possono essere igigildin tre gruppi: interventi
infrastrutturali, interventi tecnologici e interiesulle stazioni.

Alcuni di essi sono strettamente connessi allazeatione del passante di Torino, mentre
altri sono legati direttamente al progetto del SFM¢consentono l'evoluzione verso un
livello di servizio superiore caratteristico dellerrovie metropolitane. Occorre un
monitoraggio costante della situazione infrastratiiper procedere di conseguenza con la
programmazione dei servizi

AOSTA %

INTERVENTI INFRASTRUTTURALI

*  stima
(1) con Madonna della Scala fermata
{costo pil basso) o stazione (costo

QUADRUPLICAMENTO
STURA-SETTIMO

RADDOPPIO LINEA

piti elvato) 4 SETTIMO-VOLPIANO
o
REALIZZAZIONE A
INTERCONNESSIONE 1
TO-CERES
PROGETTO 162 me
i CASALE
"
O O 4
A w o E\ W
#— BARDONECCHIA L3 ,=
MODANE L,_
~, L COLLEGAMENTO
g % _| DIRETTOPORTASUSA
= {_| PORTA NUOVA
T O REALIZZAZIONE
RADDOPPIO LINEA \ y iy, ___f
SANGONE-PINEROLO b S
PROGETTO m e Loy
. T
i L _S/ if "
< by ATTREZZAGGIO LINEA
i - il
& . \%/J CHIERI TROFARELLO
&% ")
/ ] S
e
. ".)gﬁ_;
b o
CUNED BRA
oA ¥ ALBA

SFM - Interventi infrastrutturali
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AOSTA, é

NUOVA FERMATA
DORA 2]

INTERVENTI SULLE STAZIONI

*  stima

(1) costo compreso nell'intervento  di GROSSETO E RIGOLA (1)
interconnessione della TO-Ceres

(2) la fermata pud essere realizzata sulla
=ola linea lenta (costo pid basso) o

anche sulla linea veloce (costo pid 0
{2

elvato) ¥
(3} costo comprezo nell'intervento  di ATTREZZAGGIO )

raddoppio della Torino-Pinerolo STAZIONE 5.PAOLO
(#costo compreso  nell’attrezzaggio
linea trofarello-Chieri

22,66 m€
49,30 m€
NUOVE FERMATE

RISTRUTTURAZIONE
FERMATA COLLEGNO

DA
DEFINIRE

NUOVA FERMATA
GRUGLIASCO P,

POTENZIAMENTO
STAZIONE AVIGLIANA

RIFUNZIONALIZZ AZIONE
SCALO DI ORBASSANO

NUOVE FERMATE
CAPITOL E ALLAMANO

DA
DEFINIRE

NUOVA FERMATA
ORBASSANO 5.LUIGI

ADEGUAMENTO
STAZIONE PINEROLO &)

NUOVA S5TAZIONE
REBAUDENGO

NUOVA STAZIONE
STURA

A POTENZIAMENTO
Q g STAZIONE SETTIMO

NOWARA
hAILAND

-

NUOVA STAZIONE
PORTA SUSA

NUOVA FERMATA
ZAPPATA

TRASFORMAZIONE
CHIERIIN STAZIONE

NUOVA FERMATA
MAD. DELLA SCALA (4

RIPRISTINO FERMATA
SANTENA TETTI GIRO

NUOVA FERMATA
VINOVO

PROGETTO

PROGETTO

RICOLLOCAZIONE
FERMATA NICHELINO &

POTENZIAMENTO
STAZIONE CARMAGNOL A

BRA
ALBA

SFM - Interventi sulle stazioni
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SFM - Interventi tecnologici

Per l'avvio del Sistema Ferroviario Metropolitan@corre acquisire nuovo materiale
rotabile con caratteristiche adeguate al serviaioedlizzare.

Le caratteristiche individuate si possono cosksirzare:

= elevata accelerazione e decelerazione per garantiome velocita commerciali
anche in presenza di fermate ravvicinate e numgrose

= facilita di accesso e di deflusso per garantirepiedn fermata contenuti anche in
presenza di grandi quantita di viaggiatori;

= capacita elevata per garantire adeguata dispdaildiiofferta non solo sui rami del
SFM, ma anche sulla tratta di distribuzione in @ambrbano (Lingotto - Porta Susa -
Stura);

= materiale bidirezionale per ridurre i tempi di insiene di marcia ai capolinea;

= elevato confort di bordo e allestimenti interni clpermettano facilita di
manutenzione e pulizia.

Occorre ricercare sul mercato queste caratteresfighzionali e prestazionali.
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Nellambito dei lavori dell’Osservatorio Valle diuSa, I'Agenzia ha esplorato la
potenzialita del Nodo di Torino avvalendosi di 8@fte specialistici per la pianificazione di
orari e per le analisi di saturazione.

L'ipotesi di base realizzata, se pur rilevante, Bosufficiente ad elaborare una struttura di
orario. Perché un orario sia sostenibile e masgimizbenefici alla clientela occorre
disporre di ulteriori elementi:

= [approfondimento dei vincoli esistenti
» |a condivisione sul territorio
= [analisi dettagliata di ogni singola linea

= costante interfaccia con l'impresa ferroviaria pg&voluzione degli interventi
infrastrutturali.

= condivisione della progettazione con le imprestasiporto.
Questi elementi costituiscono I'approfondimentoldebro svolto.

Il Tavolo Istituzionale di palazzo Chigi del 29 ligy 2008 ha confermato la Il fase
dell'attivita dell’Osservatorio, 'Agenzia prosegugiindi il suo impegno nel gruppo di
lavoro. Entro aprile 2009 dovra progettare un orariermedio per la linea Torino-Modane
propedeutico al SFM come sistema a sé, avente@@stthe proprie, in grado di evolvere
verso l'assetto definitivo.

Il modello di esercizio si basera sulluso dellé&astrutture esistenti e sul potenziamento
dei servizi ferroviari attuali.

1 TREHO BUSSOLEHO-CHIVASSO

SERVIZIO ATTUALE CHIVASS 0

PORTA SUSA
SUsA
PORTA
NUOWA

6 TREHI SUSA-BUSSOLEHO
25 TREHI 5 USA-PORTA HUOVA

BARDONECCHIA 5 TREHI BUSS0LEHO-P.HUOVA

& TREHI BARDOHECCHIA-BEUSSOLENO

16 TREHI BARDO HECCHIA-P.HUOVA

moDaNE [ BUSSOLENO ®
LINGOTTO ]
SERVIZIO PROPQSTA 2010
SUSA PORTA
NUOWVA
BARDONECCHIA 34 TREHI 5 USA-PORTA HUOVA
23 TREHI
MODANE MODANE} BARDOHECCHIA-P.HUOVA

8 TREHI MODAHE-P.HUOWA BUSSOLENO

Linea Modane-Torino — confronto servizio attualepgoposta 2010
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Gli studi condotti finora all'interno del’Ossenato erano finalizzati alla ricerca della
massima capacita, il nuovo progetto sara final@adia ricerca della stabilita degli orari.

Le priorita nella progettazione del nuovo oraripaaita di offerta infrastrutturale, dovranno
essere improntate ad una migliore organizzaziotla realizzazione del servizio; si potra
cosi avere maggiore affidabilita, maggiore integmag modale, maggiore qualita
complessiva.

4.3. Linea Torre Pellice — Pinerolo

L’Agenzia per la Mobilitd dellarea metropolitana @orino, proseguendo le attivita
promosse negli anni scorsi da Regione Piemontewrieia di Torino, sta lavorando alla
realizzazione di un Progetto Pilota per la trastirione dell'esercizio della linea ferroviaria
Torre Pellice - Pinerolo, da sviluppare con veidblderivazione tranviaria.

Questo progetto € stato discusso ed analizzato laoirezione Compartimentale
Movimento di Rete Ferroviaria Italiana (RFI) di ray, la quale ha precisato, nel novembre
2007, la posizione aziendale:

> il servizio sulla Torre Pellice - Pinerolo dovraseee reso indipendente dal servizio
ferroviario sulla tratta Pinerolo - Torino (attasnto della Torre Pellice - Pinerolo sul
guinto binario allestito in occasione delle Olingija

» il materiale rotabile di derivazione tranviarialiatzato sulla Torre Pellice - Pinerolo, nel
caso dovesse raggiungere le officine per esigermeutantive, potra transitare sulla
tratta Pinerolo - Torino con condizioni di inolttipo “trasporto eccezionale”;

> la Direzione Compartimentale Movimento di Torino ihanandato di procedere per la
trattativa di cessione della linea ferroviaria BoRellice - Pinerolo.

Inoltre RFI, nelle more del perfezionamento deglid@ cessione della linea ferroviaria, ha
dato piena disponibilita a:

» collaborare per individuare la normativa idoneaipeuovo modello di esercizio;

» collaborare per la formazione del personale inedosic alla manutenzione
delllarmamento e degli apparati (segnali - scanplaissaggi a livello ecc.);

> progettare e realizzare, dietro corrispettivo, gfieguamenti dell'infrastruttura che si
rendessero necessari (banchine - nuove fermaiefstazc.);

» collaborare per svolgere I'esercizio di prova anche il mantenimento dell’esercizio
ferroviario fino all’entrata a regime del nuovo es&o.

Sulla base di queste indicazioni, la Regione Pidedma ritenuto di assegnare un
finanziamento per la realizzazione del progettbAgenzia per la mobilitd metropolitana
ha elaborato un programma di attivita consistamte i

» acquisizione materiale rotabile (procedura di garaividuazione del fornitore,
fornitura prodotto ed omologazione);

» adeguamenti infrastrutturali (individuazione intemti, progettazione e realizzazione);
» programmazione esercizio.
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L'avvio delle fasi del progetto € condizionato a#éfettiva messa a disposizione della
infrastruttura da parte di RFI, anche in carendéadermalizzazione della cessione della
linea.

A tal fine I'Agenzia ha predisposto uno schemarditg@collo d’intesa che vede coinvolti la
Regione Piemonte, la Provincia di Torino, Rete ¢\@aria Italiana e la stessa Agenzia per
definire i rispettivi impegni e poter cosi avviale fasi operative di realizzazione del
progetto pilota.

Tale protocollo d’intesa ribadisce i contenuti gui descritti, ed in particolare 'impegno di
RFI ad avviare la cessione della linea ed a cotkieonei termini sopra indicati per la
realizzazione del progetto, I'impegno della Regi@ndinanziare l'intervento, I'impegno
della Provincia a programmare integrazioni sindrgiccon i servizi automobilistici
interessanti I'area assegnando all’Agenzia la feakzzativi del progetto pilota.

Il protocollo d’intesa € stato trasmesso ad RFI wea condivisione dei contenuti, una
verifica delle formalita ritenute necessarie edafpyme, e preliminare approvazione dagli
organi competenti (Consiglio di Amministrazione)denprocedere ai successivi atti dagli
Enti firmatari. Il tutto con I'obiettivo di procede alla sottoscrizione nel pit breve tempo
possibile.

L’Amministratore Delegato di RFI, analizzato il Rsoollo d’intesa, ha fornito alcune
indicazioni e precisazioni che sono state integraten nuovo testo aggiornato.

La Regione ha richiesto una preventiva intesa sogiegni finanziari che dovra assumere
per l'acquisizione della linea ferroviaria Torrelllee — Pinerolo. Il 2009, una volta

sottoscritto il protocollo d’'intesa, sara I'anndl@devio della fase realizzativa per attivare i
nuovi servizi gia nel 2012.

4.4. Sviluppo a medio termine: metropolitana

Entro I'orizzonte temporale del 2011 la linea 1mktropolitana sara prolungata da Porta
Nuova a Lingotto Fiere per un’estensione di 3,9 lkuon 6 nuove stazioni.
Subordinatamente alla concessione dei finanzianstatali la linea 1 potra raggiungere
piazza Bengasi entro 'orizzonte presunto del 2013.
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4.5. Sviluppo a medio termine: sistema TPL di superficie

L’avvio del Servizio Ferroviario Metropolitano cargira un graduale ridisegno dei servizi
di bus metropolitani in funzione di adduzione adkazioni e di integrazione ai servizi
ferroviari.

Il prolungamento della linea 1 metro al Lingotto p®i a Bengasi) consentira la

razionalizzazione del servizio sull’asse di Via dizcon 'attestamento sulla metropolitana
(a Lingotto o Bengasi) delle linee bus provenieatiMirafiori/Nichelino (1 bus, 34 e 35) e

di Moncalieri (45, 45/ e 67).

5. SVILUPPO DEL SISTEMA DI TRASPORTO PUBBLICO NEL TRIE NNIO
2009-2011

5.1. Il programma triennale del TPL nel triennio 2007-2M9

Il Programma Triennale 2007-2009, approvato daéAga nel Giugno 2007, copre uno
sviluppo ad orizzonte relativamente breve, nel gual metropolitana e in esercizio fra
Collegno e Porta Nuova, e nel quale il Passanteviario passa per il punto di maggiore
vincolo produttivo creato dai lavori di realizzaaé della nuova stazione di Porta Susa
nell'esercizio 2008 per poi evolvere progressivaimeverso una maggiore capacita di
servizio.

L’Agenzia considera nel Programma Triennale di Atione, in quanto elemento portante,
la linea 1 di metropolitana, anche se il Contratitservizio ad essa relativo € ancora di
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competenza del Comune di Torino nell'ambito deln€essione di Costruzione e gestione
attivata nei confronti di GTT.

Il Programma triennale 2007-2009, costruito allzeldella disponibilita di risorse previste
per il triennio dalla Regione, ha aperto il sisteatia prospettive di un differente assetto dei
servizi e dei contratti nello scenario di affidanoea seguito di gara.

Il Programma triennale ha completato la sua fageoajativa con la stipula dell’Accordo di
Programma con la Regione Piemonte, avvenuta il 2Gon2008.

5.2. Obiettivi del PTA 2007-2009

1- Aprire il sistema a configurazioni di gara

2- Potenziare e razionalizzare i servizi, rispomberalle principali istanze emerse nel
guadro delle risorse disponibili

3- Promuovere l'efficacia del sistema, mantenendoéntando i passeggeri trasportati dal
complesso dei servizi offerti e la loro soddisfao

4- Aumentare la capacita di direzione e controéity dgenzia

5.3. Il sistema verso le gare

L’Area Metropolitana e i bacini di servizio

L’'area dell’Agenzia, cosi come definita dallo Stajucomprende Torino + 31 Comuni
circostanti e si colloca entro i 15 e i 20 km dahiro di Torino, con alcune proiezioni oltre.

L'area risulta incompleta verso est. Una migliomnessita e completezza territoriale
sarebbe raggiunta con una configurazione di Totid® Comuni, comprensiva di ulteriori
12 Comuni a est fra cui Chivasso, nodo importaetéStstema Ferroviario Metropolitano.

L'area di Statuto di Torino + 31 Comuni puo essarddivisa in bacini connessi a Torino
da dorsali ferroviarie e aventi un elevato gradtgdavitazione” interna.

Un’area completata ad est (Torino + 43 Comuni) llaeeluogo ad una piu equilibrata
definizione dei bacini
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Bacini di servizio

| servizi di bacino

Sulla base delle tipologie dei servizi individuded Piano Triennale 2004-6 dell’Agenzia si
sono attribuite al bacino centrale:

> tutte le attuali linee GTT di “tipo urbano” di Tioo;

> le attuali linee GTT *“direttrici” che connettone aree centrali di Torino ai principali
Comuni esterni in funzione della loro forte valenzbana,

» iservizi speciali urbani di Torino;
Si sono attribuite per prevalenza territorialeascun bacino esterno:
» tutte le linee di bus metropolitani (extraurbane);

» le attuali linee GTT “suburbane” di tipo integiatr(fuori Torino) e di prossimita (fra
Torino periferia e altri Comuni);

> le linee urbane di Comuni diversi da Torino.
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Il disegno dei servizi per bacini operando su gefacenti capo a due tipologie contrattuali
attualmente differenti (urbano & suburbano, ed axtpano), evidenzia un potenziale di
integrazione nei bacini esterni fra servizi subaiba valenza piu locale e servizi
extraurbani.

La risoluzione di parziali sovrapposizioni di ruelitracciati all'interno di ciascun bacino
esterno puo generare produzione di cui avvalemtjnid per bacino, per migliorare i
tracciati e/o gli orari di servizio.

La pluralita dei bacini permette numerose opziomata in relazione alla parte di territorio
e alla quantita di servizio scelte.

Analoghe valutazioni possono permettere l'indiviioae di differenti schemi di servizio
di cui fare oggetto di gara.

5.4. Programma triennale regionale 2007-9

L’Agenzia per la Mobilita Metropolitana ha presdnotaall’inizio del processo di
programmazione triennale le proprie “Linee per BAodo di Programma fra Regione-
Agenzia 2007-2012" alla Regione Piemonte.

La Regione Piemonte, sulla base delle propostecpate e della disponibilita di risorse ha
predisposto il proprio “Programma Triennale deivearTPL 2007-2009” approvato con
D.G.R. n. 8-5296 del 19/02/2007, assegnando leeseigisorse per I'esercizio (in €):

Servizi urbani, suburbani, extraurbani

2007 2008 2009
Totale Agenzia 153.599.413,46 154.905.008,47 156.066.796,04

Variazione su anno
precedente

1.413.600,00 1.305.595,01 1.161.787,57

(I valori sono comprensivi degli oneri per il CCNhno 2005 e della quota di finanziamento dell’ Aganz

Servizi Ferroviari (anni 2007, 2008, 2009; risoegeiali a quelle del 2006)

Trenitalia 23.349.837,75
GTT 18.699.987,09
Totale 42.049.824,84

(I valori sono comprensivi della quota di finanzemo dell’Agenzia)

Le risorse del Programma Triennale Regionale samferiori a quelle specificate
dall’Agenzia con le “Linee per I’Accordo di Program”.

Le maggiori risorse disponibili per i servizi urbasuburbani ed extraurbani sono state
utilizzate per la definizione del PMU relativamemiéanno 2007 per maggiori servizi, e
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relativamente agli anni successivi per adeguarerrispettivi contrattuali allandamento
dell'inflazione.

Servizio Ferroviario Metropolitano

2007 2008 2009
A PROGRAMMA REGIONALE Tr*km 2.540.563 Tr*km 2.540.563 Tr*km 2.540.563
FERROVIARIO 2007-2009 € 23.400.922,10 € 23.400.922,10 € 23.400.922,10
TRENITALIA
B INCREMENTO SERVIZIO per 0 0 Tr*km 52.150
apertura Porta Susa € 469.350,00
A PROGRAMMA REGIONALE Tr*km 1.066.095 Tr*km 1.066.095 Tr*km 1.066.095
GTT FERROVIARIO 2007-2009 € 18.699.987,09 € 18.736.725,77 € 18.736.725,77
B RIAPERTURA TRATTA Tr*km 50.000 Tr*km 100.000 Tr*km 100.000
GERMAGNANO-CERES € 835.778,00 € 1.674.840,00 € 1.674.840,00
A PROGRAMMA REGIONALE Tr*km 3.606.658 Tr*km 3.606.658 Tr*km 3.606.658
TOTALE FERROVIARIO 2007-2009 €42.100.909,19 €42.137.647,87 €42.137.647,87
B TOTALE INCREMENTO Tr*km 50.000 Tr*km 100.000 Tr*km 152.150
SERVIZIO 2007-2009 € 835.778,00 € 1.674.840,00 € 2.144.190,00

(Valori comprensivi delle quote di finanziamentdl'dgenzia)

La Regione Piemonte ha confermato il complessosdevizi ferroviari del 2006 fino
all'ultimazione dei lavori relativi al quadruplicanto (2011). Rispetto alla produzione di
Trenitalia finanziata dalla Regione l'incremental téennio € dovuto al frazionamento
contrattuale di alcuni treni fra Torino e Novarayia di definizione con la Regione.

Servizio urbano, suburbano ed extraurbano

Il totale delle risorse regionali disponibili péedercizio per il triennio 2007-2009 risulta il
seguente (in €):

2006 2007 2008 2009
. . e

Torino, Settimo ed 151.080.90094 |  152.261.700,94 | 15355592540 | 154.707.595 84
Extraurbano
Chieri < 215.67103 350.671,03 353.651.73 356.304 12
Moncalieri | 889.24149 987.041,49 995.431 34 1.002.897,08
Totale Agenzia 152.185.813,46 | 153.599.413,46 | 154.905.008,47 | 156.066.796,04
Variazione su anno 1.413.600,00 1.305.595,01 116178757
precedente

L - - Adeguamento Adeguamento
Finalita Maggiori servizi corrispettivo corrispettivo

(I valori sono comprensivi degli oneri per il CCMhno 2005 e della quota di finanziamento dell’Aganz
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In conformita con gli indirizzi del Programma Trieale Regionale, il trasferimento
complessivo finale assegnato dalla Regione a fawegli Enti Locali si intende

omnicomprensivo, vale a dire si configura come wnita risorse che I'ente locale potra
gestire in autonomia.

Le magagiori risorse rispetto al valore storico 886D6 sono state rese disponibili dopo la
stipula dell’Accordo di programma tra Regione eceAgia, avvenuta il 26 marzo 2008.

La Regione Piemonte, con D.G.R. n. 53-9321 delZ28@D8, ha provveduto, in virtu della
Legge 24/12/2007 n. 244 (Legge Finanziaria 200Bgsaegnazione di nuove risorse (il
c.d. “Addendum”) per il finanziamento dei servizi.

Conseguentemente, il quadro di finanziamenti ariadell’Agenzia per il 2008 e il 2009 e
guello presentato nella seguente tabella che dpamthe la proiezione al 2010 e al 2011
nell'ipotesi di costanza del tasso di inflazionegrammata (1,5%).

2008 2009 2010 2011

Extraurbano

Torino 153.555.925,40|  154.707.594,84| 155.867.901,81| 157.036.911,08
Settimo

Chieri 353.651,73 356.304,12 358.976,40 361.668,72
Moncalieri 995.431,34 1.002.897,08 1.010.418,81 1.017.996,95
Totale ex PTR 154.905.008,47 |  156.066.796,04 | 157.237.297,02| 158.416.576,75
[Addendum | 25.677.77444| 25.870.357,75| 26.064.385,43 | 26.2 59.868,33|
[Totale | 180.582.782,91| 181.937.153,79| 183.301.682,45| 184 .676.445,08|

6. IL PROGRAMMA DEL TRASPORTO PUBBLICO LOCALE PERIL 2 009

6.1. Servizio Ferroviario Metropolitano

Il servizio ferroviario metropolitano e attualmergestito da Trenitalia e GTT su basi
contrattuali differenti. La compensazione finan@adi GTT € comprensiva degli oneri
relativi alla gestione dell’infrastruttura.

Per il 2009, sulla base del finanziamento storgloprogramma un servizio ferroviario
lievemente superiore a quello contrattuale (+2%cagir pari a circa 2.550.000
treni*Km/anno e circa 365.000 bus*Km/anno per Ti&m@, ed a circa 1.100.000
treni*kKm/anno e 400.000 bus*Km/anno per GTT.

Nel corso del 2009 si continuera ad affrontarertzbjfematica della richiesta di revisione
dei contratti da parte di Trenitalia - il cui coofito € gia stato avviato nel 2008 - che,
nellambito del proprio piano industriale, ha indivato modalita differenti di
contrattualizzazione del servizio, introducendo f@tro una strutturazione dei costi
suddivisa in Costi di Pedaggio, Costi di Traspdgespressi in un costo base definito costo
orario specifico del servizio, ed in costi increrainderivanti dalla richiesta di servizi
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festivi, 0 notturni, o in base all’eta del mategiald all'indice di affollamento) e Costi dei
Servizi (per biglietteria, call center, assistenza)

L’orario 2009 sara caratterizzato dalla riapertded passante sotterraneo fra Lingotto e
Torino Porta Susa. Saranno utilizzabili i binare% sotterranei della futura stazione di
Porta Susa interrata. Per I'orario 2009 si e prdute a migliorare il servizio, prolungando
alla nuova stazione treni attualmente attestatiiraydito (in particolare il servizio da
Chieri). L’Agenzia studiera un migliore utilizzo ldpassante anche attraverso forme di
comunicazione specifica che riguarderanno i sepperanti nel passante.

Nuova stazione Porta Susa interrata — binari diegtamento

Il 16 novembre 2008 viene riaperta la linea traregnano e Ceres. |l servizio prevede
pressoché invariato I'orario nel tratto Dora - Gagmano ed un servizio prevalentemente a
spola fra Germagnano e Ceres con la rottura dceaasi Germagnano. Sara possibile
aumentare le corse dirette con l'inserimento delvoumateriale rotabile la cui fornitura
pero e prevista non prima di dicembre 20009.

Si dovra affrontare la valutazione dei costi di mi@nzione programmata ed accidentale del
tratto di linea Germagnano — Ceres, riaperto alf@gio ferroviario in data 16/11/2008,
nonché la valutazione dei costi unitari per la igest del servizio, tenuto conto del
particolare aumento di produzione ferroviaria, pdeguare puntualmente il valore delle
compensazioni economiche a favore di GTT.

6.2. Il Programma di Miglioramento del Trasporto Pubblico Urbano ed extraurbano
per il 2009

Il Programma Triennale di Agenzia ha definito i gnr@ammi di miglioramento dei servizi
urbani, suburbani ed extraurbani, sulla base debggiori risorse rese disponibili dalla
Regione per l'anno 2007 (destinate alllaumentoadg@toduzione dei servizi di TPL)
nonché delle varie ipotesi di riorganizzazionesigvizi esistenti.
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Nel corso del 2008, come di seguito meglio speaific sono proseguite le attivita di
approfondimento, definizione, progettazione e aitwze degli interventi previsti nei
rispettivi Programmi di Miglioramento.

Programma di Miglioramento del Servizio di TPL unbae suburbano conferito dalla Citta
di Torino:

> e stato istituito il Servizio Festivo sulle Lineé & 75;

» € stata completata la seconda fase di riorganazazdel Servizio in zona Ovest
(Comuni di Grugliasco, Collegno e Pianezza), madidiistituzione della Linea 76
(Grugliasco-Fermi) e il potenziamento del Servidédla Linea 37 (Pianezza-Fermi);

» € stato completato I'intervento di riorganizzazigmevisto sulla Linea 28 nell'area
compresa tra i corsi Telesio, Appio Claudio, Mareherancia;

> e stato completato I'intervento di riorganizzaziguevisto sul percorso della Linea 75
nel territorio delle Circoscrizioni 5 e 6 e attuala consistente potenziamento del
servizio della Linea 60.

Sono stati inoltre attuati i seguenti interventipil modesta entita in termini di produzione
del servizio, che hanno pero consentito di formin@ risposta concreta a specifici bisogni
segnalati piu volte negli anni da specifiche retdtatoriali :

> e stata attuata una riorganizzazione della Linea B&8neficio degli studenti degli istituti
di Corso Allamano (area “Barrocchio”);

» € stato modificato il percorso della Linea 79 inlddssero Torinese (a seguito della
predisposizione a spese del Comune della nuovadaféapolinea);

» € stata attuata una riorganizzazione dei servite denee 19 e 119 a beneficio degli
studenti universitari residenti in Lungo Dora Sie@adegli utilizzatori dei servizi
pubblici presenti in Lungo Dora Savona,;

» ¢ stata attuata una riorganizzazione del servigila dinea 95 a beneficio dei lavoratori
diretti allo scalo merci di Orbassano;

» ¢ stato prolungato all’abitato di Pecetto il seivZestivo della Linea 70;

> e stata resa disponibili alla Circoscrizione 8 dardi Corso Marconi in precedenza
destinata a capolinea delle Linee 45, 45B ed ertieae;

» € stata attuata una riorganizzazione del servigila d.inea 30 a beneficio degli studenti
provenienti da Torino e da Pino Torinese e diremii istituti scolastici di Via
Montessori in Chieri.

Si e inoltre proceduto, nel limite delle risorssmtinibili, a garantire la prosecuzione del
Servizio di collegamento tra il Centro di TorindaeReggia/Parco la Mandria di Venaria
Reale (cd. “Venaria-Express”) e a istituire un’imativa rete di trasporto notturna (cd.
“Night-Buster”) operante nei giorni Festivi e prsti®i da varie aree della Citta verso |l
Centro di Torino.
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Gli interventi attuati (esclusi quelli relativi &ervizi “Night-Buster” e “Venaria-Express”,

che si prevede di finanziare per le annualita 203009 impiegando le risorse regionali
destinate a potenziamenti non utilizzate — in quaman ancora disponibili — nel corso del
2007) hanno sostanzialmente esaurito le risorseueargestinate a maggiori servizi
nell’ambito del PTA (circa 1 milione di Euro).

Gli ulteriori interventi previsti nel Programma emancora completamente attuati, ovvero:

» riorganizzazione del servizio in area Falchera€ki®0, 51, 51B — l'intervento previsto
di potenziamento e istituzione del Servizio Festietla Linea 46N ¢ stato attuato) e in
area Mirafiori sud (Linea 63) a beneficio del selwvi‘interquartiere” e di adduzione alla
Linea 4;

» istituzione di una nuova Linea trasversale di galmento tra la zona Barca/Bertolla,
I'asse della Linea 4, quello della “Spina 3” e ér@ro Citta e revisione del servizio delle
Linee 27, 46B e 57,

» estensione a nord di Corso Grosseto del Servizia dmea 10 bus;
» riorganizzazione del Servizio nell'area di Rivolo&gno (Linee 36, 36N e 38),

saranno di conseguenza oggetto di specifici appdafieenti nel corso del 2009 al fine di
valutare la possibilita di una loro attivazione figiiti delle risorse disponibili, mediante
(ad esempio) revisione del servizio delle Linee gacitura prevalente analoga a quella
della Linea 4 (50 e 63) o afferenti il territoriggetto dell'intervento (es. Linee 36N e 38
nell'area di Collegno/Rivoli).

Sono inoltre in avanzata fase di definizione i ssguulteriori interventi:

» istituzione di una nuova Linea urbana (cd. “StaifFhi collegamento tra la Stazione
Dora GTT e il Centro Citta, finalizzata a increnast!’utilizzo del Servizio Ferroviario
Torino-Ceres da parte della Clientela diretta/proeete dall’Aeroporto Sandro Pertini
di Caselle Torinese, in attesa del completameniolaleri ferroviari previsti sul
Passante e su Corso Grosseto;

per i quali si prevede la possibilita di attivazagia sin dai prossimi mesi.

Programma di Miglioramento del Servizio di TPL exirtbano conferito dalla Provincia di
Torino:

Sulla scorta di quanto previsto dal Programma Twda di Agenzia, gli interventi di
miglioramento previsti nellambito dei Servizi Eatrbani di competenza dell’Agenzia, gia
iniziati nel corso del 2007, sono stati sostanzeaita completati nel corso del 2008.

In particolare:

» € stato istituito un nuovo e consistente (circa0@0. vett*km/anno) servizio di
collegamento Express tra Piossasco e Torino viasiwada;

» € stato operato un consistente potenziamento (d@da00 vett*km/anno) sulla Linea
Torino Porta Nuova-Caselle Aeroporto, creando urvize praticamente cadenzato
ogni 10’ in direzione Torino nella fascia di puntaattutina, ogni 15’ in direzione
Caselle nelle fasce di punta pomeridiane e ognnd0testo della giornata;
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» € stato istituito un innovativo servizio a chiam@tdeBUS”) operante sul territorio dei
Comuni di Settimo Torinese, Leini e Volpiano coteasioni a Chivasso e San Benigno
Canavese).

Gli interventi attuati hanno sostanzialmente esaue risorse annue destinate a maggiori
servizi nellambito del PTA (circa 100.000 Euro)elNcorso del 2009 pertanto, oltre al
proseguimento del monitoraggio dei servizi (finzéito al miglioramento continuo della
loro efficienza ed efficacia), sara necessarioviiddiare e attuare le soluzioni piu condivise
e sostenibili (utilizzando anche le risorse regiodastinate a potenziamenti non utilizzate
— in quanto non ancora disponibili — nel corso 2@07) per far fronte alle continue e
crescenti richieste di implementazione del servidie pervengono in Agenzia quali, in
particolare:

» necessita di rispondere al consistente aumenta delhanda di servizi diretti ad alcuni
plessi scolastici (Chieri, Carignano, Carmagnola);

» necessita di rispondere a un ulteriore aumenta delmanda sull’asse Caselle-Borgaro-
Torino centro;

» richieste di miglioramento dei servizi in Val Cedan(Givoletto, La Cassa, San Gillio,
Valdellatorre);

» richieste di miglioramento dei servizi “locali” Warea di Rivoli;

A\

richieste di miglioramento dei servizi in Valle $lusa;

» richieste di estensione di servizi a chiamata (tipeBUS”) per rispondere alle
esigenze di mobilita provenienti da aree (o di@jta domanda debole.

Programma di Miglioramento del Servizio di TPL unbaconferito dalla Citta di Settimo
Torinese:

Gli interventi previsti dal programma hanno trovatmmpleta definizione e sono stati attuati
di concerto con '’Amministrazione comunale nel codel 2008, impiegando le risorse
regionali disponibili per potenziamenti (circa 3000 Euro). E' stata operata una
riorganizzazione complessiva del servizio, ampleancbn il Servizio “MeBUS” le
possibilita di collegamento tra le Frazioni e ihtte cittadino (prima garantite da alcune
corse operanti in orari predeterminati) ed istiina nuova linea di collegamento tra il
centro di Settimo Torinese e il centro di San Malimonese.

Nel corso del 2009 sara necessario, oltre a pragegon il monitoraggio dei servizi
(finalizzato al miglioramento continuo della lordfieienza ed efficacia), operare di
concerto con ’Amministrazione per uniformare ingeio (sia dal punto di vista tariffario
che da quello contrattuale — attualmente i ricarncsincassati dal Comune) agli altri di
competenza dell’Agenzia, al fine di consentirneniessa a gara nel rispetto delle direttive
regionali e degli indirizzi che saranno espressi Qansiglio di Amministrazione
dell’Agenzia.

Programma di Miglioramento del Servizio di TPL unbaconferito dalla Citta di Chieri:

Nel corso del 2008, di concerto con '’Amministramo si € giunti alla completa definizione
progettuale degli interventi previsti nel programman previsione di impiego di tutte le
risorse regionali disponibili per potenziamentr¢ei 130.000 Euro).

pag.47



Bilancio di previsione 2009 Relazione previsionalprogrammatica

Nel corso del 2009, non appena saranno state ctatelga parte del Comune di Chieri le
opere viabili necessarie, detti interventi (chevpd®no un ridisegno complessivo del
servizio urbano finalizzato a offrire maggior ser@i lungo le direttrici maggiormente
utilizzate e a estendere la copertura territoriagarte del TPL) potranno trovare completa
attuazione.

Programma di Miglioramento del Servizio di TPL umbaconferito dalla Citta di
Moncalieri:

Il Contratto di Servizio per il TPL urbano di Moriesi € stato solo di recente conferito
all’Agenzia. Cio nonostante, si & gia provvedutsieme allAmministrazione ad

approfondire le linee guida degli interventi di fiegamento attesi (anche in virtu delle
maggiori risorse regionali disponibili per potemaenti — circa 100.000 Euro),

sostanzialmente volti a fornire una risposta &tthieste di mobilita dal centro Citta e dal
Movicentro di Trofarello verso I'area commerciatefustriale UGC Cine Cité — Sanda
Vado.

Nel corso del 2009 si provvedera a individuare #ntde la soluzione piu sostenibile alle
esigenze manifestate e se ne curera l'attuazione.

6.3. Osservazione del servizio offerto

L'osservazione del servizio di trasporto pubblictiedo richiede I'impiego di sistemi
telematici complessi, basati sulla rilevazionea&ktalizzazione dei veicoli.

L’Agenzia si avvale del collegamento al sistema REAdi RFI per il monitoraggio del
servizio Trenitalia, e si avvarra del collegameantosistema SIS per I'osservazione del
servizio urbano e suburbano GTT.

Per I'osservazione del servizio extraurbano Ageezirovincia impiegano il sistema OTX

che hanno specificato e finanziato; nel corso d#d82e stata completata la fase di
installazione degli apparati di bordo su tuttalddté impegnata nel servizio extraurbano (ed
esclusione dei veicoli afferenti alla Societa AM) la verifica/sperimentazione della

funzionalitd complessiva del sistema OTX; pertamel, 2009 sara possibile monitorare
attraverso OTX l'intero servizio di competenza dajenzia (salvo Autolinea 259, gestita

dalla Societa ATI).

L'impiego ai fini contrattuali di tali sistemi disservazione sara meglio specificato nei
capitolati di messa a gara dei servizi.

6.4. Sviluppo del sistema tariffario

L’Agenzia ha per Statuto il compito di amministrarsistema delle tariffe.

Questo compito implica che I'Agenzia offra agli Enbnsorziati un tavolo di comune
elaborazione, concertazione e armonizzazione detiesioni in materia tariffaria.

L’Agenzia e inoltre chiamata (anche ai fini dellaspibile messa a gara dei servizi) ad
assumere, per conto degli Enti consorziati, il oudil guida del sistema tariffario Formula
presidiando, sulla base di criteri condivisi, laldwisione del monte introiti integrato e

provvedendo allo sviluppo del sistema.
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Con la definizione dell’Accordo di Programma, ap@i dall’Agenzia e dalla Regione e
sottoscritto dalle parti il 26 marzo 2008 e stassumto a livello regionale il ruolo
dell’Agenzia quale gestore del sistema tariffaraoriula.

Nel quadro dello sviluppo del sistema delle tariffAgenzia operera per il lancio entro il
triennio del Biglietto Integrato Metropolitano péarso integrato di tutti i vettori operanti su
tutta I'area, anticipandone eventualmente la reaiione con I'avvio del Biglietto Integrato
GTT in area metropolitana e tenendo conto delldosth avanzamento del sistema di
pagamento a microchip denominato BIP (Bigliett@g¢mato Piemonte).

7. STRATEGIA DEGLI INVESTIMENTI

L’Agenzia ha per Statuto la funzione di programmiaresviluppo del materiale rotabile,
delle infrastrutture, delle tecnologie di controllmonché delle relative risorse di
investimento.

La parte che segue delinea una Strategia deglisiimventi, che sara meglio definita
nell’ambito degli approfondimenti con gli Enti Ldcgper quanto riguarda le iniziative

relative al territorio) e con le Aziende (per quamiguarda i filoni di investimento

aziendale), chiamati a partecipare, definire eneofziare le specifiche linee di strategia di
investimento.

La Strategia degli investimenti che segue evidelziasigenze su tutto I'insieme delle
tipologie degli investimenti previsti dallo Statuttutto cio oltre quanto previsto dal
Programma Triennale Regionale cosi come specificatAccordo di Programma
stipulato con la Regione Piemonte.

Il programma di investimenti, in particolare, séiralizzato a:

» rinnovare il parco autobus circolante con I'elingmmane di tutti i veicoli Euro O e Pre
Euro;

» operare un primo rinnovo del parco veicoli tranyiar

> avviare i programmi di investimento per il miglionanto dell’accessibilita e del
comfort delle fermate del TPL extraurbano e subaobddeliberazione Consiglio
d’Amministrazione del 31/10/2008);

» finanziare gli interventi infrastrutturali previstialla Regione per interventi Movilinea
nelle citta di Chieri e Settimo Torinese, previdt@scrizione di specifica convenzione
tra le parti.

Si provvedera, inoltre, a proporre alla Regionariete un elenco di priorita ulteriori per
interventi “Movicentro” e “Movilinea”, riferito inparticolare al “Movicentro” da realizzare
in Collegno nei pressi della Stazione Fermi deltzel 1 di metropolitana e alla necessita di
realizzare nodi di interscambio adeguati alle n&ites del Sistema Ferroviario
Metropolitano.

Per quanto riguarda il rinnovo del parco tranviarloProgramma Triennale 2007-2009
dell’Agenzia afferma la necessita di acquistareesmnaltri 50 tram con caratteristiche
analoghe a quelle delle 55 motrici serie 6000 &ttaate in dotazione a GTT.
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L’Accordo di Programma tra la Regione PiemonteAgé&nzia all’ art. 14 comma 4 recita:
“...Le parti, con riferimento alla "Strategia di irstenento in materiale rotabile" contenuta
nel PTA, danno atto che il finanziamento necessaliginnovo del materiale rotabile
ferrotranviario, trovera parziale copertura neigorse trasferite dallo Stato alla Regione ai
sensi della L. 296/2006 e L. 244/2007".

Per la redazione dei documenti di gara per l'acgioise di nuove motrici 'Agenzia ha
individuato le seguenti linee guida.

» Deve essere prevista I'acquisizione di motrici t@dionali modulari da 35 m e 200
posti a pavimento basso (di capacita, comfort staréoni confrontabili con quelle della
serie 6000 in uso) in numero tale da consentirgiea® alle 55 motrici serie 6000,
I'esercizio completo delle linee 4 e 10.

» Deve essere previsto un contratto quadro per fatéwa opzionale, oltre alle motrici da
35 m, di ulteriori motrici dello stesso tipo ma ldnghezza 25 m, ottenuta con la
diminuzione del numero di moduli.

» La scelta tra configurazione monodirezionale orkionale della motrici da 25 m
dovra essere effettuata valutando attentamentenigeguenze della scelta in termini di

0 convenienza del prezzo di acquisto nel contestocatgratto quadro;
tempi di consegna;

economicita di esercizio (consumi, manutenzione);

flessibilita di utilizzo (possibilita di impiego He linee della rete);
capacita offerta;

possibilita di miglior sistemazione delle fermate;

© O o o o o

possibilita di miglior sistemazione dei capiliness.( via Brissogne, piazza
Campanella) eventualmente in associazione a brelWinmamenti/variazioni
di tracciato.

GTT ha individuato in 16 il numero di nuove motraa 35 m bidirezionali da 200 posti a
piano basso necessarie per completare la dotanecessaria ad esercire le linee 4 e 10
secondo i programmi a breve termine.

Oltre a cio, nell’'ottica di mantenimento dell’etéedia del parco e di adeguamento dello
stesso agli standard di comfort delle motrici delleme generazioni (pavimento basso,
elevate prestazioni, ecc.), occorre sostituire ileac85 motrici di tipo 2800 tuttora
utilizzate. Tali motrici di lunghezza 20 m e capaadii circa 120 posti, sono il risultato
dell’assemblaggio e ricostruzione (anche due valtejeicoli originali degli anni 30 del
secolo scorso.

La tabella che segue illustra la possibile evologi@el parco nell'ipotesi che le nuove
motrici da 25 m siano omologate ed impiegabililgietle linee (eccetto, eventualmente 3 e
4) e che le linee siano esercite per quanto pdssibn un solo tipo di motrice. | valori sono
comprensivi della quota di motrici di riserva e fiugervizio.
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Linee 2001 attuale ripristino potenziam. | +16 nuovi | +19 nuovi | +23 nuovi | +27 nuovi Altre configurazioni
L.10e 18 L.4 tram 35m | tram 25m | tram 25m | tram 25m possibili
2800 101 46 86 91 69 50 27 0 0
5000 51 53 53 53 53 53 53 53 53
7000 33 17 17 17 17 17 17 17 17
6000 0 55 55 55 55 55 55 55 55
nuovo 35m 0 16 16 16 16 16
nuovo 25m 0 19 42 69 69
3 7000 16 17 17 17 17 17 17 17)| 17]) 17{)17||47f] 17|
4 5000 22
6000 38 38 43 43 43 43 43[| 43]| 43]||43]]43]|| 43]
2800 4 4
9 5000 18 14 14 18 18] 18|| 18
nuovo 25m 18 18 18]|| 18] 18
7000 17 [ .
10 5000 29 5 17 22
6000 17 17 12 12 12 12 12| 12]| 12[]12]|12|] 12
nuovo 35m 16 16 16 16f| 16][16]|16][16]| 16
13 2800 22 23 23 23 23 23
5000
nuovo 25m 23 2311 2311 23] [23]]23 ]| 23]
15 2800 25 4 9
5000 26 22 17 26 26 26 26|| 26 26
nuovo 25m | |126][26]] |[26]
16 2800 26 23 27 27 27 27 27
5000 4 27 27|27 7
nuovo 25m L2411 |124] [20]
18 2800 28 28 28 19
5000 9 27 27 2711 26]| 8[| 9]| 28
nuovo 25m 1 1 28 1 211201119
Dotazione linee 185 171 211 216 210 210 210 210 210

Dall’esame della tabella si osserva che, con I'egjone di 19 motrici da 25 m e 130-150
posti, € possibile gestire 6 linee tranviarie swdh motrici “elettroniche” di nuova
generazione (intendendo comprese in esse le megrig 5000, 6000 e 7000).

Con l'acquisizione di ulteriori 23 nuove motricipessibile gestire tutte le linee tranne una
(la 16 o la 18) con motrici di nuova generazione.

La radiazione completa della serie 2800 e posstlutel’acquisizione di un ultimo lotto di
27 nuove motrici.

La Regione Piemonte ha finanziato I'acquisizionerma prima tranche di motrici (16 da 35
m + 6 da 25 m); GTT sta redigendo il bando di gata capitolato.

PARTE Il - PROGRAMMI CON IMPATTO SULL'ASSETTO
ORGANIZZATIVO

Nell’'ottica di perseguire la migliore efficienzaganizzativa e stato introdotto uno specifico
programma di attivita atte a sviluppare la senmgdifione amministrativa anche
introducendo elementi di innovazione gestionale.

Si ritiene che operare in quest’ambito abbia urnaicde finalita; da un lato si garantisce una
azione coordinata ed attenta alle politiche per liorgre efficienza, efficacia ed
economicita dellAzione amministrativa, promosse daverno, dall’altra si consente
all’Agenzia di focalizzare la propria attivita salpropria missione, il trasporto pubblico,
ottimizzando e minimizzando le risorse necessafrdgattivita di supporto non strategico.
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8. SEMPLIFICAZIONE AMMINISTRATIVA

Le iniziative programmate per intervenire sulla péficazione amministrativa sono
essenzialmente rivolte all'utilizzo delle tecnolegpiu avanzate e consentono maggiore
efficacia ed economicita dell’azione amministrativa

Per il 2009 si stanno individuando obiettivi refatinente alle seguenti aree:

» procedure pubbliche per la formazione di elencHoditori e prestatori di servizi nel
rispetto della normativa vigente e del Regolam@etole spese in economia.

» Aggiornamento delle banche dati relative ai dagvptenziali dei dipendenti.

9. INNOVAZIONE GESTIONALE

Le iniziative programmate per intervenire sullaamazione gestionale sono anch’esse
rivolte all'utilizzo delle tecnologie piu avanzathe consentono maggiore efficacia ed
economicita dell’azione amministrativa.

Per il 2009 si stanno individuando obiettivi relatinente alle seguenti aree:
» Gestione informatizzata delle istanze e delle slegrani degli utenti.

» Adozione di programmi software di tipo “open sourche non comportano oneri di
acquisizione ed aggiornamento licenza per ’Amntra@one.
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RELAZIONE FINANZIARIA: CRITERI PER LA FORMAZIONE DE L
BILANCIO

Il bilancio di previsione finanziario e redattotermini di competenza osservando i principi
di unitd, annualita, universalita ed integrita,idiita, pareggio finanziario e pubblicita.

Il bilancio di previsione é deliberato in pareggioanziario, con un totale complessivo di
entrate e spese di € 285.009.700,00.

La situazione corrente, costituita dal totale dphevisioni di competenza relative alle spese
correnti (non ci sono rate di ammortamento di muatyrestiti) pari ad € 256.893.200,00
presenta, rapportato alle previsioni di competeteaprimi tre titoli delle entrate (pari ad
€ 256.984.700,00 calcolate ai sensi dell’art. 1&@nma 6 del TUEL), un differenziale
positivo di € 91.500,00 con il quale si & provvedatfinanziare quota parte delle spese in
conto capitale.

Il presente bilancio espone altresi nel titolo I¢llel Entrate “Entrate derivanti da
alienazioni, da trasferimenti di capitale e da assioni di crediti” un importo di

€ 24.995.000,00 relativi a trasferimenti regior@n i quali si finanziano trasferimenti in
conto capitale per pari importo nella parte 1l SpedTitolo Il “Spese in conto capitale”.

\

Il bilancio di previsione € redatto nel rispettoi geincipi di veridicita ed attendibilita,
sostenuti dalle analisi e dai parametri di rifemteedi seguito descritti

10. ENTRATA

Criteri generali

Per ilfinanziamento dei servizi di trasporto pubblicoconferiti o delegati per la gestione
al’Agenzia sono considerati i seguenti principi:

per quanto riguarda I'estensione territoriale,datimetro dei servizi € quello individuato in
sede di convenzione costitutiva.

Fondo trasporti

Le risorse conferite dalla Regione Piemonte sorwipte nella misura pari a quelle indicate
nel “Programma Triennale dei servizi di trasportdblplico locale ai sensi della L.R. 1/2000
per il periodo 1 gennaio 2007 — 31 dicembre 20Q$ravato dalla Regione Piemonte con
DGR 8-5296 del 19 febbraio 2007. Per i conferimeéi comuni consorziati si fa
riferimento alle disposizioni contenute nei relatlisciplinari di delega in essere.
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Gestione contratto Linea 1 della Metropolitana

Il servizio della Linea 1 della Metropolitana noentra tra quelli conferiti al’Agenzia,
pertanto non sono previste iscrizioni di somme &ngio per gli oneri derivanti
dall’'esercizio.

Servizi ferroviari nell’area metropolitana

Per I'anno finanziario 2009 I'Agenzia prevede dnfarmare 'attuale complesso dei servizi
ferroviari, che sulla base dei corrispettivi unitahilometrici previsti dai contratti di
servizio 2007 si posiziona a preventivo sui seguatori (su base anno):

» Contratto ferroviario con Trenitalia:

€ 22.882.841,00 (+IVA) per la realizzazione di air2.550.000 treni*km e circa
350.000 bus*km;

» Contratto ferroviario con GTT:;

€ 18.586.324,00 (+IVA) per la realizzazione di airt.100.000 treni*km e circa
400.000 bus*km

Per la disamina degli aspetti tecnici e programechatel servizio ferroviario dell’area
metropolitana si rimanda a quanto esposto nellde pspecificatamente dedicata della
relazione previsionale e programmatica.

* k k% %

La parte entrata € ordinata gradualmente in titodtegorie e risorse, in relazione
rispettivamente alla fonte di provenienza, alleoliygia e alla specifica individuazione
dell’oggetto dell’entrata.

Analisi per Titoli

TITOLO Il :

Entrate derivanti da contributi e trasferimentireati dello Stato, della regione, e degli altri
enti pubblici, anche in rapporto all'esercizio dintioni delegate dalla regione:
€ 256.963.700,00

La specificazione del titolo in categorie € la sage:

Categoria 1°: Trasferimento dallo stato delllVA pagata sui cati di servizio TPL:
€ 9.799.100,00
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Trattasi di trasferimenti erariali conseguenti pépazione dell’art. 9, comma IV della L.
7.12.1999, n. 472, che testualmente recitd fine di sostenere il processo di
liberalizzazione dei servizi di pubblico trasportaontributi erariali a favore delle regioni
e degli enti locali titolari di contratti di servi@a sono incrementati di un ammontare
parametrato al maggiore onere ad essi derivantdattlazione dell'articolo 19 del decreto
legislativo 19 novembre 1997, n. 422 (contrattsdrivizio ndr.), assicurando comunque la
neutralita finanziaria per il bilancio dello Stato”

Si é tenuto conto altresi delle seguenti disposizio

D.M. 22.12.2000, art. 2 comma Il, che stabilisce.dmissis.....sono preliminarmente
detratte le quote dell'imposta spettanti all’'UnidBeropea e quelle attribuite alle regioni a
statuto speciale, alle Province di autonome di firenBolzano ed alle regioni a statuto
ordinario in base alla vigente normativa;”

- il D.P.C.M del 7 dicembre 2007 pubblicato sulla GrJ 27 del 1 febbraio 2008 che
determina, per 'anno 2006, nella misura del 43,58%guota di compartecipazione
regionale all'lVA stabilita dall'art. 2 comma 4 delLgs. 18 febbraio 2000 n. 56;

- la Decisione 2000/597/CE, Euratom del Consiglio 2@lsettembre 2000, relativa al
sistema delle risorse proprie delle Comunita Eugppen la quale viene destinata dallo
Stato alla U.E. una quota pari al 5% dell'IVA daftiho 2004 in poi;

- lart 4 del Decreto Ministeriale 22 dicembre 2008uccitato, testualmente
recitd..omissis.. la prima rata viene corrisposta enitB0 giugno di ciascun anno nel
limite del 70 per cento dei pagamenti delle spesktive agli oneri conseguenti
I'applicazione dell’art. 19 della legge 19 novemidr@97 n. 422, che gli Enti attestano di
dover sostenere nell’anno di competenza medianposia certificazione A e B da
trasmettere entro il termine perentorio del 28 fied di ciascun anno. La seconda rata
del contributo statale viene corrisposta entro @ Bovembre dell’anno successivo in
misura pari alla differenza tra i pagamenti dellpese relative......... omississ...... da
attestare mediante apposita certificazione da tretsene entro il termine perentorio del
30 aprile e da redigere secondo i modelli A1 eRllil eontributo erogato con la prima
rata.”;

La stima dell'importo & avvenuta nel modo che segue

Imponibili tpl  |mp.agev.tarif. imp.ccnl totale imp.
contratto ex C.Torino 143.382.814,24 1.464.155,00 | 3.261.416,85| 148.108.386,09
contratto ex C. Moncalieri 2.486.251,20 0,00 27.047,43 2.513.298,63
contratto ex C. Settimo 445.303,62 0,00 361,50 445.665,12
contratto ex C. Chieri 484.944,63 0,00 5.039,31 489.983,94
contratto ex Prov. Torino 5.090.236,76 119.764,95 5.210.001,71
contratto ex C. Nichelino 479.171,24 479.171,24
Addendum 25.404.691,31 25.404.691,31
Agevolazioni tariffarie F.O. 171.213,03 171.213,03
Totale 177.773.413,00 1.635.368,03 | 3.413.630,04 | 182.822.411,07
lva 10% 18.282.241,11
Regione 8.483.142,70
Stato 9.799.098,41
Suddivisione IVA in base al disposto del Decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri 7
dicembre 2007 pubblicato sulla G.U. n. 27 del 1 feb  braio 2008 carico Regione 43,58 % sul 95%
dell'importo IVA + quota UE 5%
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Categoria 2°: Contributi e trasferimenti correnti dalla Regioge4.488.600,00

Trattasi di risorse assegnate all’Agenzia dallai&egy Piemonte a titolo di anticipazione
degli oneri per il funzionamento del Consorzio.(a& comma 2 L.R. 19 luglio 2004 n. 17).
All’Agenzia sono conferite le funzioni in materia tdasporto pubblico locale che lo Stato
ha attribuito alla competenza delle Regioni e dégh Locali, con la legge 15 marzo 1997,
n. 59, applicata con le disposizioni della Legggiarale n. 1/2000 e smi. Gli oneri per il
funzionamento trovano origine nelle compensazioariali con le quali € finanziato il
fondo regionale trasporti, che surrogano la manassggnazione del personale all’Agenzia
da parte degli Enti consorziati che le hanno catafée funzioni.

Categoria 3°: Contributi e trasferimenti dalla Regione per fumzidelegate:
€ 239.896.000,00

a) Trasferimenti dalla regione dell'lVA pagata sui taiti di servizio: € 8.483.140,00
b) Trasferimenti correnti dalla Regione per i sermunimi del T.P.L.:. € 231.412.860,00

Il punto a) si riferisce alla previsione dei fingarnenti regionali per i maggiori costi

conseguenti l'applicazione delllVA al contratto dservizio, tenuto conto della

DGR 8-5296 del 19/07/2007 che ha approvato il “Paogna triennale regionale dei servizi
di trasporto pubblico locale per il periodo 1 geon2007 — 31 dicembre 2009”, dove la
Regione si impegna a coprire la quota IVA non risbta dallo Stato attraverso le
procedure previste dal Decreto del Ministero deiélno 22 dicembre 2000 in attuazione
dell'art. 9, comma 4, L. 472/1999. La dimostraziaied calcolo & sopraesposta.

Il punto b) & stato stimato nel modo seguente
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Trasferimenti Regionali per servizio TPL

Regione Piemonte
trasferimenti per ferrovie a GTT
trasferimenti per ferrovie a Trenitalia

Addendum

Modalita di determinazione
18.369.338,99 | Punto 20.4 Accordo di programma
22.882.841,00 | Punto 20.4 Accordo di programma

1.240.553,06

trasferimenti agevolazioni tariffarie portatori di
handicap

Agevolazioni tariffarie forze dell'ordine

Totale trasferimenti regionali per servizio
TPL

; comprese nella maggiorazione riconosciuta a fine 2008 - nota Regione Piemonte prot. 4294 del
- |agevolazioni tariffarie portatori di handicap 130.017,12 | 22/10/2008
T |trasferimenti per IVA su servizio TPL ferro 4.264.475,02 | IVA10% su euro 18.369.338,99 su contratto GTT e su euro 20.882.841,00 Trenitalia +
© su € (18.181,82+3.818,18) agevolaz.Tarif. f.ordine+ € 130.017,12 agev. Hand.
finanziam. Agenzia ex c.3 bis art. 26 LR 1/2000 819.974,81 | Finanziamento su contratto GTT ferrovie e Trenitalia
trasferimenti agevolazioni tariffarie forze
dell'ordine 22.000,00 | Punto 20.7 Accordo di programma - ddr N. 358 DEL 12/08/2008
Risorse per TPL 154.905.008,47 | Punto 13.1 Accordo di programma
50% inflazione programmata (1,5 %) D.P.E.F.
2007/2011 1.161.787,57 | Punto 13.1 Accordo di programma
Addendum con rivalutazione 50% inflazione DGR 53-9321 del 28 luglio
Q | programmata 25.870.357,75 | 2008
S Torino euro 1.464.155,00 -
> Moncalieri euro 15.494,00 -

Chieri euro 5.165,00 - Settimo
Punto 17.2 Accordo di euro 7.747,00 - Provincia
1.575.293,72 | programma Torino euro 82.732,72

171.213,03 | Punto 17.2 Accordo di programma

231.412.860,54
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Analisi delle entrate esposte nella tabella precede

1) le risorse per i servizi ferroviari regionalisgé dalla GTT e Trenitalia conferiti
al’Agenzia sono previsti nell’Accordo di Programrsattoscritto in data 26/03/2008 fra la
Regione Piemonte e I’Agenzia per la Mobilita Mewtbiana a cui si aggiungono le ulteriori
risorse impegnate dalla Regione nel corso dell’&20@8.

2) i trasferimenti per IVA sui contratti di servizferroviari sono finanziati dalla Regione

Piemonte per l'intero importo, dato che il Minisiedel tesoro riconosce ad essa i contributi
erariali a ripiano dell'lVA. Pertanto le previstécliarazioni, a preventivo ed a consuntivo
per I''VA da erogare o erogata alle societa, vemmeffettuate al Ministero direttamente

dalla Regione. L'importo complessivo ammonta ad264.475,00.

3) La documentazione sopraccitata presuppone I'itopdi € 819.974,81 quale quota di
trasferimento regionale sui contratti ferroviariefitalia e GTT per il finanziamento
dellAgenzia.

4) | trasferimenti regionali per il finanziamentoeld TPL gomma ammontano
complessivamente a € 154.905.008,47 come risulla Baterminazione dirigenziale della
Regione Piemonte n. 72 del 5 marzo 2008 attuatila @GR 19 febbraio 2007 n. 8-5296.

5) | trasferimenti regionali inerenti 'adeguamertdelle risorse per il finanziamento del
servizio TPL gomma pari al 50% dell'inflazione praghmata dal D.P.E.F. 2007/2001
(1,5%) ammontano a € 1.161.787,57 e sono prewstifrogramma triennale regionale dei
servizi di trasporto pubblico locale per il periodogennaio 2007 — 31 dicembre 2009”
approvato dalla Regione Piemonte.

La somma degli importi evidenziati al punto 4) -rSulta essere di € 156.066.796,04, pari
all'importo indicato quale risorse riservate all'&ugia per la Mobilitd Metropolitana nella

Tavola 2 punto 4.1.3 del Programma triennale sopgazionato approvato dalla Regione
Piemonte.

7) La Regione, in attuazione dell’art. 12 co. 3 aella LR 1/2000, ha individuato i

beneficiari di agevolazioni tariffarie definendodeerelative condizioni e modalita con oneri
a carico del proprio bilancio. A tal proposito l&tBrminazione dirigenziale n. 335 del 31
luglio 2008 ha previsto trasferimenti a favore dgjenzia pari a € 1.575.293,72 cosi
suddivisi:

Comune di Torino € 1.464.155,00
Comune di Chieri € 5.165,00
Comune di Moncalieri € 15.494,00
Comune di Settimo T.se € 7.747,00
Provincia Torino € 82.732,72

Categoria 5°: Contributi e trasferimenti correnti degli altri cami consorziati per i servizi
TPL : € 2.779.000,00
Contributi e trasferimenti da Enti pubblici vag€ 1.000,00
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| servizi di TPL conferiti da Chieri, Moncalieri e Settimopr® assistiti, oltre che dai
contributi regionali suesposti, anche da contriboggrativi comunali nel modo che segue:

IComuni Consorziati
Dimostraz. trasferim. Servizio Importo Fonti Modalita di determinazione
per servizi minimi TPL

concorso del C. Moncalieri 1.510.401,56|Contratto di corrispettivo € 2.467.743,13 + 50%
per servizio TPL gomma Moncalieri inflazione programmata (1,5%) =
2.486.251,21 dedotti contributi
regionali di di € 975.849,65

Comune Moncalieri  |finanziamento Agenzia ex DD n. 226 del
art.26 c.3 bis LR 1/2000 44.752,52|18/07/2008 1,8% su € 2.486.251,21
Ilva 10% su € 2.486.251,21 contratto
anticipazione IVA 251.329,86 TPL oltre € 27.047,43 per ex oneri
CCNL
CONCOrso per servizio Contratto di corrispettivo € 441.988,70 + 50%
TPL gomma 189.185,16|Settimo T.se |inflazione programmata (1,5%) =

445.303,62 dedotti contributi regionali

Comune Settimo T.se di di € 256.118,46

finanziamento Agenzia ex 8.015,47|DD n. 44 del |1,8 % su € 445.303,62

art.26 c.3 bis LR 1/2000 07/02/2006

anticipazione IVA 44.566,51 lva 10% su € 445.303,62 contratto

TPL oltre € 361,50 ex oneri CCNL

CONCOrso per servizio corrispettivo € 481.334,62 + 50%

TPL gomma 137.279,82|Contratto di inflazione programmata (1,5%) =
Chieri - DD n. |484.944,63 dedotti contributi regionali
54 del di di € 351.264,81 incluse € 3.600,00

Comune Chieri 15/02/2006 per manutenzione paline

finanziamento Agenzia ex 8.729,00 1,8% su € 484.944,63

art.26 c.3 bis LR 1/2000

anticipazione IVA 48.998,39 lva 10% su € 484.944,63 contratto

TPL oltre € 5.039,31 ex oneri CCNL
CONCOrso per servizio 479.171,24|Schema Corrispettivo
TPL gomma Accordo di
Comune di Nichelino | . . Programma

finanziamento Agenzia ex 8.625,08 1,8& su € 479.171,24

art.26 c.3 bis LR 1/2000

anticipazione IVA 47.917,12 Iva 10% su corrispettivo

Totale trasferimento 2.778.971,73

Analisi delle entrate esposte nella tabella prectede

| comuni consorziati summenzionati pongono a cadebproprio bilancio la quota per il
finanziamento ex art. 26, c. 3 bis LR 1/2000. L’I\&Aanticipata dai comuni stessi; la stessa
pertanto puo essere versata alle societa concasg@mcor prima che I'Erario o la Regione
versino le rispettive quote di contributo a copextdell'IVA.

L’Agenzia ha avviato nel corso del 2007 le procedper I'acquisizione delle risorse
economiche attualmente non afferenti al propricamsio con cui i Comuni dell’Area
Metropolitana finanziano direttamente alla soci&&T Spa potenziamenti e sviluppi di
servizio nel loro territorio, facendo afferire abprio contratto con la societa GTT Spa sia
le risorse economiche sia la relativa produzionk.mdmento € giunta comunicazione
solamente dal Comune di Nichelino e pertanto, piealg Comuni, si rinvia l'iscrizione
delle somme in bilancio al momento in cui verr&fieaita la competenza all’Agenzia e se ne
potra quantificare I'entita economica.
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TITOLO 1l

Entrate extratributarie : € 21.000,00

La specificazione del titolo in categorie € la sage:

Categoria 1° Proventi di servizi pubblici € 20.000,00

Sono state previste sanzioni per violazioni coturdt servizi TPL.
Categoria 5°: Proventi diversi € 1.000,00

Il totale delle entrate correnti ammonta a € 256.980,00

TITOLO IV

Entrate derivanti da alienazioni, da trasferimentiapitale e da riscossioni di crediti
Categoria 3% Trasferimenti di capitali dalla Region€ 24.995.000,00

La Regione con deliberazioni n. 62-6861 e 63-688210 settembre 2007 ha accantonato le
risorse necessarie a finanziare i piani di invesitita per il rinnovo del materiale rotabile,
per I'acquisto di mezzi destinati al trasporto plidablocale, per dare I'avvio al progetto di
integrazione tariffarie e bigliettazione elettranicmonché per I'attuazione dei programmi
regionali denominati Movicentro e Movilinea.

Con determinazione dirigenziale della Direzionespati — Settore Trasporto pubblico
locale — n. 430 del 13 settembre 2007 si e proveeduriparto, fra gli Enti soggetto di
delega ex L.R. 1/2000, delle risorse accantonata poovvedimenti sopra citati.

L’Agenzia risulta assegnataria di risorse compiessiper l'anno 2009 pari ad
€ 24.994.355,21 relativamente al rinnovo del malerrotabile per I'acquisto di mezzi
destinati al trasporto pubblico locale.

Relazione finanziaria pag.60



Bilancio di previsione 2009 Relazione previsionalprogrammatica

11. USCITA

La parte spesa € ordinata gradualmente in titatizibni, servizi ed interventi, in relazione,
rispettivamente, ai principali aggregati economadie funzioni dell’ente, ai singoli uffici
che gestiscono un complesso di attivita ed allairaaeconomica dei fattori produlttivi
nell’ambito di ciascun servizio. La parte spesaggibile anche per programmi dei quali &
fatta analitica illustrazione in apposito quadrosaitesi del bilancio e nella prima parte
della presente relazione.

| titoli della spesa del bilancio 2009 sono:

TITOLO | : € 256.893.200,00
TITOLO Il : € 25.086.500,00

La situazione economica, prevista dall'art. 162 s@6 del TUEL approvato con D.Lgs.
18 agosto 2000 n. 267 e s.m.i. , presenta unarelifta positiva di € 91.500,00 destinata al
finanziamento di quota parte delle spese in coaputale.

Le attribuzioni per funzioni all'interno dei singaitoli di spesa sono le seguenti:

TITOLO |
Spese correnti€ 256.893.200,00

Funzione 01:Funzioni generali di amministrazione, di gestiord: eontrollo:
€ 1.391.690,00

Trattasi di spese suddivise fra i seguenti intetiven

Personale € 159.400,00
Acquisto di beni di consumo e/o materie prime €  5.000,00
Prestazioni di servizi € 307.040,00
Imposte e tasse € 45.020,00
Fondo di riserva € 875.230,00

Tra le prestazioni di servizi, ammontanti complessiente a € 307.040,00, rientrano anche
le previsioni di spesa pari ad € 40.420,00 relata voce “Consulenze, incarichi e
collaborazioni” dettagliatamente illustrate all’@mito paragrafo della presente relazione.

Funzione 05 :Funzioni nel campo dei trasport€ :255.501.510,00

Trattasi di spese suddivise fra i seguenti intetiven
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Personale € 1.260.800,00
Acquisto di beni di consumo e/o materie prime € 61.360,00
Prestazioni di servizi € 248.897.400,00
Utilizzo di beni di terzi € 188.300,00
Trasferimenti € 5.003.450,00
Imposte e tasse € 90.200,00

Tra gli acquisti di beni di consumo e/o materier@ivanno incluse le previsioni relative
alle spese per convegni, eventi e di rappresen@mmmaontanti ad € 6.000,00.

Tra le prestazioni di servizi, ammontanti complessiente a € 248.897.400,00, rientrano
sia le previsioni di spesa pari ad € 85.000,00tivedaalla voce “Consulenze, incarichi e
collaborazioni” sia le spese per convegni, eventdierappresentanza ammontanti ad
€ 11.000,00 (per entrambe le tipologie di spesaeda quanto dettagliatamente illustrato
all'apposito paragrafo della presente relazione).
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L’analisi degli interventi del Titolo | € la seguen

Spese per il personale € 1.420.200,00

E stata prevista la copertura della spesa persiopale attualmente in servizio, comprese le
sostituzioni per maternita.

Si evidenzia che la base di calcolo presa in cenamione per il rispetto dei vincoli imposti
dall’art. 1 comma 562 della Legge 296/2006 (Legg®iziaria 2007) e dall’art. 3 comma
121 della Legge 244/2007 (Legge Finanziaria 2008 «ome richiamati dalla Legge
133/2008, e il costo della dotazione organica anreg cosi come determinato con
deliberazione del Consiglio di amministrazione 2 8el 3 dicembre 2004 avente ad
oggetto “Modificazione della dotazione organicd’'dglenzia”.

Spese per acquisti di beni di consumo e/o materigime: € 66.360,00

Trattasi indicativamentdi spese relative ad:

- acquisti di cancelleria, carta e materiale di comsu € 25.000,00
- per acquisto con il fondo economale € 5,000
- per abbonamenti a riviste, acquisti pubblicazionage € 7.360,00
- per acquisti di beni di consumo per Organi Istibuzili € 5.000,00
- per acquisto materiale di consumo vario, carburante

manutenzione € 8.000,00
- acquisti per area pianificazione e controllo €10.000,00

Inoltre per acquisto di beni, convegni, spese gprasentanza e stata prevista la somma di
€ 6.000,00

Prestazioni di servizi: € 249.204.440,00

a) Servizio trasporto pubblico locale su gommareofe € 248.014.000,00
b) Acquisto prestazioni di servizio per funzionameeAgenzia € 1.190.440,00

Il punto a) si riferisce al pagamento delle compeimi economiche degli obblighi di
servizio derivanti dalla gestione dei contrattirdisporto pubblico locale.

Gli importi sono determinati, IVA compresa, nel maskguente:
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Contratti TPL gomma
deleqgati da
- Comune di Torino TPL urbano, ex oneri CCNL,
agevolazioni tariffarie € 162.919.230,00
- Provincia di Torino TPL extraurbano, ex oneri
CCNL, agevolazioni tariffarie € 5.731.010,00
- Comune di Moncalieri TPL urbano, ex oneri CCNL
€ 2.764.630,00
- Comune di Settimo T.se TPL urbano, ex oneri CCNL
€ 490.240,00
- Comune di Chieri TPL urbano, ex oneri CCNL. € 538.990,00
- Comune di Nichelino TPL urbano € 527.090,00
- Agevolazioni tariffarie Forze dell’Ordine € 188.350,00
- Addendum Accordo di
Programma 2007-2009 € 27.945.160,00
TPL Ferroviario
- Contratto Trenitalia Spa Servizio TPL € 25.171.130,00
- Contratto GTT Spa Servizio TPL € 20.444.960,00
- Addendum € 1.125.990,00
- Integrativo Agevolaz.tariffarie  Disabili e Fordell’Ordine € 167.220,00
Il punto b) si riferisce indicativamente alle segtispese di funzionamento:
- compensi e servizi vari riferiti agli organi social € 241.420,00
- prestazioni di servizi — area istituzionale € .200.00
- per consulenze nel campo legale € 40.000,00
- per iniziative specifiche per I'area Pianificaziam€ontrollo € 407.000,00
- formazione del personale € 40.000,00
- per le spese generali di funzionamento, manutenzion
servizi di pulizia e guardiania, spese telefonssi@urazioni,
spese accessorie del personale, ecc, € 291.400,00
- acquisti di servizi con fondo economale € 10,000

Per prestazioni di servizi relative a convegni, reve spese di rappresentanza e stata

prevista la somma di € 11.000,00.

Tra le prestazioni di servizi rientrano anche levsioni di spesa pari ad € 125.420,00
relative alla voce “Consulenze, incarichi e coll@zoni” dettagliatamente illustrate

all'apposito paragrafo della presente relazione.
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Utilizzo di beni di terzi: € 188.300,00

Trattasi_indicativamentdi spese relative:

- alla locazione e utenze

- per noleggio vetture

- per noleggio centro stampa
- per noleggio telefoni mobili

- per noleggio beni per organizzazione eventi,convegn

e spese di rappresentanza

Trasferimenti: € 5.003.450,00

€ 162.125,00
€ 7.175,00
€ 6.000,00
€ 1.000,00
€ 12.000,00

Trattasi di trasferimenti alle imprese, a Comunr pepagamento delle compensazioni
economiche derivanti da oneri CCNL ed agevolaziariffarie e trasferimenti alla Regione
Piemonte per restituzione dell’anticipazione dejisota di finanziamento degli oneri per

I'esercizio delle funzioni delegate .
Gli importi sono cosi dettagliati:

Contratti delegati da:
- Comune di Settimo T.se
- Comune di Chieri

Agevolazioni tariffarie
Agevolazioni
manutenzione paline
- Comune di Moncalieri Agevolazioni tariffarie
- Comuni di Moncalieri, Chieri,

Settimo T.se e Nichelino

Adesione ad associazioni di
categoria

Convenzioni e varie

Restituzione
quota finanziamento
funzioni delegate

Regione Piemonte

tariffarie e

Rimborsi per Iva anticipata €

anticipazione

€ 7.747,00

€ 8.765,00

€ 15.494,00
392.844,00

€ 10.000,00

€ 80.000,00

oneri

€ 4.488.600,00

Imposte e tasse € 135.220,00

Trattasi essenzialmente di spesa relativa allIR&fe l'ente e tenuta a pagare sulle
retribuzioni al personale, sui compensi agli amstmtori, sui compensi ai lavoratori

autonomi occasionali.
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Fondo diriserva € 875.230,00

Il fondo di riserva pari a € 875.230,00 per il 20Qfari a circa allo 0,34% delle spese
correnti) e stato calcolato tenendo conto del dispalell’'art. 166 del D.Lgs. 267 del
18/08/2000 e lo stesso puO essere utilizzato, & prioritaria per il finanziamento di
maggiori servizi di trasporto pubblico locale, neasi in cui si verifichino esigenze
straordinarie di bilancio o nel caso in cui le doai degli interventi di spesa correnti si
rivelino insufficienti.
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L’analisi degli oneri per I'esercizio delle funziaelegate e la sequente

Le spese per il funzionamento dell’Agenzia, coggtdal totale delle spese correnti al netto:

- dei corrispettivi spettanti alle imprese per latoge® del TPL,

- dei trasferimenti ai Comuni per restituzione dmsee anticipate per il pagamento
dell'lVA,

- della somma da restituire alla Regione Piemontel'peticipazione degli oneri di
gestione dell’Agenzia,

ammontano a € 3.090.550,00 a cui bisogna aggiunigfenedo di riserva di € 875.230,00 e
la somma di € 91.500,00 per il finanziamento disgpé conto capitale per un totale
complessivo di € 4.057.280,00.

Si giunge alla quantificazione di detta spesa redorseguente:

»  con l'approvazione del Bilancio Preventivo 2008 lari@nnale 2008 — 2010 era
stata destinata, per far fronte agli oneri derivaail’esercizio delle funzioni
delegate per I'anno 2009, una somma pari al 2% dailbrse complessivamente
assegnate.

»  tenuto conto delle restrizioni finanziarie gia ddt o in via di adozione da parte
del Governo nazionale, la somma é ridotta secoadschema dettagliato nella
tabella riportata nella pagina seguente.

» laliquota di finanziamento dell’Agenzia € calc@eatui conferimenti per i servizi
TPL.

» sono invece escluse dalla base d’applicazionestgse conferite per la copertura
degli ex oneri derivanti dal rinnovo del CCNL awobtranvieri, le risorse per
gli investimenti in conto capitale nonché i trasf@nti per la copertura degli
oneri derivanti dalle agevolazioni tariffarie indluate dalla legge regionale.

» I'IVA generata dai contratti di servizio non € stqosta a base delle entrate sulle
guali si applica I'aliquota di finanziamento delfjanzia.

» della somma cosi determinata I'importo di € 875,28(pari allo 0,3918% circa
della base di calcolo su cui si applica l'aligudidinanziamento ex art. 26 ¢c. 3
bis LR 1/2000) e destinato al fondo di riserva.

> la parte rimanente (pari all’1,4428% circa delladéali calcolo su cui si applica
I'aliquota di finanziamento ex art. 26 c. 3 bis LR000), unitamente ai proventi
di servizi pubblici e ai rimborsi da enti e privaer € 22.000,00, costituisce la
somma di € 3.182.050,00 destinata per € 3.090.8580 oneri per lI'esercizio
delle funzioni delegate correnti, e per € 91.50p60 il finanziamento di spese
in conto capitale.
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Dettaglio della base di calcolo:

Programma triennale Regione Piemonte — Comune di Torino
sub-totale finanziato a valere sul fondo Regionale

Programma triennale Regione Piemonte — Comune di Moncalieri
Concorso Comune Moncalieri
sub totale contratto Comune di Moncalieri

Programma triennale Regione Piemonte — Comune di Settimo T.se
Concorso Comune Settimo T.se
sub totale contratto Comune di Settimo T.se

Programma triennale Regione Piemonte — Comune di Chieri
Concorso Comune Chieri
sub totale contratto Comune di Chieri

Concorso Comune di Nichelino
Extraurbane provincia di Torino

Addendum

Trasferimenti dalla Regione per T.P.L. ferrovie (GT T + addendum)
TOTALE ENTRATE
Aliguota ex art. 26 c.3 bis LR 1/2000
Finanziamento ex art. 26 ¢ 3 bis LR 1/2000

Trasferimenti dalla Regione per T.P.L. ferrovie (Tr  enitalia)
Aliguota ex art. 26 c.3 bis LR 1/2000
Finanziamento ex art. 26 ¢ 3 bis LR 1/2000

Totale finanziamento ex art. 26 ¢.3 bis LR 1/2000
Proventi servizi pubblici + Rimborsi da enti e Privati
Totale somma finanziamento ex art. 26 ¢.3 bis LR 1/ 2000
Fondo di riserva
Finanziamento servizio TPL
Tot. somma disponibile per finanziam. oneri per I'e  serc. delle funzioni delegate
Spese di funzionamento
Spese in conto capitale per acquisti
Totale oneri per I'esercizio delle funzioni delegat e
Differenza +/- da finanziare con applicazione quota avanzo di amministrazione
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2009
146.011.012,46
146.011.012,46

975.849,65
1.510.401,56
2.486.251,20

256.118,46

189.185,16

445.303,62

347.664,81

137.279,82

484.944,63

479.171,24
5.141.653,30

25.870.357,75
19.609.892,05
200.528.586,24
1,80
3.609.514,55
23.349.838,00
2,00

466.996,74
4.076.511,29

22.000,00
4.098.511,29

- 875.230,00
- 41.231,29

3.182.050,00
3.090.550,00
91.500,00

3.182.050,00

0,00
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TITOLO Il
Spese in conto capitale

Funzione 05 —Funzioni nel campo dei traspori : 25.086.500,00

L’analisi degli interventi del Titolo Il € la sequie:

Acquisizione di beni mobili, macchine ed attrezzatte
tecnico-scientifiche € 91.500,00

Trattasi_indicativamentdi spese relative:

- agli acquisti per adeguamento arredamento e mobili

d’'ufficio e apparecchi per telecomunicazione €15.000,00
- per acquisto software per le iniziative dell'area
- pianificazione e controllo € 50.000,00
- per acquisti per le iniziative dell’area Direziogenerale € 22.000,00
- per acquisto con fondo economale € 4(8DO,

Trasferimenti di capitale € 24.995.000,00

Come gia evidenziato in questa relazione a commeella parte Entrate I'’Agenzia per la
Mobilita Metropolitana ha programmato una serient@rventi infrastrutturali per il rinnovo
e potenziamento del materiale rotabile. L'inter@arto di € 24.995.000,00 é finanziato con
entrate per pari entita.
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12. CRITERI PER IL BILANCIO PLURIENNALE 2009-2011

Entrata

Per il finanziamento dei servizi di trasporto putdlconferiti o delegati per la gestione
al’Agenzia sono considerati i seguenti principi:

per quanto riguarda I'estensione territoriale,atimetro dei servizi € quello individuato in
sede di convenzione costitutiva.

le risorse conferite dalla Regione Piemonte sorevipte nella misura pari a quelle per
I'anno 2007 incrementate in base alle ipotesi cuunte nel Programma Triennale dei
servizi di trasporto pubblico locale ai sensi della&. 1/2000 per il periodo 1 gennaio 2007
— 31 dicembre 20094pprovato con DGR 8-5296 del 19 febbraio 2007.iRenferimenti
dei comuni consorziati si fa riferimento alle disgoni contenute nei relativi disciplinari di
delega in essere.

Uscita

Per quanto concerne i parametri generali di furamoento dell’Agenzia si € provveduto a
tener conto di:

> adeguamento delle aliquote contributive e fisché tcidono sul costo complessivo
del personale e dei servizi

> aggiornamento delle spese generali tenendo comtwodéatti in corso, dei contratti
in essere ed adeguandoli alle ipotesi di sviluppitattivita dell’Ente, sia per I'acquisto di
beni in conto capitale che dei beni di consumo grestazioni di servizi.

La somma ex art. 26, c. 3bis della LR 1/2000 p&ndnziamento degli oneri per I'esercizio
delle funzioni delegate per gli anni 20010 e 20ldtada calcolata all’1.8% (pari a quella
applicata al Bilancio 2009), ridotta dello 0,2%pe#0 a quanto deliberato per il Bilancio
Preventivo 2008 — Pluriennale 2008 — 2010.
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